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@ DISPOSITIF DE COMMANDE COMPRENANT UN GUIDON DE DIRECTION, EN PARTICULIER POUR

VEHICULE AUTOMOBILE.

Dispositif de commande comprenant un guidon de di-
rection (1, 31) en particulier pour véhicule automobile, dis-
posant d’un moyeu fixé sur une colonne de direction, qui se
prolonge par deux bras latéraux supportant a chaque extré-
mité une poignée (10), ce guidon comportant en avant des
poignées, des leviers de commande (14) pivotant autour
d’'un axe d’articulation se trouvant vers I'extrémité intérieure
des leviers proche du centre du guidon, caractérisé en ce
qu’un contacteur électrique rotatif ou basculant (16) autour
d’'un axe, est disposé sur le guidon (1, 31) entre les bases
de la poignée (10) et du levier de commande (14), ce con-
tacteur comprenant de plus des moyens (18) pour faciliter
un entrainement par l'index de la main du conducteur.
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DISPOSITIF DE COMMANDE COMPRENANT UN GUIDON DE
DIRECTION, EN PARTICULIER POUR VEHICULE AUTOMOBILE

La présente invention concerne un dispositif de commande comprenant
un guidon de direction pour un véhicule automobile, ainsi qu’'un véhicule
automobile équipé d’un tel dispositif de commande.

Certains véhicules automobiles a deux, trois ou quatre roues,
comportent un guidon fixé en haut d’'une colonne de direction, qui est
manceuvré par le conducteur pour orienter les roues directrices de ce
véhicule.

Le guidon comprend généralement un moyeu relié a I'axe de la colonne
de direction, disposant de deux bras sensiblement transversaux dont chaque
extrémité comporte une poignée formant un manchon ajusté sur le bras,
permettant au conducteur de saisir des deux mains ce guidon.

Le guidon peut comporter une poignée d'accélérateur, le manchon
formant la poignée droite tournant autour de son axe, pour permettre au
conducteur de régler la puissance délivrée par le moteur. Le guidon peut
aussi supporter d'autres commandes comprenant des actionnements
mécaniques ou électriques pour piloter le véhicule, ainsi que des témoins ou
des cadrans pour suivre la marche de ce véhicule.

Devant chaque poignée, on installe généralement un levier de
commande disposé sensiblement parallélement a la poignée, ce levier
pivotant autour d’un axe d’articulation se trouvant a son extrémité intérieure,
qui est proche de I'axe de la colonne de direction.

L'axe d’articulation du levier de commande est sensiblement
perpendiculaire au plan formé par les avant-bras du conducteur, ce qui
permet a ce conducteur de saisir le levier par les quatre doigts longs de la
main pour le tirer vers soi, le pouce restant en dessous de la poignée. De
cette maniére le conducteur exerce facilement une force sur ces leviers, pour

commander par exemple I'embrayage ou les freins du véhicule.
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Pour disposer des contacteurs électriques sur le guidon, une solution
généralement utilisée présentée notamment dans le document US-A1-
2005/0229736, comporte des boutons placés sur le guidon prés de la
poignée, et en face du conducteur. De cette maniére ces boutons sont
accessibles par le pouce de la main, cette main restant sur la poignée. On
peut ainsi disposer plusieurs boutons pour réaliser différentes commandes.

Un probléme qui se pose quand il y a un nombre de contacteurs
important, est que I'on peut manquer de place sur le guidon pour disposer de
maniére suffisamment accessible, I'ensemble des contacteurs manceuvrés
par le pouce.

De plus pour des raisons d’ergonomie, une utilisation du pouce pour
certains contacteurs peut ne pas étre la plus appropriée, notamment pour
manceuvrer un contacteur rotatif ou basculant, qui nécessite un effort faible
mais une bonne précision pour I'amener dans différentes positions.

La présente invention a notamment pour but d’éviter ces inconvénients
de la technique antérieure, et d'apporter une solution simple, efficace et
standard, permettant de réaliser un contacteur sur un guidon de direction, qui
soit ergonomique.

Elle propose a cet effet un dispositif de commande comprenant un
guidon de direction en particulier pour véhicule automobile, disposant d’'un
moyeu fixé sur une colonne de direction, qui se prolonge par deux bras
latéraux supportant a chaque extrémité une poignée, ce guidon comportant
en avant des poignées, des leviers de commande pivotant autour d’'un axe
d'articulation se trouvant vers I'extrémité intérieure des leviers proche du
centre du guidon, caractérisé en ce qu'un contacteur électrique rotatif ou
basculant autour d'un axe, est disposé sur le guidon entre les bases de la
poignée et du levier de commande, ce contacteur comprenant de plus des
moyens pour faciliter un entrainement par I'index de la main du conducteur.

Un avantage du dispositif de commande suivant I'invention, est que I'on

peut réaliser ainsi de maniére simple dans un endroit généralement
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disponible, un contacteur ergonomique qui est sollicité par un autre doigt que
le pouce, et reste facilement accessible par ce doigt dans tous les cas.

De plus le dispositif de commande selon I'invention peut comporter une
ou plusieurs des caractéristiques suivantes, qui peuvent étre combinées
entre elles.

Avantageusement, le contacteur est disposé en un point plus proche du
levier de commande que de la poignée, son axe de rotation étant
sensiblement perpendiculaire au plan formé par cette poignée et ce levier de
commande.

Selon une version, le contacteur comporte un doigt tourné sensiblement
vers la main du conducteur.

Selon une autre version, le contacteur comporte sur une partie circulaire
une surface adhérente comprenant notamment un caoutchouc ou des
rainures, tournée sensiblement vers la main du conducteur.

Avantageusement, le contacteur comporte un affichage se déplacant
avec sa rotation, pour indiquer au conducteur la position de ce contacteur.

Avantageusement, le guidon comporte sous le contacteur, un plan
incliné s'abaissant latéralement vers la main du conducteur.

Le guidon peut comporter de plus des contacteurs situés a proximité
des poignées, qui sont accessibles par le pouce.

En complément, le guidon peut comporter dans le prolongement de
chacun de ses bras latéraux et au-dela des poignées, un embout de
protection formant une partie qui revient vers I'avant, et rejoint I'extrémité
extérieure du levier de commande quand celui-ci et au repos.

Selon une disposition particuliére, le contacteur commande de maniére
électrique une transmission automatique du véhicule.

L’invention a aussi pour objet un véhicule automobile disposant d’'un
dispositif de commande comprenant un guidon de direction, ce dispositif de
commande comportant de plus l'une quelconque des caractéristiques
précédentes.
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L’invention sera mieux comprise et d'autres caractéristiques et
avantages apparaitront plus clairement a la lecture de la description ci-aprés
donnée a titre d’exemple, en référence aux dessins annexés dans lesquels :

- la figure 1 est une vue en perspective de dessus d'un guidon de
direction selon l'invention, comportant deux contacteurs rotatifs ;

- la figure 2 est une vue montrant une manceuvre du contacteur rotatif
par I'index de la main du conducteur ; et

- la figure 3 est une vue en perspective d’'un guidon de direction suivant
une variante.

La figure 1 présente un guidon de direction 1 comprenant un moyeu fixé
en haut d’une colonne de direction, qui se prolonge par deux bras latéraux
sensiblement alignés transversalement, recevant chacun une poignée de
maintien 10.

Le moyeu comporte sur le dessus un capot 2 comprenant des formes
arrondies, qui re¢oit au centre un écran 6 et des voyants 4, de présentation
d'informations sur le fonctionnement du véhicule, comme la vitesse du
vehicule.

A l'arriére et de chaque c6té, le capot de moyeu 2 comporte une forme
qui va en s’effilant, pour se terminer en s’ajustant sur la base de chaque
poignée 10. De chaque c6té, des boutons de commande électrique 12 sont
disposés sur le dessus de cette forme effilée, ils se trouvent prés de la
poignée 10, et sont accessibles par le pouce de la main du conducteur qui
peut rester sur cette poignée.

Le capot de moyeu 2 comporte aussi en avant et de chaque c6té, une
forme qui se termine en s’ajustant sur la base de leviers de commande 14
comportant une articulation, de maniére a se trouver dans le prolongement
de ces leviers quand ils sont au repos.

De chaque cété, le capot de moyeu 2 comporte de plus entre les bases
de la poignée 10 et du levier de commande 14, une surface relativement
plane reliant ces deux bases, qui se trouve sensiblement dans le plan de la
poignée et du levier.
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Sur chaque surface plane, un contacteur rotatif 16 comprenant un axe
sensiblement perpendiculaire a cette surface plane, est implanté a proximité
de la base du levier 14 comprenant I'articulation, en un point plus proche de
ce levier que de la poignée 10.

Chaque contacteur rotatif 16 comporte un doigt 18 tourné vers la main
du conducteur, qui étant proche du levier de commande 14, se trouve ainsi a
proximité de I'index de la main dans tous les cas.

En variante le contacteur pourrait étre basculant, et manipulé par I'index
comme le contacteur rotatif.

La figure 2 présente la main du conducteur qui peut rester refermée sur
la poignée 10 ou manceuvrer le levier de commande 14, tout en actionnant le
doigt 18 du contacteur rotatif 16. Le conducteur peut ainsi en conservant un
contréle complet de la poignée 10 et du levier de commande 14, actionner le
contacteur rotatif 16 en déplagant seulement I'extrémité de l'index.

Le contacteur rotatif 16 comporte de plus des indications venant en face
d'un repere fixe du guidon, pour indiquer au conducteur la position de ce
contacteur. On peut aussi en variante disposer une fenétre transparente sur
une partie circulaire du contacteur rotatif 16, qui découvrirait un marquage
fixe situé derriére, lors de la rotation de ce contacteur.

Le contacteur rotatif 16 actionné par l'index, est particuliérement adapté
pour commander au moins trois positions de contact.

On peut avantageusement utiliser le contacteur rotatif 16 pour
commander de maniére électrique une transmission automatique du véhicule
comprenant au moins quatre positions, en disposant les indications « P, R,
N, D...» sur le contacteur pour indiquer successivement les positions
« Parking », « Reverse », « Neutral » et « Drive ». On peut aussi utiliser le
contacteur rotatif pour commander par exemple, des indicateurs clignotants
de direction.

En variante, on pourrait commander deux, trois, ou plus de quatre

positions.
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On notera que la disposition simultanée sur un méme cété du guidon,
d'un contacteur commandé par l'index et d’autres contacteurs commandés
par le pouce, permet de mieux répartir sur le guidon un nombre important de
commande de maniere a ce qu’elles restent toutes facilement accessibles.
On garde ainsi malgré l'augmentation du nombre de commandes, une
disposition ergonomique.

La figure 1 présente de plus sur chaque extrémité du guidon 1 et au-
dela de la poignée 10, un embout de protection 20 formant un prolongement
s’ajustant sur cette poignée. L'embout 20 revient vers I'avant du guidon 1,
tout en comportant des courbures réguliéres sans angle vif extérieur, pour
rejoindre I'extrémité extérieure du levier de commande 14 quand celui-ci et
au repos.

De cette maniére la poignée 10, I'embout 20 et le levier de commande
14 se prolongent de maniére ajustée, pour former avec le capot de moyeu 2
aussi profilé et ajusté, comportant des courbures réguliéres et sans angle vif,
un ensemble continu ne présentant pas de danger, facile a nettoyer, et
disposant d’'une esthétique soignée.

On notera que le contacteur rotatif 16 étant situé a l'intérieur de la
boucle formée par la poignée 10, 'embout de protection 20 et le levier de
commande 14, est protégé notamment par cet embout contre d'éventuels
chocs ou actionnements involontaires.

En particulier le dispositif de commande 1 suivant l'invention, peut
comprendre sur le cdté droit du guidon une poignée 10 tournante pour
commander la puissance du moteur, et de chaque cbété de ce guidon un
levier de commande 14 pour commander les freins ou I'embrayage du
vehicule.

La figure 3 présente un dispositif de commande 31 simplifié et
économique, comprenant un capot de moyeu 32 ne comportant pas de

voyant ni d’écran.
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De plus ce dispositif de commande 31 ne comporte pas non plus sur le
guidon, de contacteur électrique situé a proximité des poignées 10, et
accessible par le pouce.

Le capot de moyeu 32 comprend de chaque c6té sous le contacteur
rotatif 16, un plan incliné 30 s’abaissant latéralement vers le cé6té, en
direction de la main du conducteur, qui facilite un passage de I'index glissant
dessus, pour aller chercher ce contacteur.

Contrairement aux contacteurs rotatifs présentés figure 1, ces
contacteurs 16 ne comportent pas de doigt de manceuvre, mais comprennent
sur une partie circulaire une surface adhérente recouverte par exemple d’'un
caoutchouc ou de rainures, qui remplace le doigt pour la manceuvre. Une
simple pression de l'index sur cette surface adhérente suffit pour I'entrainer
en rotation et commander le contacteur rotatif 16.

Par rapport au dispositif de commande 1 présenté précédemment, on
dispose les contacteurs rotatifs 16 restant similaires, suivant une implantation
standard ce qui permet de réduire les colts sur une gamme de véhicules,
méme si le dispositif de commande 31 ne comporte pas de contacteur

disposé a proximité de la poignée 10 et actionné par le pouce.
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REVENDICATIONS

1 — Dispositif de commande comprenant un guidon de direction (1, 31)
en particulier pour véhicule automobile, disposant d'un moyeu fixé sur une
colonne de direction, qui se prolonge par deux bras latéraux supportant a
chaque extrémité une poignée (10), ce guidon comportant en avant des
poignées, des leviers de commande (14) pivotant autour d'un axe
d'articulation se trouvant vers I'extrémité intérieure des leviers proche du
centre du guidon, caractérisé en ce qu’un contacteur électrique rotatif ou
basculant (16) autour d’'un axe, est disposé sur le guidon (1, 31) entre les
bases de la poignée (10) et du levier de commande (14), ce contacteur
comprenant de plus des moyens (18) pour faciliter un entrainement par
I'index de la main du conducteur.

2 — Dispositif de commande selon la revendication 1, caractérisé en ce
que le contacteur (16) est disposé en un point plus proche du levier de
commande (14) que de la poignée (10), son axe de rotation étant
sensiblement perpendiculaire au plan formé par cette poignée et ce levier de
commande.

3 — Dispositif de commande selon la revendication 1 ou 2, caractérisé
en ce que le contacteur (16) comporte un doigt (18) tourné sensiblement vers
la main du conducteur.

4 — Dispositif de commande selon la revendication 1 ou 2, caractérisé
en ce que le contacteur (16) comporte sur une partie circulaire une surface
adhérente comprenant notamment un caoutchouc ou des rainures, tournée
sensiblement vers la main du conducteur.

5 — Dispositif de commande selon I'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que le contacteur (16) comporte un affichage
se déplacant avec sa rotation, pour indiquer au conducteur la position de ce
contacteur.

6 — Dispositif de commande selon I'une quelconque des revendications

précédentes, caractérisé en ce que le guidon comporte sous le contacteur
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(16), un plan incliné (30) s'abaissant latéralement vers la main du
conducteur.

7 — Dispositif de commande selon I'une quelconque des revendications
préceédentes, caractérisé en ce que le guidon, comporte de plus des
contacteurs électriques (12) situés a proximité des poignées (10), qui sont
accessibles par le pouce.

8 — Dispositif de commande selon I'une quelconque des revendications
préceédentes, caractérisé en ce que le guidon comporte dans le
prolongement de chacun de ses bras latéraux et au-dela des poignées (10),
un embout de protection (20) formant une partie qui revient vers 'avant, et
rejoint 'extrémité extérieure du levier de commande (14) quand celui-ci et au
repos.

9 — Dispositif de commande selon I'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que le contacteur (16) commande de maniére
électrique une transmission automatique du véhicule.

10 — Véhicule automobile comprenant un dispositif de commande (1,31)
comportant un guidon de direction, caractérisé en ce que ce dispositif de
commande est réalisé suivant l'une quelconque des revendications

précédentes.
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