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Opis wzoru

Przedmiotem wzoru uzytkowego jest zawieszenie i podwozie, przeznaczone zwiaszcza dla po-
jazdow wojskowych.

Z patentu WO2019111991 znany jest wynalazek ktéry jest wyposazony w gérne ramie, dolne
ramie i sprezyne ptytkowa, przy czym: sekcja posrednia sprezyny ptytkowej jest umieszczona wewnatrz
gtdwnego elementu poprzecznego wsrdod poprzecznych elementéw zawieszenia; gidwny element po-
przeczny pomiedzy poprzecznymi elementami zawieszenia jest potgczony z elementem bocznym za
pomocg pustego wspornika; wydrgzony wspornik ma amortyzator umieszczony tak, ze jest zwrécony
do dolnego ramienia; a wydrgzony wspornik ma czes¢ wzmacniajgca, ktéra jest skierowana w strone
amortyzatora wspornika. Jednak w tymze patencie nie ma mowy o przystosowaniu do jakiegokolwiek
napedu.

Znany jest z opisu wynalazku W02019111929 urzadzenie do zawieszania wediug jednego przy-
ktadu wykonania niniejszego ujawnienia, ktore jest wyposazone w gorne ramie podtrzymywane przez
czion boczny tak, aby byt zdolny do oscylacji, dolne ramie jest podparte przez poprzeczny element
zawieszenia, amortyzator umieszczony pomiedzy dolnym ramieniem a elementem bocznym, oraz spre-
zyne ptytkowg umieszczong w orientacji poziomej w kierunku pojazdu w kierunku szerokosci w taki
sposob, ze jej dolna sekcja jest umieszczona na dolnym ramieniu. Zawieszenie urzadzenia jest zaopa-
trzone w konfiguracje, w ktérej gérne ramie i amortyzator sg potgczone z pierwszym wspornikiem pota-
czonym z zewnetrzem elementem bocznym w kierunku szerokos$ci pojazdu, a pierwszy wspornik jest
oddzielony od poprzecznego elementu zawieszenia.

Z patentu CN109278547 znany jest pojazd, ktéry obejmuje nadwozie, silnik spalinowy, akumula-
tor trakcyjny, przednig o$ tgczgca dwa przednie kota z co najmniej jednym z dwéch przednich két nape-
dzanych silnikiem spalinowym, tylng os fgczgcq dwa tylne kota i przenoszong przez dwa jednostki spre-
zyn ptytkowych, przy czym kazdy zespét sprezyn ptytkowych jest obrotowo potgczony z jednym koricem
Z korpusem, a na drugim koncu z potgczeniem potgczonym obrotowo z korpusem, przy czym tylna os
zawiera dwa watki napedowe tgczgce tylne kota i jednostke napedowg podtrzymywang z tytu os jest
samono$na wzgledem ciata. Jednostka napedowa zawiera silnik elektryczny potgczony z akumulatorem
trakcyjnym i mechanizm réznicowy sprzezony mechanicznie z dwoma pétosiami i silnikiem elektrycz-
nym. Tylna os jest mechanicznie odtgczona od silnika spalinowego.

Wynalazek CN108146211 ujawnia uktad zawieszenia i samochéd elektryczny. System zawiesze-
nia zawiera pierwszg gtéwng czesé podzespotu i drugg gtéwng czesc¢ podzespotu. Pierwsza gtéwna
czes¢ podzespotu sktada sie z przedniej ramy kabiny, lewej miekkiej podktadki zawieszenia i prawej
miekkiej podkfadki zawieszenia. Druga gtéwna czes¢ podzespotu zawiera silnik napedowy, reduktor
predkosci, lewy wspornik zawieszenia i prawy wspornik zawieszenia i jest potgczony z pierwszg gtéwng
czescig podzespotu. Podpora lewego zawieszenia jest zamontowana na silniku napedowym i potgczona
z lewg miekka podktadkag zawieszenia. Wtasciwa podpora zawieszenia jest zamontowana na reduktorze
predkosci i potgczona z odpowiednig miekkg podkiadkg zawieszenia. Dzieki systemowi zawieszenia
mozna rozwigzaé problemy dotyczace duzej rozpietosci zawieszenia i trudnosci w montazu silnika
i przektadni.

Znany jest wynalazek CN102530081, ktory ujawnia rame samochodu elektrycznego. Rama sa-
mochodu elektrycznego zawiera gtéwny korpus podwozia, przednig maszyne i tylny pokdéj rufowy, w kto-
rym gtéwny korpus podwozia, przednia komora silnika i tylna rufa sg utworzone przez kratownicowe
konstrukcje. Gtéwny korpus podwozia sktada sie z srodkowej kratownicy, gérna belka wzdtuzna i dolna
belka wzdtuzna oraz kratownica przestrzenna w srodkowej czesci gtdbwnego korpusu podwozia tworzg
pustg strukture jako potozenie montazowe komory akumulatora i elementéw pojazdu w srodkowej cze-
§ci samochodu elektrycznego; przestrzenna struktura kratownicy przedniej maszynowni jest uzywana
do statego fgczenia przedniego zderzaka, zawieszenia, silnika, kontrolera i tym podobnych i jest skon-
struowana w taki sposdb, ze w przypadku kolizji ulega zapadnieciu w dot i do tytu; a struktura kratownicy
przestrzeni tylnej rufy stuzy do formowania belki ramy, ptyty mocujgcej amortyzatora, belki nosnej amor-
tyzatora, dolnej belki wzdtuznej, belki wzmacniajgcej i tym podobnych oraz state potgczenie tylnego
zderzaka, zawieszenia, siedzen i tym podobnych. Rama ujawniona w wynalazku jest wykonana ze stopu
magnezowo-aluminiowego i innych materiatéw rurowych poprzez zastosowanie proceséw spawania,
nitowania, klejenia i innych i ma zalety prostego procesu produkcyjnego, wysokiej wytrzymatosci i lek-
koséci; w zwigzku z tym zapewnione jest rozmieszczenie i instalacja odpowiednich elementéw samocho-
déw elektrycznych o réznych typach jazdy i promowany jest rozwéj samochodoéw elektrycznych.
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Wedtug wzoru uzytkowego zawieszenia i podwozie pojazdu kotowego sktadajgce sie ze sztyw-
nej konstrukcji ram zewnetrznych, srodkowych i podtogi charakteryzuje sie tym, ze zawieszenie pota-
czone jest poprzez wahacze z piastg kota, a do piasty kota od wewnatrz do mocowania zawieszenia
zamontowany jest silnik elektryczny z ruchomym korpusem. Do dwdch wahaczy na sworzniu przymo-
cowana jest Kolumna Macphersona.

Zawieszenia i podwozie pojazdu kotowego z zastosowaniem silnikéw z ruchomym korpusem za-
projektowano z my$lg zastosowania w wojskowych stuzbach wywiadowczych. Pojazd jest lekki, zwinny
oraz cichy. Napedzane za pomocg 4 silnikow elektrycznych z ruchomym korpusem cztery kota zapew-
niajg przekazanie odpowiednich parametrow trakcyjnych na kazde koto, a takze mozliwos¢ kontynuo-
wania jazdy w przypadku awarii bgdz uszkodzenia ktérego$ z silnikow.

Zaletg konstrukgciji jest jego prostota oraz fatwosé adaptacji do zmiennych i réznorodnych wyma-
gan w warunkach wojskowych.

Przedmiot wynalazku zostat pokazany na przyktadzie wykonania, w ktérym fig. 1 przedstawia
ogolny widok zawieszenia i podwozia, fig. 2 przedstawia schemat potgczenia kot silnika i zawieszenia.

Zawieszenie i podwozie to sztywna konstrukcja dwéch ram zewnetrznych 1 potgczonych
z dwoma ramami srodkowymi 2, do ktérych od spodu przymocowana jest podtoga 3, z tylu przymoco-
wana jest rama tyt 4 na ogniwa baterii, a z przodu rama przéd 5 petnigca funkcje zderzaka. Zawieszenie
potgczone jest poprzez wahacze 6 z piastg 7 kota 8, ktére wyposazone jest w opone 9, felge 10 i tarcze
hamulcowag 11 z zaciskiem hamulcowym, 12. Do piasty 7 kota 8 zamocowany jest od wewnatrz do
mocowania 13 zawieszenia silnik elektryczny 14, z ruchomym korpusem. Do dwéch wahaczy 6 na
sworzniu 15 przymocowana jest Kolumna Macphersona 16.

Silnik elektryczny 14 z ruchomym korpusem napedza koto 8. Hamowanie silnika 14 jest zapew-
nione poprzez tarcze hamulcowg 11 z zaciskiem hamulcowym 12. Silnik 14 jest przymocowany do za-
wieszenia i podwozia poprzez mocowanie 13 zawieszenia do wahaczy 6 i poprzez sworzen 15 do Ko-
lumny Macphersona 16. Silnik jest zasilany pradem z baterii znajdujgcych sie w ramie tylnej 4. Z przodu
pojazdu znajduje sie rama przod 5, ktéra petni jednoczesnie funkcje zderzaka. Stabilno$é konstrukcji
zapewniajg dwie ramy — zewnetrzne 1 i dwie ramy srodkowe 2 do ktérych przymocowana jest podfoga 3.

Zastrzezenie ochronne

1. Zawieszenia i podwozie pojazdu kotowego skitadajgce sie ze sztywnej konstrukcji ram ze-
wnetrznych, srodkowych i podtogi, znamienny tym, ze zawieszenie potgczone jest poprzez
wahacze (6) z piastg (7) kota (8), a do piasty (7) kota (8) od wewnatrz do mocowania (13)
zawieszenia zamontowany jest silnik elektryczny (14) z ruchomym korpusem, przy czym do
dwdch wahaczy (6) na sworzniu (15) przymocowana jest Kolumna Macphersona (16).



PL 72148 Y1
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