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DISPOSITIF ANTIPATINAGE POUR ROUES D'AUTOMOBILES A DISQUE DE ROUE DISPOSE DANS LE PLAN

DE LA FACE INTERNE DE LA ROUE.

@ Dispositif antipatinage pour roues d'automobiles &
disques (3) de roues disposées dans le plan de la face in-
terne de la roue, dont la partie porteuse (4) peut étre fixée
de l'extérieur sur le disque (3) de roue comme dans la tech-
nique antérieure, dont le principe repose sur le fait qu'un
corps extensible (8) se place sur la partie porteuse (4), par
coulissement parallélement a I'axe de la roue, et qu'a l'inté-
rieur du corps extensible (8) se trouvent des bras (9) pivo-
tant autour des axes paralleles a I'axe de la roue, lesquels,
a leur extrémité, sont munis d'une surface d'engagement
(10) qui, en position de marche, porte contre la surface pé-
riphérique du pneumatique (1).
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Dispositif antipatinage pour roues d'automobiles a disque de roue

disposé dans le plan de la face interne de la roue

La présente invention concerne le domaine des dispositifs
antipatinage, en particulier un dispositif antipatinage pour roues
d'automobiles a disque de roue disposé dans le plan de la face interne
de la roue.

On connait des dispositifs antipatinage pour roues
d'automobiles installés sur la roue d'une automobile. Les éléments
antipatinage se présentent principalement sous la forme de bras
réajustables munis d'une surface de contact. En cas de besoin, ces bras
sont mis en position de marche, dans laquelle les surfaces de contact
portent contre la surface périphérique d'un pneumatique. Les bras sont
mis dans la position de marche soit manuellement soit a l'aide de
systemes mécaniques, pneumatiques ou ¢&lectriques. Ce sont surtout
des systemes de commande pneumatiques qui sont employés dans les
véhicules utilitaires.

Les dispositifs antipatinage selon la technique antérieure pour
roues de véhicules utilitaires concernant la structure des roues de
toutes sortes de véhicules utilitaires comportent un grand nombre de
parties mobiles et sont encombrants. En outre, chaque type particulier
de solution selon la technique antérieure a des qualités qui lui sont
propres, il differe par sa fiabilité, son prix et sa fonctionnalité réelle.

La présente invention vise a créer un dispositif antipatinage
pour roues d'automobiles a disques de roues disposé dans le plan de la
face interne de la roue, ce dispositif antipatinage ne devant dépasser,
ni dans la position d'origine ni dans la position de marche, au-dessus
du plan de la face externe de la roue, devant pouvoir é&tre
télécommandé et devant avoir des fonctions et un mode de commande
simples et fiables.

L'objectif ci-dessus est atteint grace au dispositif antipatinage
pour roues d'automobiles a disques de roues disposé dans le plan de la
face interne de la roue, dont la partie porteuse peut se fixer de
I'extérieur du disque de roue conformément a la présente invention,

dont le principe repose sur le fait qu'un corps extensible se place sur
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la partie porteuse, par coulissement parallelement a 1'axe de la roue, et
qu'a l'intérieur du corps extensible se trouvent des bras pivotant
autour des axes paralléles a I'axe de la roue, lesquels bras étant munis,
a leur extrémité, d'une surface d'engagement qui, en position de
marche, porte contre la surface périphérique du pneumatique.

Le dispositif antipatinage est placé sur la partie porteuse dans
un guide avantageusement composé d'au moins deux tubes fixés a la
partie porteuse, tandis qu'un autre tube extérieur est placé de maniere
a pouvoir coulisser sur chacun de ces tubes, et ce tube extérieur est
fixé au corps extensible.

Dans des tubes fixés a la partie porteuse, des ressorts de
traction sont installés et fixés par une premiere extrémité a la partie
porteuse et, par l'autre extrémité, au corps extensible.

Le dispositif antipatinage comprend un  mécanisme
d'entrainement pour faire bouger le corps extensible et pour faire
tourner les bras a surface d'engagement. Le mécanisme a un
fonctionnement pneumatique et comprend une source d'air comprimé,
un soufflet pour faire bouger le corps extensible, des moteurs
pneumatiques pour faire tourner les bras a surface d'engagement, et
des organes de commande. Les organes de commande sont munis
d'éléments de régulation a télécommande électronique.

Les bras pivotent sur des supports placés dans le corps
extensible de manieére a pouvoir coulisser radialement d'une maniere
élastique.

Ainsi, la venue des surfaces d'engagement au contact de la
surface périphérique du pneumatique est obtenue au cours de
I'entrainement.

L'invention sera mieux comprise a 1'étude détaillée de quelques
modes de réalisation pris a titre d'exemples non limitatifs et illustrés
par les dessins annexés sur lesquels :

-la Figure 1 représente une vue inclinée du dispositif
antipatinage dans une configuration assemblée avant son installation
sur une roue ;
-la Figure 2 représente le dispositif antipatinage selon la

Figure 1 a l'exclusion de la partie extensible ;
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-la Figure 3 représente un bras avec la surface d'engagement et
le mécanisme pour faire tourner le bras ;

-la Figure 4 représente une vue inclinée du dispositif
antipatinage monté sur une roue ;

-la Figure 5 représente une roue munie du dispositif
antipatinage, prise dans la direction de conduite du véhicule ;

-la Figure 6 représente une vue inclinée d'une roue munie du
dispositif antipatinage, dans une configuration de sortie par
coulissement ;

-la Figure 7 représente le dispositif antipatinage selon la
Figure 1 dans une configuration de sortie par coulissement, sans roue ;

-la Figure 8 représente une vue inclinée de la roue avec une
rotation partielle des bras du dispositif antipatinage ;

-la Figure 9 représente une vue en coupe d'une roue sur
laquelle est installée un dispositif antipatinage, dans la configuration
de la Figure 8 ;

-la Figure 10 représente une vue inclinée d'une roue avec le
dispositif antipatinage dans la configuration de marche, et

-la Figure 11 est une vue en coupe d'une roue sur laquelle est
installé un dispositif antipatinage dans la configuration de la Figure
10.

Le dispositif antipatinage comporte une partie porteuse 4,
laquelle est montée de l'extérieur d'une maniere classique, a savoir a
I'aide de vis et d'écrous, sur le disque 3 de roue a pneumatique 1. Le
disque 3 est placé du co6té du plan de la face interne de la roue, ou il
est assujetti a la jante 2. Ainsi, le dispositif antipatinage ne dépasse
pratiquement pas au-dessus du plan de la face externe de la roue, ni
apreés qu'il a été monté sur la roue, ni dans la position de marche. On
peut trouver ce type de roues, par exemple, sur les camions.

Un guide est fixé a la partie porteuse 4, sur laquelle le corps
extensible 8 est placé de maniere a pouvoir coulisser parallélement a
I'axe de la roue. Dans l'exemple de configuration décrit plus haut, le
guide comprend deux tubes 6 dont les axes sont paralleles a I'axe de la

roue. Les tubes 6 sont fixés a la partie porteuse 4 et les tubes
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extérieurs S5, qui sont fixés au corps extensible 8, sont placés de
maniére a pouvoir coulisser sur ceux-ci.

A l'intérieur des tubes 6, des ressorts de traction 7 sont
installés entre la partie porteuse 4 et le corps extensible 8, et ces
ressorts tirent le corps extensible 8 vers la partie porteuse 4.

Dans le corps extensible 8, des bras 9 pivotent autour d'axes
paralleles a l'axe de la roue, et les bras 9 sont munis, a leur extrémité
extérieure, de surfaces d'engagement 10 sensiblement perpendiculaires
aux bras 9.

Le dispositif est muni d'un mécanisme d'entrainement,
pneumatique dans le cas présent, pour actionner le corps extensible 8
et faire tourner les bras 9. Le mécanisme comprend une source 13 d'air
comprimé disposée sur la partie porteuse 4. La source 13 d'air
comprimé est reliée par des organes de commande 14 a un soufflet 15
pour déployer le corps extensible 8 et a des moteurs pneumatiques 16
pour faire tourner les bras 9 a surface d'engagement 10. Les organes
de commande 14 comprennent des éléments de régulation a commande
¢lectronique pour une télécommande depuis la cabine. Les pieces du
circuit pneumatique peuvent &tre reliées les unes aux autres par des
flexibles sous pression non représentés.

En configuration installée, le dispositif est fixé au disque 3 de
roue a l'aide de la partie porteuse 4 et les ressorts de traction 7 tirent
le corps extensible 8 vers la partie porteuse 4. Les bras 9 a surface
d'engagement 10 subissent une 1égere rotation vers la position rentrée
dans laquelle ils ne dépassent pas radialement au-dessus du pourtour
du corps extensible 8.

Quand le dispositif antipatinage doit étre mis dans la position
de marche, c'est-a-dire dans la configuration ou les surfaces
d'engagement 10 portent contre la surface périphérique du
pneumatique 1, l'interconnexion entre la source 13 d'air comprimé et
I'espace intérieur du soufflet 15 s'effectue a l'aide d'un signal
¢lectrique envoyé par télécommande de la cabine du véhicule a
l'organe de commande respectif 14.

Sous l'action du déploiement du soufflet 15, le corps extensible

8 sort a l'extérieur de la roue par antagonisme avec la force des
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ressorts de traction 7. Un autre signal électrique regu par 1'organe de
commande respectif 14 établit une interconnexion entre la source 13
d'air comprimé et les moteurs pneumatiques 16, qui font légerement
tourner les bras 9 a surface d'engagement 10. Dans cette configuration,
I'air comprimé est libéré depuis le soufflet 15 et les ressorts de
traction 7 tirent le corps extensible 8 vers la partie porteuse 4. Au
cours de ce mouvement, les surfaces d'engagement 10 atteignent la
position peu au-dessus de la surface périphérique du pneumatique 1.
Le dispositif antipatinage est alors dans la position de marche. La
venue de la surface d'engagement 10 des bras 9 sur la surface
périphérique du pneumatique 1 pendant la conduite est permise par le
fait que les bras 9 pivotent sur les supports 11, qui sont placés dans le
corps extensible 8 pour pouvoir coulisser d'une maniere élastique dans
la direction radiale. L'élasticité est assurée par des ressorts 12.

Aprés le retour du dispositif antipatinage dans la position
d'origine, le corps extensible 8 commence par coulisser vers
I'extérieur de la roue de la maniere décrite plus haut, et les surfaces
d'engagement 10 se retrouvent ainsi écartées de la surface
périphérique du pneumatique 1. Sous l'effet du signal électrique,
l'organe de commande respectif 14 dans cette position change de
position lorsque Il'air comprimé est libéré par les moteurs
pneumatiques 16 et est introduit dans leurs autres zones, ce qui fait
tourner les bras 9 jusque dans leur position d'origine au cours de la
transmission. Dans cette configuration, apres que l'air comprimé a été
libéré par le soufflet 15, le corps extensible 8 revient par coulissement
dans la position d'origine sous l'action des ressorts de traction 7.

It y a quatre bras 9 dans cet exemple de configuration. Leur

nombre peut étre différent selon les dimensions dans l'espace.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif antipatinage pour roues d'automobiles a disques
(3) de roues disposé dans le plan de la face interne de la roue, dont
une partie porteuse (4) peut étre fixée de 1'extérieur sur le disque (3)
de roue comme dans la technique antérieure, caractérisé en ce qu'un
corps extensible (8) se place sur la partie porteuse (4), par
coulissement parallélement a 1'axe de la roue, et qu'a l'intérieur du
corps extensible (8) se trouvent des bras (9) pivotant autour des axes
paralleles a 1'axe de la roue, lesquels, a leur extrémité, sont munis
d'une surface d'engagement (10) qui, en position de marche, porte
contre la surface périphérique du pneumatique (1).

2. Dispositif antipatinage selon la revendication 1, caractérisé
en ce que le corps extensible (8) est placé sur la partie porteuse (4)
dans un guide.

3. Dispositif antipatinage selon la revendication 2, caractérisé
en ce que le guide comprend deux tubes (6), un autre tube (5) étant
placé de maniére a pouvoir coulisser sur chacun des tubes et étant fixé
au corps extensible (8).

4. Dispositif antipatinage selon la revendication 3, caractérisé
en ce que des ressorts de traction (7) sont installés dans les tubes (6)
et ces ressorts sont fixés par une premiere extrémité a la partie
porteuse (4) et par l'autre extrémité au corps extensible (8).

5. Dispositif antipatinage selon la revendication 1, caractérisé
en ce qu'il est muni d'un mécanisme d'entrainement pour faire bouger
le corps extensible (8) et pour faire tourner les bras (9) a surface
d'engagement (10).

6. Dispositif antipatinage selon la revendication 5, caractérisé
en ce que le mécanisme d'entrailnement, qui a un fonctionnement
pneumatique, comprend une source (13) d'air comprimé, un soufflet
(15) pour faire bouger le corps extensible (8), des moteurs
pneumatiques (16) pour faire tourner les bras (9) a surface

d'engagement (10), et des organes de commande (14).
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7. Dispositif antipatinage selon la revendication 6, caractérisé
en ce que les organes de commande (14) sont munis d'éléments de
régulation a télécommande électronique.

8. Dispositif antipatinage selon la revendication 1, caractérisé
en ce que les bras (9) pivotent sur des supports (11), qui sont placés
dans le corps extensible (8) pour pouvoir coulisser d'une maniere

¢lastique dans la direction radiale.



3033736

1/3

H

/
{

w

/A\ ,%.V/ »‘_xm,
%@%@ﬁ%

mwmwﬁa

%{unm%




3033736

2/3

FIG. 5

FIG. 4

FIG. 7

FIG. 6
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FIG. 9
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