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Uktad potaczen samoczynnie rozrzadzanych sygnaléw przy blokowaniu odcinkéw linji.

Zgloszono 26 pazdziernika 1932 r,
Udzielono 7 sierpmia 1936 r.
Pierwszenstwo: 29 sierpnia 1932 r. (Niemcy).

Przy samoczynnem blokowaniu odcin-
kow linjowych nalezy migdzy nastepujace-
mi po sobie sygnalami wytworzyé taka za-
leznos¢, aby sygnal odcinka blokowanego,
nastawiony przez pociagd na wjazd za-
mkniety, mégl byé znowu nastawiony na
wjazd otwarty dopiero wtedy, gdy najbliz-
szy sygnal za pociagiem zostanie kolejno
nastawiony na wjazd zamknigty. Odbywa
si¢ to zwykle dzieki urzadzeniom elek-
trycznym zapomoca tak zwanych przewo-
déw zalezno$ci blokowej miedzy poszcze-
golnemi sygnalami blokowemi.

- Proponowano juz usuwanie przewodow
przez zastosowanie przekaznikéw odcinko-
wych, dajgcych si¢ nastawia¢ na trzy po-

fozenia, do rozrzadzania tréjznacznemi
sygnalami, przyczem utrzymywana jest
przymusowa kolejnosé polozern przekazni-
kow wzglednie sygnaléw od polozenia na
wjazd zamkniety poprzez polozenie ostrze-
gawcze do polozenia na wjazd otwarty.
Ten rodzaj zaleznosci blokowej jest jed-
nak klopotliwy i nie zawsze moze byé¢ u-
zyty z cala pewnoscia, np. nie moze byé u-
zyty do sygnaléw dwuznacznych, przy kté-
rych zwykle do wlaczania obydwéch sygna-
té6w stosuje si¢ tylko przekazniki, dajace
si¢ nastawiaé na dwa polozenia. W celu
wytworzenia zalezno$ci w powyzej wspo-
mniany sposéb nalezaloby stosowaé prze-
kazniki do nastawiania na trzy polozenia



réwniez i dla sygnalow dwuznacznych. Ma
to iggna}x:(?zge ignve nigdogodnosci, ktore
usuwa nirliejszy wynajuzek.

-~ Wedtug an&gzku #zalezno$é¢ miedzy

. poszczegolnemi sygnalami otrzymuje sig

bez przewodéw przy pomocy specjalnego
przekaznika kontrolnego, ktéry opada przy
zajeciu przez pociag odcinka blokowanego
i wylacza prad obwodu torowego przyna-
leznej linji blokowej tak dtugo, az najbliz-
szy sygnal za pociggiem zostanie nastawio-
ny kolejno na wjazd zamkniety. Ten prze-

kaznik pomocniczy przylacza sie przytem

po tej stronie obwodu torowego, ktéra znaj-
duje si¢ najblizej sgsiedniego sygnatu blo-
kujacego. Przekaznik jest zasilany przez
ten sam transformator, ktéry zasila caly
obwéd torowy i wlasciwy przekaznik blo-
kowy, opada za$ wtedy, gdy pociag zajmu-
je dany odcinek toru, zwierajac przytem
réwniez przekaznik kontrolny. Szczegélna
zaleta wynalazku polega na tem, ze prze-
kaznik kontrolny moze stuzyé¢ nietylko do
dozorowania opadania przekaznika bloko-
wego najblizszego odcinka blokowego, lecz
rowniez do dozorowania lampy sygnalowej
sygnalu najblizszego odcinka blokowego,
przyczem ewentualnie przekaznik kontrol-
ny moze byé wykonany jako przekaznik
dwufazowy, ktérego jedna faza jest w po-
wyzszy sposob zasilana pradem od szyn,
podczas gdy druga faza stluzy do kontrolo-
wania sygnalow swietlnych. Ma to te zale-
te, ze przekaznik, stuzacy w gruncie rzeczy

‘do dozorowania lampy sygnalowej, zwla-

szcza przekaznik do dozorowania $wiatla
czerwonego, moze stuzyé jednoczeénie ja-
ko przekaznik kontrolny. Wreszcie szcze-
gélna zaleta wynalazku polega na tem, ze
zastosowany ukltad oprécz zaoszczedzenia
przewodow daje jeszcze wielka oszczed-
no$¢ na pradzie, gdyz prad, doprowadza-
ny do obwodu torowego, jest wylaczony
podczas pewnej czesci czasu zajecia odcin-
ka przez pociag.

Dalsze korzysci wynikaja wtedy, gdy

przekaznik zostaje wlaczony nie réwnole-
gle do przewodéw zasilajacych obwéd to-
rowy, lecz szeregowo z temi przewodami
(fig. 3). Uzwojenie przekaznika jest wow-
czas tak obrane, ze przekaznik przy zaje-
tym torze przyciaga kotwice; w ukladzie
takim uzwojenie przekaznika zastepuje o-
pornik ttumiacy, niezbedny zwykle do o-
graniczania pradu zwarcia. Dalsze zalety
powyziszego ukladu wynikaja z tego, ze
przekaznik moze réwnoczesnie stuzyé do
wlaczania o§wietlenia sygnatowego przy o-
swietleniu, sygnalizujacem zblizanie sie
pociagu. Przy dostrojeniu przekaznika do
wzrastajacego pradu zwarcia obwodu toro-
wego przy zajeciu odcinka przez pociag,
mozna osiggnaé to, ze sygnal zapala sie do-
piero wtedy, gdy pociag jest widoczny. Na-
stepnie przekaznik mozna uzyé do wlacze-
nia obwodu pradu odcinka torowego, znaj-
dujacego si¢ zprzodu kazdorazowo przy
zblizaniu si¢ pociagu. W okresach miedzy’
przejsciem pociagéw obwody torowe znaj-
duja si¢ wtedy w stanie bezpradowym, co
stanowi wielka oszczedno$é energii.

Na rysunku (fig. 1 — 3) uwidoczniono
przyktady wykonania wynalazku.

Liczba 1, 1a na fig. 1 oznacza szyny ko-
lejowe, podzielone stykami 2 na rozmaite
obwody| pradu A, B, C, oddzialywajace na
sygnaly S, S,. Odcinek C jest zajety przez
pociag Z. Sygnal S odcinka B wskazuje
wjazd otwarty, a sygnal S, odcinka C-—
wjazd zamkniety. Uklad sygnalowy jest
zasilany pradem z sieci pradu zmiennego
UV. Prad jest doprowadzany do poszcze-
golnych przekaznikéw blokowych 10, 20
przez transformatory T, oporniki tlumiace
W, i szyny. Przekazniki blokowe 10, 20
sluza, do uruchomiania sygnaléw. Na koricu
poszczegblnych odcinkéw blokowych przy-
taczone sa do szyn przekazniki kontrolne
30, 40. Obok poszczegélnych kontaktéw po-
dano w zmniejszeniu znaki tych przekazni-
kéw, w celu zaznaczenia przynaleznosci

“tych kontaktéw do powyzszych przekazni-
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kéw. Jak juz wspomniano, sygnal S poka-
zuje Swiatlo zielone, poniewaz prad do-
ptywa do lampy G przez kontakt 12, za-
mkniety przy przyciagnigtej kotwicy prze-
kaznika 10. Sygnal S, linji blokowej C po-
kazuje $wiatlo czerwone, poniewaz prad
doplywa do lampy R przez kontakt 22, za-
mkniety przy opadlej kotwicy przekazni-
ka 20. Przy przyciagnietych kotwicach
przekaznikéw kontrolnych 30, 40 prad jest
doprowadzany do obwodéw torowych przez
samoczynne kontakty 41, 31. Nastepnie
prad jest doprowadzany dalej réwnolegle
przez kontakty, 11, 21 przekaznikéw bloko-
wych 10, 20. Kontakty te przy przekazniku
blokowym przyciagnietym sa otwarte (kon-
takt 11 przekaznika blokowego 10), nato-

miast przy opadlym przekazniku bloko-

wym sa one zamknigte (kontakt 21 prze-
kaznika blokowego 20). Gdy pociag prze-
jezdza przez odcinek blokowy, np. odcinek
B, woéwczas powoduje on opadnigcie prze-
kaznika 40 wskutek zwarcia szyn, przez co
zostaje réwniez otwarty kontakt 41. Kon-
takt 21 przekaznika blokowego 20 pozosta-
je jeszcze otwarty dopoki pociag dojdzie
do linji blokowej C, poniewaz przekaznik
20 jest jeszcze przyciagniety. Prad nie do-
plywa zatem do obwodu torowego linji blo-
kowej B. Jezeli teraz pociag znajdzie sie

‘na linji blokowej C, wskutek czego prze-

kaznik blokowy 20 opadnie, wowczas ob-
wod torowy, a tem samem przekaznik blo-
kowy 10, znajda si¢ w stanie bezprado-
wym, poniewaz zaréwno samoczynny kon-
takt 41 przekaznika 40, jak i kontakt 21
przekaznika 20 sa otwarte. Po spowodowa-
niu jednak opadniecia przekaznika 20 kon-
takt 21 zostaje zamknigty, a do obwodu to-
rowego B zostaje doprowadzony prad; ma
to ten skutek, ze przekaznik 40 zostaje
przyciagniety, a jego samoczynny kontakt
41 zamyka sig¢, tak ze réwniez i po opréz-
nieniu odcinka blokowego C przekaznik 20
moze przyciagnaé swa kotwice, nie wyla-

‘czajac ponownie pradu, doprowadzonego

do obwodu torowego znajdujacego sie zty-
lu odcinka blokowego. W, opisany zatem
spos6b otrzymuje si¢ bez przewodéw za-

‘dana zalezno§¢ blokowa miedzy, poszcze-

gélnemi punktami blokowemi. Otéz w wy-
twarzaniu tej zaleznosci blokowej mozna
si¢ posunaé jeszcze dalej i przez osobny
przekaznik dozorowaé w znany sposéb
$wiatlo czerwone. Wéwczas, jak zaznaczo-
no na fig. 1 linjami przerywanemi, szere-
gowo z kontaktami 11 przekaznika bloko-
wego 10 znajdowac si¢ bedzie kontakt 3 wy-
7ej wspomnianego przekaznika, dozoruja-
cego $wiatlo czerwone, ktéry, pozwala wte-
dy tylko na nowy doptyw pradu do obwo-
du torowego odcinka blokowego A, skoro
pokaze si¢ rowniez $wiatlo czerwone juz
po opadnigciu przekaznika blokowego 10.

Na fig. 2 przedstawiono inny przyklad
wykonania, ktéry w poréwnaniu z przy-
kladem, uwidocznionym na fig. 1, posiada
jeszcze inna zalete, polegajaca na tem, ze
przekaznik kontrolny zbudowany, jest jed-
nocze$nie jako przekaznik, dozorujacy
$wiatlo czerwone. Skutek ten otrzymuje
si¢ przez zbudowanie przekaznika kontrol-
nego 30 jako przekaznika dwufazowego.
Jedno uzwojenie 32 tego przekaznika jest
przylaczone do szyn w taki sam sposob,
jak na fig. 1, najlepiej jednak nie bezpo-
§rednio, lecz poprzez kontakt 34 tegoz
przekaznika, tak ze przy opadlym prze-
kazniku doptyw pradu do obwodu torowe-
go A jest bezwzglednie przerwany. Uzwo-
jenie pomocnicze 33 przekaznika 30 jest
szeregowo polaczone =z obiema lampami
sygnalowemi G i R. Skoro jedna z lamp
sygnalowych zgasnie, wowczas opada prze-
kaznik 30, kontakt 34 otwiera sie, a na
znajdujacym sie ztylu sygnale zostaje wy-
wolany znak zatrzymania. Poza tem prze-
kaznik wedtug fig. 2 dziala w taki sam spo-
sob, jak i przekaznik wedlug fig. 1. Kon-
takt 34 doptywu pradu do obwodu torowe-
go A nie jest bezwzglednie konieczny. Ma
on tylko na celu nastawienie znajdujacego



sig ztylu sygnatu na wiazd zamkniety réw-
niez i wtedy, gdy np. czerwona lampa B w
uwidocznionym na rysunku sygnale S prze-
pali si¢ w chwili; gdy pociag opuscit juz
‘wszystkiemi kolami linje blokowa A, a
przekaznik 30 zostal przyciagniety. Gdyby
mianowicie wtedy nie bylo kontaktu 34,
wowczas przekaznik 10 opadliby, kontakt
11 zostalby zamkniety, a w obwodzie to-
rowym A plynaltby prad, chociaz przekaz-
‘nik kontrolny 30 opadl, a kontakt 31 prze-
kaznika kontrolnego 30 jest otwarty. Uni-
ka sie tego dzieki kontaktowi 34. Poszcze-
golne przebiegi potaczeri przy opuszczeniu
‘przez pociag linji blokowej A sa nastepu-
jace.

Przy opadlym przekazniku 10 pali sie
lampa czerwona, a kontakt 11 jest za-
mkniety. Wskutek tego prad doplywa do
‘uzwojenrn 32 i 33 przekaznika 30, podczas
gdy do obwodu torowego A prad jeszcze
nie doptywa. Skoro jednak przekaznik 30
zostanie przyciagniety, wéwczas kontakt
34 zamyka sie, a do obwodu torowego do-
plywa teraz prad, tak ze polozenie znajdu-
jacego sie ztylu sygnatu moze byé zmienio-
ne na wjazd otwarty.

Wedlug wynalazku uzwojenie 33 moze
réwniez stuzyé tylko do dozorowania lam-
Py czerwonej, przyczem zadaniem samo-
czynnego kontaktu byloby dalsze dopro-
wadzanie pradu do uzwojenia 33 przy
zmianie sygnalu z czerwonego na zielony.

W przypadkach, w ktérych w swem po-
tozeniu zasadniczem sygnal jest nastawio-
ny na wjazd zamkniety, a nastawienie na
wjazd otwarty zostaje uskutecznione  do-
plero przy wjezdzie pociggu na odcinek
blokowy, znajdujacy sie przed sygnalem,
przekaznik kontrolny moze byé réwniez
rozrzadzany bezposrednio przez przekaz-
nik obwodu blokowego, znajdujacego sie
ztylu odcinka blokowego, np. na fig. 1
przekaznik 40 méglby byé rozrzadzany
przez przekaznik Blokowy 10. Naturalnie
‘musianoby przytem wzdluz linji zalozyé

przewody, lecz osiagnietoby te korzysé, ze
do rozrzadzania przekaznika 40 bylby po-
trzebny tylko jeden przewéd, i moznaby
byto zaoszczedzi¢ osobne przewody dla
wytworzenia zaleznosci blokowe;j.

Wreszcie wedlug wynalazku przekaz-
nik kontrolny mozna réwniez zbudowac
jako przekaznik pradu roboczego i umie-
§ci¢ go np. w przewodzie, doprowadzaja-
cym prad do obwodu torowego, zamiast o-
pornikoéw: W ,. Mozna wtedy uzyskaé przy-
cigganie przekaznika w chwili, skoro przy-
nalezny odcinek blokowy zostal zajety
przez pociag. Uklad polaczen nalezaloby
wtedy odpowiednio zmienié. Nastepnie
mozna wedlug wynalazku uzyé jednocze-
énie przekaznik kontrolny w znany sposéb
do tego, aby sygnaly, ktére w polozeniu
zasadniczem sa ustawione na wjazd za-
mkniety, przy zbliZeniu si¢ pociagu usta-
wi¢ na wjazd otwarty, albo tez sygnaly
$wietlne, ktére zwykle sa ciemne, zaswie-
cié przy zblizeniu sie pociagu.

Zastrzezenia patentowe.

1. Uklad polaczeri samoczynnie roz-
rzadzanych sygnaléw przy blokowaniu od-
cinkéw linji, przy ktérem bez zastosowania
oddzielnych przewodéw osiaga si¢ zalez-
no$é¢ blokows zapomoca przekaznika kon-
trolnego, znamienny tem, ze przekazZnik
kontrolny (40) jest przylaczony do odcin-
ka (B) toru tak, iz jest zwierany osiami
przejezdzajacego pociagu, oraz ze z prze-
kaznikiem (40) sprzezony jest kontakt (41),
lezacy w przewodzie doprowadzajacym
przynaleznego odcinka blokowego (B) i
rozwierany przy zajetej linji blokowej czy-
li opadnietym przekazniku (40), przyczem
réwnolegle do wymienionego kontaktu (41)
umieszczony jest drugi kontakt (21), sprze-
zony z przekaznikiem (np. 20), przylaczo-
nym do odcinka blokowego {C), nastepu-
jacego w kierunku jazdy.

2. Uktad polaczen wedlug zastrz. 1,
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znamienny tem, ze przekaznik kontrolny
(40) jest wykonany, w postaci przekaznika
dwufazowego, przyczem jedna faza pola-
czona jest bezposrednio lub posrednio z
szynami, podczas gdy druga faza jest wila-
czona szeregowo z lampami sygnalowemi.

3. Uklad potaczern wedlug zastrz. 1
lub 2, znamienny tem, ze przekaznik kon-
trolny posiada jednoczesnie kontakty, kto-
re wlaczaja sygnal przy zblizeniu si¢ po-
ciagu.

4. Uktad polaczen wedlug zastrz. 1 —

3, znamienny tem, ze uzwojenie przekazni-
ka kontrolnego jest wlaczone jako opér
dodatkowy do przewodu, doprowadzajace-
go prad do obwodu torowego.

Vereinigte

Eisenbahn - Signalwerke
Gesellschaft

mit beschrinkter Haftung.
Zastepca: Inz. dypl. M. Zoch,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Boguslawskiego i Ski, Warszawa.
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