csxosovensit | POPIS VYNALEZU | 249435

REPUBLIKA o) (B1)

(19) K AUTORSKEMU OSVERCENI

1) Int. C1.*
(22) PrihldZeno 25 07 85 F 02 D 19/02
(21) PV 5496-85 F 02 D 19/10
F 02 ¥ 21/04

(40) Zvedejndno 14 08 86

URAD PRO VYNALEZY | (45) Vyaéno 15 04 88

A OBJEVY

(7s) NADRCHAL MILOSLAV, ROZTOKY, PERNIK VIT ing., PRAHA

Autor vynalezu

(54) Smégovad, zvid$té pro vzndtové motory pohdnéné dvojim palivem

ReZeni se tyké smsZovale, zvl&std pro

vsndtové motory pohén¥né dvojim paelivem, 8 19 20 17
s difuzorem usporddenym v sacim potrub{ mo- TN VTN
toru a propojenymi s pF{vodnim potrubim pa-

livy, prilem%¥ pted difuzorem je v pifivodnim
potrub{ paliva uspofddéna tryska, do ni%
z;sahuje odmdrnéd jehla spojend s peddélem e,
plynu. .

Podatata smdSovale podlie relenf apo¥fvé |
v tom, %e odm¥rné jehla je spojend s membrd- : |
nou podtlekového servomotoru, jehoZ &innd
komora je propojena s #idlem podtlaku uspo- \
Fd4daném v oblesti difuzoru. J

NN

249435 , Obr, 1




249435 2

Vyndlez se tykd sm&3ovale, zvl83t¥ pro vzndtové motory pohdndné dvojfm palivem, s di-
fuzorem usporddanym v sacim potrubl motoru a propojenym s p¥ivodnim potrubim palive, pri-
Zemz pred difuzorem je v pfivodnim potrubi paliva uspordddna trysks do ni%¥ zasahuje odmér-
néd jehla spojend s peddlem plynu.

Sou¥asné vzn§tové motory pohdn&né dvojim - plynnym e kapalnym palivem - jsou odvogzeny
od stévajfcich typd vznstovych motord. Mimo b&iného prislulenstvi je takovy motor vybaven
sméSovalem pro vytvéreni zdpalné sm&si plynu se vzduchem, reguldtorem tleku plynu a ugavi-
racimi ventily.

VstPikovac{ &erpadlo motoru je opat¥eno zarizenim, které zaemezuje prekrolenf predpos
klddané maximdlnf ddvky vstifikovaného palive. Ve sm&Zova&i vytvolend zdpalnd smis je mo-
torem nasdvéna, ddle stlalena a ve vhodny okamZik zapdlend pomoc{ vstrikovaného kapalného
paliva.

Regulace vykonu motoru je zajidt¥na stejnjm zplsobem jako u vzndtového motoru a to
zm&nou mno¥stvi palivs, tJj. kvalitativni regulsci. Podstata této regulace spodivéd v pro-
mdnném prifezu vlioZeném mezi sm¥¥oved a regulétor tlaku. Mechenismus prom3nného prifezu
Je spojen s téhlem plynu a velikost prifezu m¥n¥na podle poZadovaného vykonu. Taekto upra-
vené vzn¥tové motory spaluji melé mnofstvi kapalného paliva @ zbyvejici energeticky poZa-
davek Jje kryt spalovénim plynného paliva.

Sm&Sova¥ a reguldtor tlaku nejsou vSak opatfeny zarizenim automaticky omezujicim otdZ-
ky motoru na stanovenou mez a ani nejsou vybaveny zarizenim umofnujfcim vykonostni regu~
lacl, kdy ¥idi& polohou plynové péky urduje oté¥ky motoru a vykon motoru je sutomaticky
regulovén v zdvislosti na jizdnich odporech.

DodrZovén{ meze meximdélnich otéek u vznitovych motord vybavenfch témito smiZovacimi
zalizenimi zdvisi pouze na spolehlivosti obsluhy. V n&kterych p¥ipadech, p¥i ndhlém odleh-
%en{ motoru ani svddomitéd obsluha nedokd%f ubrénit prekroenf{ maximdlnich otddek.

ProtoZe prekroleni maximélnich oté&ek mé zpravidla u vznitovych motord z ddvodd hmot-
nosti d118 klikového mechenismu a rozvodu za nésledek véinou mechenickou poruchu, jsou
vst¥ikovaci ¥erpedle opatfena odstfedivym pFimo¥innym reguldtorem, ktery pii dosaZen{
mgximdlnich otd¥ek automaticky sniff mnoZstvi vstiikovaného paliva.

P*i provozu na dvoj{ palivo Jje mnoZstvi vst¥ikovaného palive omezeno na nejmensi moZ-
nou doddvku a regulétor Zerpadla Je v tomto p¥fped¥ vyifazen z ¥innosti. Funkci reguldtoru
Je v3ak moZno vyuZit k omezeni doddvky plynného paliva pFi dosaZenf meximélnich oté¥ek
motoru. V praxi je vdak toto Fedenf problematické jednak z diivodd konstrukfnich uprav
vst¥ikovaciho Zerpadla a zeJjména z divodl rozm{stdni nutného p¥{sluienstvi motoru.

Vstiikovac{ &erpadlo, reguldtor tlaku plynného paliva, sacl potrubf a smiSova¥ jsou
unistény tek, Ze propojeni téhly vedenymi od reguldtoru Zerpadla k prominnému prifezu plyn-
ného paliva pfi zachovéni nutné tuhosti a minimdlnfch vilf je prakticky neleiitelné. P¥i
pouzit{ semostatného odstredivého reguldtoru vzniknou obdobné poti%e s jeho pohonem.

Cilem vynélezu je konstrukce sm¥3ovade opatfeného W¥innou regulacf mno%stvi plynného
peliva, kterd zajist{ vhodné ddvkovéni ve v3ech pracovnich reZimech motoru a p¥l dosaZeni
maximdlnich otd¥ek motoru omez{ doddvku paliva tak, %e stenovené otéZky nebudou pfekrodeny.

Dalsim c{lem vyndélezu Je jednoduchd konstrukce sm¥¥ovade, jeho nendrodnost na umistd-
ni, odolnost proti vibracim, pri¥em¥ smifovaX umoini vykonostni regulaci motoru.

Podstats vynédlezu smd3ovade podle vyndlezu spodivd v tom, Ze odmdrné jehla spojend
s membrénou podtlakového servomotoru, Jjehof ¥innéd komora je propojena s &idlem podtlaku
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uspofddaném v oblasti difuzoru. Podtlakovy servomotor je uloZen suvnd ve smiru osy odmérné
jehly, pripadnd je nad membrénou uspofddédna vyrovanévaci pruZinea, na kterou dosedd valka
spojend s plynovym peddlem.

Vyhodou smd3%ove¥e podle vyndlezu je uU¥inné omezenf otd¥ek motoru a z toho vyplyvejf-
c{ bezpe&ny provoz motoru pro pohon dvojim palivem. Sm&3oval Je jednoduché konstrukce,
kompaktnf pri dosaZenf malych rozm&rd, priZemZ Jeho funkce Jje nezévisld na regulaci oté¥ek
vsti¥ikovaciho ¥erpadla.

Ovldddni smi¥ovade je nezdvislé na umfstd¥n{ reguldtoru tlaku a vst¥ikovaciho erpaé-
la. Dal®{ vyhodou sm&Xovade je jeho dlouhd provozn{ %ivotnost a stabilita Jeho set{zeni.

P¥iklad provedeni smi¥ovaZe podle vynfilezu je schematicky znézornén na priloZenych
vykresech, kde na obr. 1 je zndzornin smdsoval v podélném Pfezu a obr. 2 znézorﬁude alter-
nativni provedeni sm&3ovale v podélném Fezu s automatickou regulac{ otddek uspofddanou tak,
aby bylo dosaZeno tzv. vykonnostni regulace.

V t¥lese ] sm¥3ovale Je uspordddn difuzor 2 zajidtdny ve své poloze pomoci &idle 22
podtleku. $1dlo 22 podtlaku Je opat¥eno centrélnim vrténim, které je pfes prichoz{ kandl 21
propojeno s podtlakovou oblastf difuzoru 2. Podtlakové oblast difuzoru 2 je propojena spo-
jovacimi otvory 2 s vnit¥nf dutinou 4 difuzoru 2, do které usti p¥{vodni potrubi 3, kte-
rym je privddsno plynné palivo.

.V p¥{vodnim potrubf 3 je usporddéna tryska I, do které zasshuje odmérnéd jehla §, ve-
dené v tdlese 8 podtlakového servomotoru 13. Podtlakovy servomotor 19 Jje kluzn& uloZen ve
vodfcim pouzdru 9 uspofddeném v pfivodnim potrubfl 2 a opatfeném t3snfcimi krouZly 10.

Mezi podtlakovym servomotorem 19 a privodnim potrubl 2 Je uspoirdddn sklddaci kryt 11
zemezujic{ vnikdn{ nelistot do kluzného vedeni vodicfho pouzdra Q. Vrchn{ &4st odmdrné jeh-
ly & je spojena pFes matici 18 a prfloZku 1] s membrénou 13, mezi niZ a spodni &dst{ ped-
tlekové komory 14 je uspoidddne vretind pruZina 2.

Do podtlakové komory 14 Ustf ndtrubek L3 propojeny s centrdlnim vrtdnim ¥idla 22 pod~
tlaku. Prostor mezi membrénou 1% a vrchnf ¥Asti podtlakového servomotoru J9 je propojen
s atmosferou pfes odvzdudnovaci otvor 16. K vrchnf ¥dsti podtlakového servomotoru 19 Jje
pripevndno spojovac{ oko 20, které je spojeno, zndzornino Zérkovan& s plynovim pedélem 27.

U provedeni smdfovale podle obr. 2 zlstdvd podstata jeho konstrukce zachovéna podle
obr. | a tim rozdilem, %e nad membrdnou 1% je uspordddna vyrovnévaci pruZina 25 usazend
vrchni{m koncem v pohyblivém pouzdru 26, na které dosedd valka 24 oto¥nd uloZend v tdlese
podtlakového servomotoru 19 a prostfednictvim nastavovaci péky 23 se spojovacim okem 20 spo-
jend, zndzorn&no ¥drkovend, s plynnym peddlem 2. Podtlskovy servomotor 19 Jje v tomto p¥{-
padd pevnd spojen s privodnim potrubim 3.

U sm33ovade podle obr. 1 je plynovym peddlem 2] suvnd ovldddn podtlakovy servomotor 19,
ktery sebou und%f i odm¥rnou jehlu §. P¥i pohybu sm&rem dolh se odmdrny prifez mezi odm&r-
nou jehlou § a tryskou J zmen¥uje, ¥imZf se zmen3uje mnoZstvi plynného psliva privéd&ného
pfivodnim potrubim 3 pres vnit¥nf dutinu 4 a spojovaci otvory 3 do podtlakové 20ny difuzo-
ru 2, kde se mis{ se vzduchem protékajicim difuzorem 2. V tomto p¥ipadd se otd¥ky sniZujf.

P#i opa¥ném pohybu podtlakového servomotoru 13, tJj. smdrem nahoru, se odmirny prifez
mezi tryskou ] a odmirnou jehlou zvdt3uje, Jje privéddno vice plynného paliva do difuzoru 2
a otdZky motoru eanebo vykon motoru se zv&tidujil.

Vznitovy motor pracuje s nedkrcenym sénim vzduchu a velikost podtlaku v difuzoru 2 Je
z4visld pouze na otd&kdch motoru.
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MnoZstvi paliva urdujfef vyikon motoru 2dvis{ na velikosti odmérného prifezu, ktery
Je nastavovédn obsluhou vozidla pomoci plynového peddlu 27 a velikostf podtlaku v difuzo-
ru 2. PP zachovédni odm&rného prifezu peliva a odlehZenf motoru, napriklad po prekondni
stoupdni p¥i jizd¥ vozidla do kopce a ndsledujic{ j{zd¥ po rovin& zadnou otédky motoru
stoupat.

Zvysenl otdlek se projevuje néristem podtlaku v difuzoru 2, ktery p¥ivddi se do pod-
tlekové komory l4 podtlakového servomotoru 19. Podtlak plsobi na membrénu 1%, kterd je ve
vychoz{ poloze pridrZovéma vratnou pruZinou 12 a vlivem pisobenf podtleku p¥i p¥ekro&eni
Jeho urdité hodnoty vychfl{ se membréna 13 a s ni spojend odmdrnéd jehla § z vychozi polo-
hy smdrem dold a odm¥rny prifez pro pritok paliva se zadne zmen3ovat bez zdsahu obsluhy
vozidla, vykon motoru se sni%i a nedochdzi tak k pirekrodeni maximdlnich otd¥ek motoru.

U provedeni smd¥ovade podle obr. 2 je obsluhou vozidla volena rychlost Jizdy v ur#i-
tém rozmezi natdZenim vadky 24. PFi nastaveni valky do polohy znédzorn&né na obr. 2 je
b&h motoru v rozmez{ nejnif¥fich otd¥ek, pri pFestaveni valky zhruba o 180° Jje b&h motoru
nastaven na rozmezi neJvyssich provoznich otd¥ek.

P¥i bdhu motoru Je vykon motoru a rychlost vozidla ddna nastavenim valky 24 a tim
stanovenim pledpdt{ vyrovnévac{ prufiny 2% a velikostf{ podtleku v difuzoru 2. V piipads
nastaven! va&ky do polohy pro oblast nejvys3ich otdlek, se docil{ zemezeni piekrodeni ma-
ximdlnich otd%ek plsobenfm podtlsku na membrénu 15, kterd zasunuje odmirnou Jehlu £ do
trysky 1, %im¥ se snii{ mnoistv{ plynného paliva p¥ivadi¥ného do motoru.

U provedeni sm¥3ova¥e podle vyndlezu miZe za ¥idlo podtlaku slouZit jakykoliv kand-
lek vedeny t3lesem sm3Sovade a Jeho vyUst¥n{ do difuzoru nemus{ byt pfimo v m{std jeho nej-
v&tifho zlZen{, prifem¥ mdZe rovnd# tak vyudsfovat do rozprafovade nebo nésobile um{stiné-
ho v blizkosti difuzoru. :

PREDMET VYINKALEZU

1. Sm3%ovad, zvld3t¥ pro vzn¥tové motory pohéndné dvojfm palivem, s difuzorem uspobd-
denym v sacim potrubf motoru s propojenym s p¥ivodnim potrubim peliva, pfifem% pred difu-
zorem je v pirivodnim potrubf palive uspofddédna tryska do ni%¥ zasehuje odmdrnéd jehle spo-
Jendé s peddlem plynu, vyznaZeny tim, %e odm¥rnéd jehla (6) je spojena s membrdnou (15) pod-
tlakového servomotoru (19), jeho% ¥innd komora (14) Je propojena s Zidlem (22) podtlaku
usporddaném v oblasti difuzoru (2).

2. Sm¥3oved, zvl43t3 pro vznitové motory pohéndné dvojim palivem podle bodu 1 vyzna-
Zeny tim, %e podtlakovy servomotor (19) je uloZen suvnd ve sm&ru osy odmdrné jehly (6).

3. Sm&%ovad¥, zv14¥t& pro vzn¥tové motory pohdndné dvojim palivem podle bodu | vyzna-
Zeny tim, %e nad membrdnou (15) je uspofddéna vyrovndvaci pruina (25), na kterou dosedd
va¥ka (24) spojend s plynovym peddlem (27).

2 vykresy
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