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(54) Verschlussvorrichtung fiir eine Bordwand eines kippbaren Ladeaufsatzes eines Fahrzeugs.

(57) Eine Verschlussvorrichtung fiir eine Bordwand eines kipp-
baren Ladeaufsatzes eines Fahrzeugs oder Fahrzeuganhan-
gers, mit der zwischen einer pendelnden Halterung der Bord-
wand beim Kippen des Ladeaufsatzes und einem Abklappen der
Bordwand um eine Drehachse im Bereich der Unterkante der
Bordwand umschaltbar ist, wobei die Vorrichtung eine mittels ei-
nes Schiebers (14) verschliessbare Lageréffnung (12) zur Auf-
nahme eines im oberen Eckbereich der Bordwand seitlich mon-
tierbaren Drehbolzens (13) aufweist, wobei der Schieber (14)
mittels eines Schwenkhebels (18) zwischen einer die Lageréff-
nung (12) verschliessenden und einer die Offnung (12) freige-
benden Stellung hin und her bewegbar ist und der Schwenkhe-
bel (18) tber ein Druckgestéange (17) auf den Schieber (14) ein- /
wirkt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Verschlussvorrichtung flir eine Bordwand eines kippbaren Ladeaufsatzes eines Fahr-
zeugs oder Fahrzeuganhéngers, mit der zwischen einer pendelnden Halterung der Bordwand beim Kippen des Ladeauf-
satzes und einem Abklappen der Bordwand um eine Drehachse im Bereich der Unterkante der Bordwand umschaltbar ist.

[0002] Bisher eingesetzte Verschlussvorrichtungen weisen einen schwenkbaren Haken auf, der eine Lageréffnung fur
einen Drehbolzen der Bordwand verschliesst, wenn die Bordwand beim Kippen des Ladeaufsatzes pendelnd schwingen
kénnen soll, oder die Offnung freigibt, um die Bordwand nach unten abklappen zu kénnen. Das Offnen und Schliessen des
Hakens geschieht Uber Steuerkurven. Zur Betatigung der bekannten Verschlussvorrichtungen sind grosse Krafte nétig.
Haufig kommt es auch zu einem Bruch der in den Steuerkurven laufenden Bolzen. Da die Verschlussvorrichtungen in
der Regel an die benachbarten Bordwande angeschweisst sind, ist ein Austausch der Vorrichtungen nur mit erheblichem
Aufwand mdglich.

[0003] Zur Vermeidung dieser Probleme schlagt die vorliegende Erfindung eine Verschlussvorrichtung der eingangs ge-
nannten Art vor, die erfindungsgemass dadurch gekennzeichnet ist, dass sie eine mittels eines Schiebers verschliessbare
Lagerdffnung zur Aufnahme eines im oberen Eckbereich der Bordwand seitlich montierbaren Drehbolzens aufweist, wobei
der Schieber mittels eines Schwenkhebels zwischen einer die Lagersffnung verschliessenden und einer die Offnung frei-
gebenden Stellung hin und her bewegbar ist und der Schwenkhebel lber ein Druckgesténge auf den Schieber einwirkt.

[0004] Zur Betatigung der erfindungsgemassen Verschlussvorrichtung sind deutlich weniger Kréafte nétig als bei den be-
kannten Losungen. Uber die Lange des Hebels und die Auslegung des Druckgestanges kann die notwendige Kraft re-
guliert werden. Es missen zudem keine relativ diinnen Bolzen oder Stifte in Steuerkurven geflhrt werden, die brechen
kénnen, sodass die erfindungsgemasse Lésung deutlich robuster ist als die Vorrichtungen aus dem Stand der Technik.

[0005] Vorzugsweise sind der Schieber, der Schwenkhebel und das Druckgestange in einem Grundkérper angeordnet, der
an der hinteren Stirnseite einer Seitenwand des Ladeaufsatzes anschraubbar ist. Auf diese Weise kann die Verschluss-
vorrichtung einfach montiert und bei Bedarf abgenommen und/oder ausgetauscht werden. Auch die Drehbolzen kdnnen
vorzugsweise an die Bordwand angeschraubt werden, um auch diese leicht ersetzen zu kénnen.

[0006] Weitere Vorteile ergeben sich, wenn der Schieber mit einer Wegbegrenzung in einer Nut im Grundkorper geflhrt
ist. Dabei kann die Wegbegrenzung vorzugsweise durch mindestens ein Langloch im Grundkérper, in das ein am Schieber
befestigter Bolzen eingreift, verwirklicht sein. Damit I&asst sich der Schieber zwischen zwei definierten Endstellungen hin
und her bewegen.

[0007] Das Druckgestinge kann zur Ubersetzung der Schwenkbewegung des Hebels in die translatorische Bewegung
des Schiebers zweckmassigerweise mit einem Ende drehbar am Schwenkhebel und mit dem anderen Ende drehbar am
Schieber angeordnet sein.

[0008] Weiter weist das Druckgestange vorzugsweise ein Federpaket auf, mit dessen Hilfe der Totpunkt bei der Bewegung
des Hebels Uberwindbar ist. Das Federpaket kann beispielsweise von einem Tellerfederpaket gebildet sein. Dabei kann
die Federkraft vorzugsweise einstellbar sein.

[0009] Fir die Ausgestaltung des Hebels sind verschiedene Varianten je nach Einbauraum am Ladeaufsatz méglich. Bei
einer ersten Variante erstreckt sich der Hebel im geschlossenen Zustand des Schiebers parallel zu diesem. Durch ein
Schwenken des Hebels nach unten wird auch der Schieber nach unten gezogen und die Lagerdffnung fir den Drehbolzen
freigegeben. Die Ebene der Schwenkbewegung des Hebels kann dabei senkrecht zur Bordwand oder aber auch parallel
zu dieser liegen.

[0010] Bei einer zweiten Variante erstreckt sich der Hebel im geschlossenen Zustand des Schiebers in Verlangerung zu
diesem. Durch ein Nachobenschwenken des Hebels wird der Schieber nach unten bewegt und damit der Drehbolzen
freigegeben. Diese Variante ist dann zu bevorzugen, wenn der Hebel nicht zu weit Uber die Bordwand iberstehen soll.

[0011] Weitere Vorteile ergeben sich, wenn ger Drehbolzen einen Abschnitt verringerten Durchmessers aufweist, der
beidseitig angefasst ist, um den Bolzen in der Offnung mit Hilfe des Schiebers zu zentrieren. Diese Massnahme erleichtert
das korrekte Schliessen der Verschlussvorrichtungen, die beidseitig an der Bordwand angebracht sind.

[0012] Der Schieber kann ausserdem einen hakenférmigen Vorsprung aufweisen, der im gedffneten Zustand des Schie-
bers einen an der benachbarten Bordwand angebrachten komplementaren Vorsprung Ubergreift und im geschlossenen
Zustand des Schiebers den komplementéren Vorsprung freigibt, sodass die Bordwand um eine vertikale Achse seitlich
verschwenkbar ist. Bei einigen Ladeaufsatzen ist neben einem Pendeln und Abklappen der hinteren Bordwand auch ein
turartiges Offnen dieser Bordwand um eine vertikale Achse erwtinscht. Wenn der Schieber einer erfindungsgeméssen Ver-
schlussvorrichtung mit dem genannten hakenférmigen Vorsprung versehen wird, kann die Verschlussvorrichtung gleich-
zeitig zum Freigeben und Verriegeln dieser Art des Offnens der Bordwand eingesetzt werden.

[0013] Im Folgenden werden bevorzugte Ausfiihrungsbeispiele erfindungsgemasser Verschlussvorrichtungen anhand der
Zeichnung naher erlautert.

[0014] Im Einzelnen zeigen:
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Fig. 1a eine Seitenansicht einer ersten Verschlussvorrichtung im geschlossenen Zustand;
Fig. 1b die Verschlussvorrichtung aus Fig. 1a im geéffneten Zustand;

Fig. 1c eine Ansicht der Verschlussvorrichtung aus Fig. 1a, 1b von der Montageseite her zusammen mit einem Dreh-

bolzen;
Fig. 2 eine Detailansicht des Drehbolzens aus Fig. 1¢;
Fig. 3 eine Seitenansicht einer zweiten Verschlussvorrichtung im gedffneten Zustand;
Fig. 4 eine Seitenansicht einer dritten Verschlussvorrichtung;
Fig. 5 eine perspektivische Ansicht der Verschlussvorrichtung aus Fig. 4.

[0015] Die in den Fig. 1a—1c gezeigte Verschlussvorrichtung 10 weist einen Grundkérper 11 auf, der an einem Ende mit
einer Lagerdffnung 12 fUr einen in den Fig. 1¢ und 2 gezeigten Drehbolzen 13, der im oberen Eckbereich einer hier nicht
gezeigten Bordwand eines Ladeaufsatzes eines Fahrzeugs oder Anhéangers befestigbar ist, versehen ist. Die Lageréffnung
12 ist in Fig. la durch einen Schieber 14 verschlossen. Die Bordwand kann damit um den Drehbolzen 13 pendeln, wenn
der Ladeaufsatz gekippt wird.

[0016] Der Schieber ist in einer Nut im Grundkdrper 11 geflhrt, wie Fig. 1c verdeutlicht, wobei seine Schiebebewegung
durch Bolzen 15, die in Langléchern 16 im Grundkdrper 11 gefihrt sind, begrenzt wird. Am Schieber 14 ist ferner ein
Druckgestange 17 angelenkt, das mit seinem anderen Ende gelenkig mit einem Hebel 18 verbunden ist. Der Hebel 18
ist drehbar am Grundkérper 11 gelagert und erstreckt sich im geschlossenen Zustand des Schiebers 14 im Wesentlichen
parallel zu diesem, wie Fig. 1a zeigt. Durch Verschwenken in Pfeilrichtung 19 bewegt er das Druckgestange 17 und damit
auch den Schieber 14 im Grundkérper 11 zurlick, sodass die in Fig. 1b gezeigte Stellung erreicht wird, in der die Lager-
offnung 12 freigegeben ist. Die Bordwand kann in dieser Stellung des Schiebers 14 abgeklappt werden.

[0017] Das Druckgesténge weist ein Federpaket 17.1 auf, mit dessen Hilfe der Totpunkt beim Verschwenken des Hebels
18 Uberwunden werden kann. Die Federkraft des Federpakets 17.1 kann Uber eine Gewindemutter 17.2 eingestellt werden.

[0018] Die Schliessbewegung des Hebels 18 entgegen der Pfeilrichtung 19 wird durch einen am Hebel 18 vorgesehenen
Vorsprung 18.1 dadurch begrenzt, dass dieser Vorsprung 18.1 an einem Anschlag 19 im Grundk&rper 11 nach vollstan-
digem Schliessen des Hebels 18 anliegt, wie Fig. 1c verdeutlicht. Fig. 1¢ zeigt auch zwei Gewindebohrungen 21, 22, mit
deren Hilfe die Verschlussvorrichtung an einer Seitenwand des Ladeaufsatzes angeschraubt werden kann.

[0019] Wie Fig. 2 verdeutlicht, weist der Drehbolzen 13 einen Abschnitt 13.1 auf, der beidseitig angefasst ist. Beim Schlies-
sen der Verschlussvorrichtung 10 findet dadurch ein automatisches Zentrieren des Drehbolzens 13 und damit der zu ver-
riegelnden Bordwand durch den Schieber 14 statt.

[0020] Fig. 3 zeigt eine alternative Ausflihrungsform einer Verschlussvorrichtung 10°. Der Grundkérper 11 ist hier langer
ausgeflbhrt als bei der Vorrichtung 10. Ausserdem greift der Hebel 18 am hinteren Ende des Schiebers 14" an. Im gezeigten
gedffneten Zustand steht der Hebel 18 rechtwinklig vom Grundkérper 18" ab. Zum Schliessen wird er in Pfeilrichtung
19° bewegt und gelangt dadurch in seine Schliessstellung, in der er in der Verldangerung des Grundkdrpers liegt. Die
Verschlussvorrichtung 10” steht dann nur in Héhe des Grundkérpers und des Druckgesténges 17 Giber die Montageflache
vor. Sie baut somit deutlich flacher als die Vorrichtung 10.

[0021] Die Fig. 4 und 5 zeigen ein drittes Ausfiihrungsbeispiel einer Verschlussvorrichtung 10, die ahnlich aufgebaut ist
wie die Verschlussvorrichtung 10. Der einzige Unterschied besteht darin, dass auf der Riickseite des Schiebers 14" ein
hakenférmiger Vorsprung 24 angeordnet ist, der eine Offnung in einer Montageschiene 25 durchgreift und im geéffneten
Zustand der Vorrichtung 10”" einen auf der Innenseite der Montageschiene 25 angeordneten Vorsprung 26 Ubergreift.
Die Montageschiene ist um eine vertikale Drehachse 27 verschwenkbar. Im in den Fig. 4 und 5 dargestelliten gedffneten
Zustand der Vorrichtung 10" kann somit die Bordwand freigegeben und um eine vertikale Achse ahnlich einer Tir seitlich
verschwenkt werden. Die Vorrichtung 10" ermdglicht somit nicht nur das Blockieren und Freigeben einer Pendelbewegung,
sondern auch eines Aufschwenkens der Bordwand.

Patentanspriiche

1. Verschlussvorrichtung fir eine Bordwand eines kippbaren Ladeaufsatzes eines Fahrzeugs oder Fahrzeuganhangers,
mit der zwischen einer pendelnden Halterung der Bordwand beim Kippen des Ladeaufsatzes und einem Abklappen
der Bordwand um eine Drehachse im Bereich der Unterkante der Bordwand umschaltbar ist, dadurch gekennzeichnet,
dass sie eine mittels eines Schiebers (14, 14", 14”") verschliessbare Lagerdffnung (12) zur Aufnahme eines im oberen
Eckbereich der Bordwand seitlich montierbaren Drehbolzens (13) aufweist, wobei der Schieber (14, 147, 147") mittels
eines Schwenkhebels (18, 18", 18"") zwischen einer die Lagersffnung (12) verschliessenden und einer die Offnung
(12) freigebenden Stellung hin und her bewegbar ist und der Schwenkhebel (18, 18", 18"") Uiber ein Druckgesténge
(17, 17") auf den Schieber (14, 14", 14"’) einwirkt.
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Verschlussvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Schieber (14, 147, 14”"), der Schwenk-
hebel (18, 18", 18") und das Druckgestange (17, 17") in einem Grundkérper (11, 117) angeordnet sind, der an der
hinteren Stirnseite einer Seitenwand des Ladeaufsatzes anschraubbar ist.

Verschlussvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Schieber (14, 14", 14”") mit einer
Wegbegrenzung in einer Nut im Grundkérper (11, 117) geflihrt ist.

Verschlussvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Wegbegrenzung durch mindestens ein
Langloch (16) im Grundkérper (11), in das ein am Schieber (14, 147, 14°") befestigter Bolzen (15) eingreift, verwirklicht
ist.

Verschlussvorrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprliche, dadurch gekennzeichnet, dass das Druckgestan-
ge (17, 17°) mit einem Ende drehbar am Schwenkhebel (18, 18°, 18"") und mit dem anderen Ende drehbar am Schie-
ber (14, 14°, 14”") angeordnet ist.

Verschlussvorrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprliche, dadurch gekennzeichnet, dass das Druckgestan-
ge (17, 17°) ein Federpaket (17.1) aufweist, mit dessen Hilfe der Totpunkt bei der Bewegung des Hebels (18, 18,
18"") Gberwindbar ist.

Verschlussvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriliche, dadurch gekennzeichnet, dass sich der Hebel
(18, 18"") im geschlossenen Zustand des Schiebers (14, 14"") parallel zu diesem erstreckt.

Verschlussvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass sich der Hebel (18°) im
geschlossenen Zustand des Schiebers (14°) in Verlangerung zu diesem erstreckt.

Verschlussvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Drehbolzen
(13) einen Abschnitt (13.1) verringerten Durchmessers aufweist, der beidseitig angefasst ist, um den Bolzen in der
Offnung (12) mit Hilfe des Schiebers (14, 14", 14”") zu zentrieren.

Verschlussvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Schieber
(147) einen hakenférmigen Vorsprung (24) aufweist, der im gedffneten Zustand des Schiebers (147°) einen an der
benachbarten Bordwand angebrachten komplementéaren Vorsprung (25) Ubergreift und im geschlossenen Zustand
des Schiebers (14°) den komplementéren Vorsprung freigibt, sodass die Bordwand um eine vertikale Achse seitlich
verschwenkbar ist.
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