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Uéelom vynélezu je odstrénenie havarij-
nych situdcii na rotorovom zariadeniu.
Uvedeného Géelu sa dosahuje rotorovym
zariadeniem podia vynélezu, ktorého pod-
statou je, Ze ddvkovacie rotory st po obvo-
de dopravného rotora rozmiesinené tak, Ze
sl svoiimi l6Zkami v zébere s 16Zkami do-
pravného rotora vtedy, ked 18%ko doprav-
ného rotora je mimo zéber s 13¥kom tech-
nologického rotora. Priruba zvislého hria-
dela dopravného rotora je opatrend zdpad-
kovym mechanizmom.
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Vynédlez sa tyka rieSenia rotorového za-
riadenia a jeho zdsobovanie stfiastkami.

Doteraz znéme rotorové zariadenia si cha-
rakterizované pravidelnym rozloZenim tech-
nologickych a pomocnych néstrojov na roz-
stupnej kruznici. Z dévodu réznych anoma-
lifi v rozmeroch stéiastok, ktoré rotorovy
stroj spracovédva, alebo tieZ nepravidelnos-
tou chodu predchddzajicich zariadeni ako
sl orienta¢né, alebo dopravné uzly, vznika-
ji havarijné situédcie pri ich zésobovani. Z
. tohoto dévodu. je pohon zédsobovacich roto-
rov rieSeny prostrednictvom poistnej mo-
mentovej spojky, ktord v pripade prekroce-
nia odporu na obvode rotora prerusi pohon.
Toto poistovanie je zabezpefované spravid-
la gulé€kovou spojkou, ktord umoZiiuje nie-
len dimenzovanie momentu, ale i definova-
nie synchrénnej polohy pohonového hriade-
la s dopravnym rotorom. Uvedené usporia-
danie si vyZaduje svoj priestor v stroji a v
pripade viacerych paralelnych vstupov uspo-
riadanych okolo technologického rotora sa
tymto odoberaji Casové moZnosti technolo-
gickému rotoru, respektive tento musi byt
rieSeny ako viacpolohovy.

Nevyhodne posobi hlavne t4 skuto€nost,
Ze nie je moZné tu vylu€it vznik havarij-
nej situdcie prdve v okamihu koreSponden-
cie poléh zdsobovacieho a technologického
rotora. V takomto pripade havarijné istenie
sice prerudi pohon prisluiného zdsobovacie-
ho rotora, no samostatnd stfiastka zatne
pésobit dedtruktivne prdve na néstrojové
mechanizmy technologického rotora, ktoré
st spravidla naro¢né i o do ich ceny. Z to-
hoto dbévodu je vyhodné rieSit zdsobovanie
mimo technologického rotora a jeho néastro-
jové mechanizmy, prostrednictvom vloZené-
ho dopravného rotora.

Vys§ie uvedené nevyhody odstraiiuje a
technicky problém rie$i rotorovy stroj po-
dla vynélezu, ktorého podstatou je, Ze déav-
kovacie rotory si rozmiestnené po obvode
dopravného rotora tak, Ze si svojimi 16Zka-
mi v zdbere s l6Zkami dopravného rotora
vtedy, ked 16Zko dopravného rotora je mi-
moy zdber s 16Zkom technologického rotora.
Priruba zvislého hriadela dopravného roto-
ra je opatrend aspoii jednou odpruZenou z4-

padkou zasahujicou svoiou &innou &astou do

sedla vytvoreného na tele pohonového ko-
lesa. Nad hornym &elom zépadky je v stole
stroja uloZené zardZka tak, Ze pri dotyku so
zépadkou si 16Zka dopravného rotora a tech-
nologického rotora mimo zdber. Do podsta-
ty vynédlezu patri aj to, Ze zardZka je v sto-
le stroja uloZend odpruZene.

Rotorovym zariadeniem podla vynélezu sa
docieli moZnost z4dsobovania technologické-
ho rotora sudiastkami z viacerych priidov
bez obmedzovania ¢asovych moZnosti toho-
to rotora, za stifasného havarijného istenia
funkcie zédsobovacieho rotora. Havarijné is-
tenie podla vynélezu umoZiiuje vypnutie syn-
chrénneho pohonu medzi technologickym

rotorom a dopravnym rotorom vidy v defi-
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novanej polohe, ktord sa voli tak, aby pri
zastaveni dopravného rotora neboli v zdbe-
re 16Zka pre umiestnenie suliastok v uve-
denych dvoch rotorech. Tymto sa vylaci de-
§trukény t¢inok siddiastky na nastrojove
mechanizmy prislu§ného sudiastkového 16%Z-
ka. Dopravny rotor vytvdra moZnosti aj pre
dalsie jeho funkcie, ako napriklad rozme-
rovii kontrolu stidiastky pred jej zaloZenim
do technologického rotora, o zvySuje kva-
litu vykonu poZadovanej technologickej 6-
perécie, ale aj zabraiiuje poruchdm néastro-
jovych mechanizmov stéiastkou, ktord mé
iné rozmery ako st poZadované. '

Na pripojenych vykresoch je znézornené
prikladné rieSenie rotorového zariadenia po-
dla vynélezu, kde na obr. 1 je nakresleny
dopravny rotor s ddvkovacim rotorom v po-
zdiZnom reze, na obr. 2'je nakreslené roto-
rové zariadenie v pddoryse pri preberani
sttiastok a na obr. 3 je nakresleny pddo-
rys zndzoriiujici havarijnd situdciu spdso-
benid nesprdvne zaloZenou sti¢iastkou v 16%-
ku dopravného rotora.

Rotorovy stroj pozostdva z technologické-
ho rotora 18 opatreného po obvode Styrmi
16Zkami 2 v tvare polcblika a rozmery zod-
povedajlice rozmerom montovanej suéiastky
3. S technologickym rotorom 18 koreSpon-
duje dopravny rotor 1 po obvode opatreny
Siestimi 16Zkami 2. Dopravny rotor 1 je pev-
ne uloZeny na zvislom hriadeli 4, ktory je
ototne uloZeny prostrednictvom loZisk &
v stojane 6. Stojan 6 je priskrutkovany na
stole 7. Na dolnej &asti zvislého hriadela 4
je pevne uchytend priruba 8, na ktorej je
oto&ne uloZené pchonové koleso 8.

V prirube 8 st na tlaénych pruZindch 18
uloZené tri zdpadky 18 svojimi dolnymi ku-
Zelovymi Casfami zasahujicimi do sediel 19
vytvorenych na hornom d&ele pohonového
kolesa 9. Nad hornymi &elami zdpadiek 10
je v stole 7 stroja uloZend odpruZene zardz-
ka 11 tak, Ze pri dotyku so zdpadkou 10
st 16Zka 2 dopravného rotora 1 a techno-
logického rotora 18 mimo zéber. Po obvo-
de dopravného rotora 1 st umiestnené dva
ddvkovacie rotory 12, ktoré si po obvode
opatrené kaZdy jednym 16Zkom 2. Déavkova-
cie rotory 12 sii rozmiestnené po obvode do-
pravného rotora 1 tak, Ze si svojimi 16Zka-
mi 2 v zdbere s l6Zkami 2 dopravného ro-
tora 1 vtedy, ked 16Zko 2 dopravného roto-
ra 1 je mimo zdber s 16Zkom 2 technologic-
kého rotora 18. :

Davkovacie rotory 12 si uloZené otodne
v stojane 6. Pohon dévkovacich rotorov 12
je odvodeny od dopravného rotora 1 pro-
strednictvom ozubenych kolies 13. Na von-
kajSom obvode technologického rotora 16,
dopravného rotora 1 a ddvkovacich rotorov
12 s pevne uloZené na stojane 6 vodiace
li§ty 15. Vodiace liSty 15 za miestom zébe-
ru 16Zok 2 ddvkovacich rotorov 12 a doprav-
ného rotora 1 vytvdraji hranu 17. Na dév-
kovacich rotoroch 12 st pevne uchytené
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privodné kandle 14 vyustujice do 10Zok 2.

Funkcia rotorového zariadenia je nasle-
dovna:

Stciastka 3 je privodnym kandlom 14 pri-
vedend do l6Zka 2 davkovacieho rotora 12.
Z 16Zka 2 ddvkovacieho retora 12 prebera
suciastku 3 l6Zko 2 dopravného rotora 1,
ktory ju odovzda do 16Zka 2 technologicksé-
ho rotora 18 k vykonaniu vlastnej technolo-
gickej aperécie.

Havarijnd situdcia vznikd napriklad ne-
pravideinou dodavkou stidiastok 3, alebo
rdznymi rozmerovymi anoméliami tychto sa-
Ciastok 3. I ked nemoZno vyludit havarijna
situdciu v Iubovolnej vzéajomuej polohe ro-
torov, predsa v8ak v#déSina havarijnych si-
tudcil sa vyskytuje pri vzdjomnom zdbere
16Zok 2 medzi jednotlivymi rotermi, najviac
vSak na hrane 17 vodiacich 1i§t 15.

V. pripade, Ze studiastka 3 sa zastavi na

hrane 17, alebe inak vyvold havarijnd si-
tudciu, o mé& za nésledok zastavenie do-
pravného rotora 1 vplyvom prekrodenia vel-
kosti nastaveného krutiaceho momentu pro-
strednictvom pritlaku tlaénych pruzin 18
na zépadky 10 a ich kuZelové hroty. Po vy-

sunuti zdpadiek 18 nad troveii dolného &e-
la zardzky 11 sa pohonové kolesa 9 otdta
dalej. Po odstraneni havarijného stavu v
oblasti zéberu l6Zok 2 déjde trenim k po-
otofeniu. priruby 8 so zvislym hriadelom 4
a dopravnym rotorom 1, ¢im vznikla moZ-
nost vytvorenia dal3ej havarijnej situécie
vplyvom nesynchrénneho pohybu 1870k 2
dopravného rotora 1 a technologického ro-
tora 16. Synchronizdcia polohy l6Zok 2 do-
pravného rotora 1 a technologického roto-
ra 18 sa vykond narazenim zarad?ky 11 na
jednu zo zépadiek 10. V dosledku tohoto sa
pohyb priruby 8 prerusi, pri€om pohonové
koleso 8 sa otdaca od pohonového mechaniz-
mu technologického rotora 18 (na vykrese
nezakreslené) a prekondva treci odpor. V
okamihu napolohovania sediel 18 pohono-
vého kolesa 9 oproti zépadkdm 19 tieto za-
padnd do sediel 19. V ddsledku tohoto po-
hvbu c6jde k rozpojeniu dotyku drieku zé-
padky 18 so zardZkou 1%, priruba 8 je u-
volnena a tym je zosynchronizovand polc-
ha 16Zka 2 dopravného rotora 1 s 16Zkom
Z technologického rotora 18.

PREDMET VYNALEZU

1. Rotorové zariadenie pozostdvajlice z
technologického rctora, kterého 16Zko je v
zébere s 16Zkom <dopravného rotora pevne
uloZeného na zvislom hriadeli opatreného
pod stolom zariadenia prirubou &elne dosa-
dajiicou na pohonové koleso, priom po ob-
vode dopravného rotora st umiestnené déav-
kovacie rotory vyznafujici sa tfm, Ze dav-
kovacie rotory. (12} rozmiestnené po cb-
vode dopravného rotora (1), s svojimi 15%Z-

“kami (2) v zébere s 16Zkami (2) dopravné-

ho rotora (1) viedy, ked 15Zko (2) doprav-
ného rotora (1) je mimo zdber s 16%kom
(2) technologického rotora (16), zatial &o

priruba (8) zvislého hriadela (4) doprav-
ného rotora (1) je opatrend aspoil jednou
edpruZenou zdpadkou {10) zasahujicou svo-
jou €innou castou do sedla (19) vytvorené-
ho na Cele pohonového kolesa (9), kfm nad
hornym Celom zépadky (10} je v stole (7)
stroja uloZend zardZzka (11), prifom pri do-
tyku so zépadkou (10) sd 16Zka (2) doprav-
ného rotora {1) a technologického rotora
(16) mimo zaber.

2. Rotorové zariadenie podla bodu 1 vy-
znatujuci sa tym, Ze zardZka (11) je v sto-
le (7] stroja uloZend odpruZene.
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