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Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest urzadzenie do sprezynujacego osadze-
nia silnika na samolocie, pozwalajace na
nieznaczne wahania i elastyczne przesunie-
cia silnika we wszystkich kierunkach. We-
dlug niniejszego wynalazku wahania silni-
ka odbywaja si¢ zawsze naokolo osi, prze-
chodzacych przez $rodek ciezkosci silnika
lub tez lezacych tuz przy tym punkcie,
wskutek czego zostaja zmniejszone do mi-
nimum sily dziatajace na silnik, co stano-
wi duza zalete. ,

Wedtug wynalazku podtuzna o§ wahan
silnika przechodzi przez $rodek osi $migla
lub tez lezy w bezposredniej jej bliskosci,
co pozwala na calkowite lub prawie calko-

wite zapobiezenie przesunigciom $migla
podczas wahan silnika, zachodzacych przy
sprezynowem jego umieszczeniu.
Wynalazek dotyczy nastepnie sprezy-
nujacego tozyska dla silnika, dzieki ktére-
mu silnik zostaje podparty w dwéch miej-
scach, lezacych jedno za drugiem w kie-
runku podtuznym. Przy tem urzadzeniu sil-
nik jest zaopatrzony w narzad, wygiety tu-
kowato odpowiednio do miejsc podparcia i
posiadajacy przekréj kotowy lub podobny,
przyczem narzad ten jest caltkowicie oto-
czony pierscieniowemi zderzakami gumo-
wemi, utrzymywanemi przez osobng skrzyn-
ke. Skrzynka ta jest przymocowana do wy-
gietego rowniez bujaka, przyczem zderza-
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ki elastyczne pozwalaja na elastyczne wa-
hania silnika naokoto osi, przechodzacych

‘),},pfzeﬂt a.wﬁ;_' punkbg pbdpgrg‘i silnika i jego
- §rodek ‘ciezkosci, "'iai t8wnidz na wahania

naokoto kazdej dowolnej osi, przechodza-
cej przez S$rodek cigzkosci, oraz na ela-
styczne przesunigcia w dowolnym kierun-
ku. Skrzynka jest zaopatrzona w odpowied-
nie pokrywy oraz w narzad o przekroju ko-
lowym lub podobnym, zaopatrzony w kot-
nierz srodkowy tak, iz umozliwia elastycz-
ne dzialanie wsteczne niezaleznie od wiel-
koéci wahania i kierunks, w jakim dziala-
ja sity na silnik.

Na zalaczonym rysunku przedstawiono
schematycznie dla przykladu urzadzenie
wedlug wynalazku.

Fig. 1 przedstawia osie silnika oraz lo-
zyska, tworzace zawieszenie, stanowiace
przedmiot niniejszego wynalazku, fig. 2 —
sprezynujace osadzenie silnika, fig. 3 i 4
przedstawiaja elastyczne urzadzenie do
zawieszania w widokach zprzodu i zboku.

0s X — X, uwidoczniona na fig. 1, sta-
nowi 0§ obrotu $migla. O§ Y—Y — o$§ prze-

‘chodzaca przez $rodek ciezkosci G silnika

oraz srodkowe punkty A i P przedniego i
tylnego miejsca oparcia silnika na swym
cokole. Punkty A i P znajduja sie na
dwéch zderzakach gumowych, umieszczo-
nych miedzy silnikiem i jego lozyskiem
(obsada). .

Przy dobrem wykonaniu urzadzenia osie
X — XiY — Y przecinaja sie w srodko-
wym punkcie O $migla. Wahania silnika
naokoto osi ¥ — Y nie wywoluja wskutek
tego zadnych przesunieé tego punktu srod-
kowego, a tem samem i przesunieé $migla.
To zbieganie si¢ osi w punkcie srodkowym
nie zawsze daje si¢ osiagnaé w praktyce,
jednak wedlug niniejszego wynalazku ten
punkt srodkowy O przypada w kazdym ra-
zie bardzo blisko osi wahan ¥ — Y.

Obsada silnika jest zaopatrzona w wy-
giety bujak C, na ktérym silnik jest oparty
swa wygieta powierzchnia, przyczem mie-

dzy silnikiem a bujakiem umieszczony jest
zderzak, przymocowany zaréwno do. silni-
ka, jak i bujaka. Wedlug wynalazku zde-
rzaki umieszcza si¢ na osobnych podpér-
kach silnika, co opisane jest ponizej, wsku-
tek czego umozliwione sa wahania i przesu-
nigcia we wszystkich kierunkach.

Uklad, przedstawiony schematycznie
na fig. 2, odpowiada urzadzeniu wedtug fig.
3 i 4, w ktérem cokét silnika jest zaopa-
trzony zprzodu i ztylu w dwa rurowe bu-
jaki 1, silnik za$ posiada odpowiednie pod-
pérki 2, posiadajace np. przekréj kolowy i
w praktyce wykonane z rur. Skrzynka, u-
tworzona z wygietych i zagietych plyt 3i 4,
otacza rurowate czesé¢ 2 i jest przymoco-
wana do bujaka I zapomoca katownikéw 5
i czopéw 6. Skrzynka ta obejmuje podatny
zderzak, skladajacy sie z dwéch dolnych
czeéci 7, utrzymywanych przez ptyte 4, o-
raz z dwéch gornych czesci 8, utrzymywa-
nych przez rur¢ 2. Miedzy prawa i lewa
czesécig zderzaka znajduje sie kolnierz 9,
polaczony na stale z rurowata czeécig 2.
Skrzynke 3—4—5 uzupelniaja dwie po-
krywy 10 nasadzone poprzecznie na czesé
rurowa 2. Wahanie rurowej czesci 2, to jest
silnika, zostaje zatem tlumione we wszyst-
kich kierunkach.

Przedstawione na rysunku urzadzenie
jest podane jedynie dla przykladu i jest
rzecza zrozumiala, ze w zaleznosci od ro-
dziaju podpérek silnika, zderzaka, warun-
kéw przestrzennych i tym podobnych czyn-
nikéw mozna wykonaé szereg zmian, nie
wykraczajacych jednak poza ramy niniej-
szego wynalazku.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do sprezynujacego za-
wieszenia silnikéw na samolotach, w kté-
rem stosuje si¢ podatne lozysko (zderzaki
gumowe lub tym podobne narzady), zna-
mienne tem, Ze zderzaki obejmuja odpo-
wiednie podpérki silnika i sa przymocowa-



ne do bujakéw cokolu silnika tak, ze po-
zwalaja na elastyczne wahania i przesunie-
cia silnika we wszystkich kierunkach.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze podluzna o§ wahan silnika
przechodzi przez srodek cigzkosci silnika
lub lezy w bezposredniej jego bliskosci.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienne tem, ze o§ podiuzna, laczaca
srodkowe punkty zderzakéw i przechodza-

ca przez $rodek ciezkosci silnika, przecho- |
dzi réwniez przez srodkowy punkt $migla

lub tez lezy w bezposredniej bliskosci tego
ostatniego punktu.
4, Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3,

znamienne tem, ze zderzaki umieszczone sa
miedzy bujakiem cokolu silnika, posiadaja-

ccego pewna krzywizng, oraz czescia, pod-

pierajaca silnik, réwniez krzywa,.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 4,
znamienne tem, Ze cze$¢, podpierajaca sil-
nik, posiada przekréj kolowy i jest catko-
wicie otoczona zderzakiem i skrzynka, o-
bejmujaca zderzak i przymocowana do bu-
jaka. '

Fiat Societd Anonima.
Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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