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Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest urządzenie do sprężynującego osadze¬
nia silnika na samolocie, pozwalające na
nieznaczne wahania i elastyczne przesunię¬
cia silnika we wszystkich kierunkach. We¬
dług niniejszego wynalazku wahania silni¬
ka odbywają się zawsze naokoło osi, prze¬
chodzących przez środek ciężkości silnika
lub też leżących tuż przy tym punkcie,
wskutek czego zostają zmniejszone do mi¬
nimum siły działające na silnik, co stano¬
wi dużą zaletę.

Według wynalazku podłużna oś wahań
silnika przechodzi przez środek osi śmigła
lub też leży w bezpośredniej jej bliskości,
co pozwala na całkowite lub prawie całko¬

wite zapobieżenie przesunięciom śmigła
podczas wahań silnika, zachodzących przy
sprężynowem jego umieszczeniu.

Wynalazek dotyczy następnie spręży¬
nującego łożyska dla silnika, dzięki które¬
mu silnik zostaje podparty w dwóch miej¬
scach, leżących jedno za drugiem w kie¬
runku podłużnym. Przy tern urządzeniu sil¬
nik jest zaopatrzony w narząd, wygięty łu¬
kowato odpowiednio do miejsc podparcia i
posiadający przekrój kołowy lub podobny,
przyczem narząd ten jest całkowicie oto¬
czony pierścieniowemi zderzakami gumo-
wemi, utrzymywanemi przez osobną skrzyn¬
kę. Skrzynka ta jest przymocowana do wy¬
giętego również bujaka, przyczem zderza-



ki elastyczne pozwalają na elastyczne wa¬
hania silnika naokoło osi, przechodzących
pfzei Ąwk punk^ pb^pkrdi silnika i jego
środek *ci<?zkoścX jak również na wahania
naokoło każdej dowolnej osi, przechodzą¬
cej przez środek ciężkości, oraz na ela¬
styczne przesunięcia w dowolnym kierun¬
ku. Skrzynka jest zaopatrzona w odpowied¬
nie pokrywy oraz w narząd o przekroju ko¬
łowym lub podobnym, zaopatrzony w koł¬
nierz środkowy tak, iż umożliwia elastycz¬
ne działanie wsteczne niezależnie od wiel¬
kości wahania i kierunki, w jakim działa¬
ją siły na silnik.

Na załączonym rysunku przedstawiono
schematycznie dla przykładu urządzenie
według wynalazku.

Fig. 1 przedstawia osie silnika oraz ło¬
żyska, tworzące zawieszenie, stanowiące
przedmiot niniejszego wynalazku, fig. 2 —
sprężynujące osadzenie silnika, fig. 3 i 4
przedstawiają elastyczne urządzenie do
zawieszania w widokach zprzodu i zboku.

Oś X — X, uwidoczniona na fig. 1, sta¬
nowi oś obrotu śmigła. Oś K—K — oś prze¬
chodzącą przez środek ciężkości G silnika
oraz środkowe punkty A i P przedniego i
tylnego miejsca oparcia silnika na swym
cokole. Punkty A i P znajdują się na
dwóch zderzakach gumowych, umieszczo¬
nych między silnikiem i jego łożyskiem
(obsadą).

Przy dobrem wykonaniu urządzenia osie
X — X i Y — Y przecinają się w środko¬
wym punkcie O śmigła. Wahania silnika
naokoło osi Y — Y nie wywołują wskutek
tego żadnych przesunięć tego punktu środ¬
kowego, a tern samem i przesunięć śmigła.
To zbieganie się osi w punkcie środkowym
nie zawsze daje się osiągnąć w praktyce,
jednak według niniejszego wynalazku ten
punkt środkowy O przypada w każdym ra¬
zie bardzo blisko osi wahań Y — Y.

Obsada silnika jest zaopatrzona w wy¬
gięty bujak C, na którym silnik jest oparty
swą wygiętą powierzchnią, przyczem mię¬

dzy silnikiem a bujakiem umieszczony jest
zderzak, przymocowany zarówno do, silni¬
ka, jak i bujaka. Według wynalazku zde¬
rzaki umieszcza się na osobnych podpór¬
kach silnika, co opisane jest poniżej, wsku¬
tek czego umożliwione są wahania i przesu¬
nięcia we wszystkich kierunkach.

Układ, przedstawiony schematycznie
na fig. 2, odpowiada urządzeniu według fig.
3 i 4, w którem cokół .silnika jest zaopa¬
trzony zprzodu i ztyłu w dwa rurowe bu¬
jaki 1, silnik zaś posiada odpowiednie pod¬
pórki 2, posiadające np. przekrój kołowy i
w praktyce wykonane z rur. Skrzynka, u-
tworzona z wygiętych i zagiętych płyt 3 i 4,
otacza rurowate część 2 i jest przymoco¬
wana do bujaka 1 zapomocą kątowników 5
i czopów 6. Skrzynka ta obejmuje podatny
zderzak, składający się z dwóch dolnych
części 7, utrzymywanych przez płytę 4, o-
raz z dwóch górnych części 8, utrzymywa¬
nych przez rurę 2. Między prawą i lewą
częścią zderzaka znajduje się kołnierz 9,
połączony na stałe z rurowatą częścią 2.
Skrzynkę 3—4^5 uzupełniają dwie po¬
krywy 10 nasadzone poprzecznie na część
rurową 2. Wahanie rurowej części 2, to jest
silnika, zostaje zatem tłumione we wszyst¬
kich kierunkach.

Przedstawione na rysunku urządzenie
jest podane jedynie dla przykładu i jest
rzeczą zrozumiałą, że w zależności od ro-
dziaju podpórek silnika, zderzaka, warun¬
ków przestrzennych i tym podobnych czyn¬
ników można wykonać szereg zmian, nie
wykraczających jednak poza ramy niniej¬
szego wynalazku.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Urządzenie do sprężynującego za¬
wieszenia silników na samolotach, w któ¬
rem stosuje się podatne łożysko (zderzaki
gumowe lub tym podobne narządy), zna¬
mienne tern, że zderzaki obejmują odpo¬
wiednie podpórki silnika i są przymocowa-
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ne do bujaków cokołu silnika tak, że po¬
zwalają na elastyczne wahania i przesunię¬
cia silnika we wszystkich kierunkach.

2. Urządzenie według zastrz. 1, zna¬
mienne tern, że podłużna oś wahań silnika
przechodzi przez środek ciężkości silnika
tub leży w bezpośredniej jego bliskości.

3. Urządzenie według zastrz. 1 i 2,
znamienne tern, że oś podłużna, łącząca
środkowe punkty zderzaków i przechodzą¬
ca przez środek ciężkości silnika, przecho¬
dzi również przez środkowy punkt śmigła
lub też leży w bezpośredniej bliskości tego
ostatniego punktu.

4. Urządzenie według zastrz. 1 — 3,

znamienne tern, że zderzaki umieszczone są
między bujakiem cokołu silnika, posiadają¬
cego pewną krzywiznę, oraz częścią, pod¬
pierającą silnik, również krzywą.

5. Urządzenie według zastrz. 1 — 4,
znamienne tern, że część, podpierająca sil¬
nik, posiada przekrój kołowy i jest całko¬
wicie otoczona zderzakiem i skrzynką, o-
bejmującą zderzak i przymocowaną do bu¬
jaka.

Fiat S o cięta Anonima.
Zastępca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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Fig. 2

Druk L. Bogusławskiego i Ski, Warszawa.
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