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Wynalazek dotyczy hamulca przezna-
czonego dla wagonéw przyczepnych, jak-
kolwiek moze on by¢ uzyty i do innych po-
jazdow. Jak wiadomo, wagony przyczepne,
np. tramwajowe, wozy cigzarowe i podob-
ne pojazdy zostaja hamowane nie jedno-
czesnie z wagonem napednym, a tylko w
tym wypadku, gdy sprzeg zostaje prze-
rwany. Pomimgo to, dotychczas zaopatrywa-
no wagony przyczepne w takie hamulce,
ktére hamujg nietylko w wypadku zerwa-
nia sprzegu, lecz takze stuza do regulowa-
nia ruchu wagonu napednego przez dowol-
na ilo$¢ zahamowan i odhamowan, Takie
hamulce sa, wprawiane w ruch przez gazo-
wy lub plynny osrodek tloczny, znajduja-
cy si¢ w umieszczonym mna kazdym wago-
nie zbiorniku pomocniczym, ktéry po kaz-

dem hamowaniu dopelnia si¢ zapomocy
pcmpy, znajdujacej si¢ na wagonie naped-
nym, Tego rodzaju hamulce sa stosunkowo
ktopotliwe i kosztowne, trudne jest bo-
wiem osiggniecie dobrego uszczelnienia
przewodéw, a oprécz tego bamulce te wy-
magaija, cigglego madzoru. Te ujemne stro-
ny sa niewspéimiernie duze w stosunku do
osigganych korzyéci, ktére polegaja na
mozno$ci hamowania wagonu przyczepne-
go z pojazdu napednego, tembardziej. Ze
czeste hamowania sa zbyteczne. Przyrzad,
stanowiacy przedmiot niniejszego wyma-
lazku, wyréznia sie wielka prostota i jest
cparty na tem spostrzezeniu, Ze hamowa-
nie wagonu przyczepnego potrzebme jeist
tylko w wyjatkowych wypadkach. Urza-
dzenie o polega ma tem, Ze zespol czesci



dla kazdego wagonti jest zupeinie samoist-
ny, to jest zupetnie niezalezny od urzadze-
nia hamulca sasiedniego wagonu. . Kazdy
z tych zespoléw wedlug niniejszego wyna-
lazku sktada si¢ ze zbiornika, zawierajace-
go sprezony osrodek tloczny i plyn po-
sredni, prizyczem zawarto$é ta, wywiera-
jac ciSnienie nma plyn posredni, przesuwa
przy, otwieraniu organu zamykajacego
przewod prowadzacy do tloka, tlok i pola-
czony z nim drazek hamujacy do potoze-
nia hamowania. Hamulec posiada takze
urzadzenie, zapomoca ktérego odrecznie
przesuwa si¢ tfok jego do' polozenia pier-
wotnego, przyczem z cylindra hamulca wy-
‘puszcza sie¢ ciecz, a jednoczesnie zapobie-
ga sig¢ dcplywowi $wiezej cieczy ze zbior-
nika. Wynalazek przewiduje réwniez za-
stosowanie $rodkéw, umozliwiajacych od-
plyw cieczy z cylindra do zbiornika przy
odhamow.a.ni:u, przytem s$rodki te moga
znajdowaé sie w pola.ozemu z wyZej wspo-
mnianemi $rodkami,

Stosowane wedlrwg wynalazku $rodki
moga skladaé si¢ np. z pompy, ktérej stro-
na ssaca jest potaczona z cylindrem ha-
mulcowym, za$ strona tloczaca ze zbiorni-
kiem, Srodki te moga mieé charakter me-
chafmczmy i moga ograniczy¢ sie do przy-
rzadu, dzialajacego bezposrednio na thok
i dzieki temu doprowadzajacego ciecz do
zbiornika przy pomocy samoczynnego za-
woru, Unzadzenie rozrzadcze organu, za-
mykajacego przeplyw cieczy posrednie],
moze mie¢ dowolna konstrukcje, np. moze
skladaé si¢ z jednego ukladu drazkéw
albo z jednej linki, za ktéra ciagnie sie w
celu hamowania, Mozna takze zastosowaé
tutaj réwniez rozrzad elektryczny,

Na zalaczonym rusynku przedstawiono
kilka przyktadéw wykonania wynalazku.
Fig. 1 przedstawia hamulec do wagonu przy-
czepnego z pomocy do przepompowywania
zpowrotem cieczy do.zbiornika, za§ wedtug
fig. 2 do tego celu stosuje si¢ przekladnie
zebata, i, drazek zebaty, dzialajacy na tlok

hamulcowy. Fig, 3 przedstawia preyklad
zastosowania niniejszego wynalazku, przy
ktérym jako $rodki mechamiczne, o kto-
rych wyzej byla mowa, =zostaja uzyte
znajdujace si¢ na wozie urzadzenia,

W hamulcu wedtug fig. 1 sprezony o-
srodek tloczny, np. - sprezone powietrze,
znajduje si¢ w gornej czesci zbiornika 1,
ktérego pozostala czesé wypelnia ciecz.
Gdy zamykajacy organ 2, np. w postaci za-

“woru, jest otwarty, wowczas ciecz w cy-.

lindrze hamulcowym 3 ciSnie na tlok 4,
polaczony z dragkiem hamulcowym 7.
Zawor zostaje otwieramy zapomoca rdze-
nia 8 i solenoidu 9, Rdzen 8 jest podno-
szony ku goérze zapomocy sprezyny 10, w
chwili, gdy prad w solenoidzie 9 jest prze-
rwany, W zwyklych warunkach zapobiega

- sig temu dziataniu rdzenia § przez magne-
tyczne dziatania solenoidu 9 przez caly

czas, gdy przeptywa przezen prad. Prad
elektryczny moze plyna¢ do solenoidu 9
od wagonu napednego, zaopatrzonego w
zrodto pradu, wskutek czego przy prze-
rwaniu sprzegu prad si¢ przerywa i jedno-
czesnie uruchomia hamulec.

Cylinder hamulcowy 3 i zbiormik 1 sa
polaczone za posrednictwem odgaleziaja-
cego si¢ przed i za zaworem 2 przewodu
11, do ktérego whaczona jest pompa 12,
Czes¢ ssaca 13 tej pompy przylega do ha-
mulcowego cylindra 3, podczas gdy czesé
ttaczaca 14 otwiera si¢ od stromy zbiorni-
ka 1. Pompa 12 moze byé wprawiana w
ruch odrecznie zapomoca dwigni 15 i u-
‘mezliwia’ po kazdorazowem uzyciu hamul-
ca odhamowanie wagonu przez przeprowa-
dzenie cieczy z cylindra hamulcowego 3
do zbiornika 1. Sprezyna 16 ciénie na tlok
4 i przesuwa go wraz z frzomem jego i
drazkiem hamwlcorwym 7 do polozema od-
hamowania,

W preyktadzie wykonania wedtug fig.
2 zbiornik 1 potaczony jest z cylindrem
hamulcowym 3 zapomoca dwéch przewo-
déw 117 i 17',z ktérych kazdy posiada za-



wor 2, umieszczony mniej wigeej na koricu
wagonu, Jeden z zaworéw 2 laczy si¢ z wa-
gonem mnapednym przy pomocy rlin'kﬁi 18,
przymocowanej do rekojeéci zaworu, {pod-
czas gdy drugi zawor 2 taka samg linka 18
laczy sie z zaworem nastepnego wagonu
przyczepnego, kitéry znowu w ten sam spo-
s6b polaczony jest z zaworem mastepnego
wagonu, Przy zerwamiu sprzegu linka,
wzglednie linki 18 rozrywaja sig, wywolu-
. jac tem otwarcie zaworéw, a zatem i ha-
mowanie wagonu, wzglednie wagonéw
Ttok 4 (fig, 2) potaczony jest z zeba-
tym dragkiem 19, zazebiajacym si¢ z kél-
kiem 20, ktére moze byé obracane tzapo-
moca prizekladni zebatej, uruchomiane]
korba 21. To urzadzenie pozwala na cofa-
nie tloka 4 po kazdorazowem hamowaniu
do jego polozenia pierwotnego. Po doj-
$ciu ttoka do pierwoinego polozenia wy-
starczy zamknaé zawér, wzglednie zawory
2, a wszystkie czeéci hamulca powracaja
do pierwotnego poltozenia. Zamykajace or-
gany 2 mozna wykonaé w postaci zaworéw
samoczynnych, otwierajacych sie w strone
zbiornika 1 i podnoszacych sie samoczyn-
nie ku gérze przy hamowaniu wagonu, W
tym wypadku w celu wylaczania HKamul-
c6w zawory te nalezy doprowadzié¢ do ich
gniazd, a tlok 4 do polozenia pierwotnego.
Odplyw zpowrotem cieczy do zbiornika 1
nastepuje wtedy bezpoérednio przez za-
wory, :
Fig. 3 przedstawia zastosowanie wyna-
lazku do przyczepnego wagonu tramwajo-
wego, w ktérym Kazda z listew 5 potaczo-
na jest z jedna z poprzecznych listew 6,
przedstawiajacych zapomocsg dzwigni 22 i
23 Klocki hamulcowe. Hamowanie czte-
rech két wagonu odbywa sie wskutek tego
tak, Ze jedna z listew 5 odsuwa sie od po-
taczonej z nia poprzecznej listwy 6, co u-
zyskuje sie przez ciagnienmie linka 24
dzwigni 22, Wedtug niniejszego wymnalazku
na jedna z dzwigni 22 mozna oddz’alywaé

zapomoca, ttoka 4, W tym wypadku odpro-
wadzanie poszczegblnych = czesci zespolu
hamulcowego do polozenia hamowania o-
sigga si¢ przez oddzialywanie na druga

- dzwignie 22 zapomoca liny 24, Wéwczas

z poczatku listwa 5, znajdujaca sie blizej
dzwigni 22, uruchomianej za posrednic-
twem linki 24, odsuwa si¢ od przynaleznej
czeéci poprzecznej, a nast¢pnie oddalenie
to powoduje zarazem zblizenie drugiej
listwy 5 do przymaleznej do niej listwy po-
przecznej 6 i w ten sposéb nastepuje do-
prowadzenie tloka do potozenia pierwotne-
go. Nalezy takize przeprowadzié ciecz z cy-
lindra 3 i oswobodzi¢ napigta poprzednio
ling, azeby poszczegélne czesci pod dziata-
niem sprezyn 16 drazka hamulcowego zo-
staly doprowadzone do normalnego poto-
Zenia rozlaczenia. Jezeli chce isie uzyé ha-
mulec ten do naglego hamowania, nalezy
wowczas tylko zastosowaé urzadizenie do
rozrzadzania zaworéw, ktére mogloby byé
obslugiwane z wagonu napednego, W tym
ostatnim wypadku moze byé zastosowane
elektromagnetyczne sterowanie zaworéw.

Zastrze*enia patentowe.

. Hamulec, szczeg6lnie dc wagonéw
przyczepnych, znamienny tem, Ze spreo-
ny $rodek tloczny, zawarty w zbiorniku
(1), za posrednictwem cieczy posrednie]
przesuwa tlok (£), polaczony z drazkiem
hamuloowym (7), do polozenia hamowania
1 tworzy wraz z regulujacym dzialanie tej
cieczy na tlok (4), zamykajacym organem
(2) i przyrzadem do odprowadzania tloka
(4) do pierwotnego polozenia, obstugiwa-
nym recznie, i pompa do cdprowadzenia
cieczy z cylindra (3) do zbiornika (1), jed-
na calodé, niezalezna od urzadzeri na in-
nych wagonach. '

2. Hamulec wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, Ze jest wyposaZony w pompe
(12) do przepompowywania cieczy z cy-
lindra (3) do zbiornika (1), kitérej strona



ssaca (13) polaczona jest z cylindrem ha-
muloowym (3), za$§ strona tloczaca (14)—
ze zbiornikiem (7). .

3. Hamulec wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tem, Ze pompa (12) wiaczona jest
do przewodu (11), réwnoleglego do prze-
wodu, zawierajacego organ zamykajacy
(2) itaczacego zbicrnik (1) zcylindrem ha-
mulcowym (3).

4, Hamulec wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienny ‘tem, Ze posiada polaczony z
ttokiem (4) drazek zebaty (19), zazebia-
jacy sie z zebata przekladnia (20), poru-
szana zapomoca recznej korby (21), ktéry
stuzy do przesuwania tloka (£) do poloze-
nia poczatkowego,

5. Hamulec wedlug zastrz, 1 — 4,
w zastosowaniu do podwozia wagonu tram-
wajowego, w kiorym dwic listwy (5)
sprzezone sa z jedna, ewentualnie z druga
z dwéch poprzecznych listew (6), prze-
stawiajacych klocki hamulcowe przednich,
ewentualnie tylnych két i tak sa ze soba
potaczone, ze hamowanie czterech két wa-
gonu odbywa sie przez oddalenie jednej z
listew (5) od przylegltych do nich listew

poprzecznych (6), znamienny tem, ze od-
dalenie jednej z tych listew (5) od sasied-
niej listwy poprzecznej (6) odbywa sie
przez przesunmiecie si¢ pod dziataniem o-
$rodka tlocznego ttoka hamulcowego (4),
podczas gdy odprowadzanie tloka (4) do
poloZenia poczatkowego osiaga sie przez
oddalenie drugiej listwy poprzecznej (6)
od przyleglej don listwy (5, fig. 3).

6. Hamulec wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienny tem, Ze organ zamykajacy (2),
umieszczony miedzy zbiornikiem (1) i cy-
lindrem hamulcowym . (3), wykonany jest
jako otwierajacy si¢ w kierunku zbiorni-
ka (1) samoczynny zawér, pednoszony
ze swego gniazda w czasie hamowania i
ktorego sterowamie wykonywa sie¢ zapo-
moca elekitromagnesu (8, 9), ktéry przy
wzbudzeniu pradu utrzymuje zawér w sta-

nie zamknietym (fig, 1).
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