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Wynalazek dotyczy hamulca .przezna¬
czonego dla wagonów przyczepnych, jak¬
kolwiek może on być użyty i do Innych po¬
jazdów. Jak wiadomo, wagony przyczepne,
mp. tramwajowe, woizy ciężarowe i podob¬
ne pojazdy zostają hamowane nie jedno-
cześmie z wagonem napędnym, a tylko w
tym wypadku, gdy isprzęg zostaje prze¬
rwany. Pomimo to, dotychczas zaopatrywa¬
no wagony przyczepne w takie hamulce,
które hamują nietylko w wypadku zerwa¬
nia sprzęgu, lecz także służą do regulowa¬
nia ruchu wagonu najpędnego przez dowol¬
ną ilość iziahamiowań i odhamowań. Takie
hamulce są wprawiane w ruch przez gazo¬
wy lub płynny ośrodek tłoczny, iznajdują¬
cy się w umieszczonym na każdym wago¬
nie zbiorniku pomocniczym, który po kaii-

dem hamowaniu dopełnia się zapomocą
pcmjpy, znajdującej się na wagonie napęd¬
nym. Tego rodzaju hamulce są stosunkowo
kłopotliwe i kosztowne, trudne jest bo¬
wiem osiągnięcie dobrego uszczelnienia
przewodów, a oprócz tego hamulce te wy¬
magają ciągłego nadzoru. Te ujemne stro¬
ny są niewspółmiernie duże w stosunku do
dsiiąganych korzyści, które polegają na
możności hamowania wagonu przyczepne¬
go z pojazdu najpędnego, tembardziej, że
częste hamowania są zbyteczme. Przyriząd,
stanowiący przedmiot niniejszego wyna¬
lazku, wyróżnia się wielką prostotą i jest
oparty na tern spostrzeżeniu, że hamowa¬
nie wagonu przyczepnego potrzebne jeisit
tylko w wyjątkowych wypadkach. Urzą¬
dzenie Ib polega na tern, że zespół części



dila każdego \vagonll jest zupełnie samoiist-
ny, to jest zupełnie niezależny od urządze¬
nia hamulca sąsiedniego wagonu,. Każdy
z tych zespołów według niniejszego wyna¬
lazku iskłada pię ze zbiornika, zawierające¬
go sprężony ośrodek tłoczny i płyn po¬
średni, puzyazemi zawartość ta, wywiera¬
jąc ciśnienie na płyn pośredni, przesuwa
przy otwieramiu organu zamykającego
przeiwód prowadzący do tłoka, tłok i połą¬
czony z nim drążek hamujący do położe¬
nia hamowania. Hamulec posiada także
unządjzemie, zapomocą którego odręcznie
przesuwa się tfok jego do położenia pier¬
wotnego, (przyczem z cylindra hamulca wy-
piuszcza się ciecz, a jednocześnie zapobie¬
ga się dopływowi świeżej cieczy ze zbior¬
nika. Wynalazek przewiduje również za¬
stosowanie środków, umożliwiających od¬
pływ cieczy z cyflimdra do zbiornika przy
odhamowaniiu, przyttem środki te mogą
znajdować się w połączeniu z wyżej w&po-
mniianemi środkami.

Stosowane według wynalazku środki
mogą składać się np. z pompy, której stro¬
na ssąca ijeisit połączona z cylindrem ha¬
mulcowym, zaś strona tłocząca ze zbiorni-
kieim,. Środki te mogą mieć charakter me¬
chaniczny i mogą ograniczyć się do przy¬
rządu, działającego bezpośrednio na tłok
i dfcięki temu doprowadzającego ciecz do
zbiornika przy pomocy samoczynnego za¬
woru. Urządzenie rozrządcze organu, za¬
mykaj ącego przepływ cieczy pośredniej,
może mieć dowolną konstrukcję, np. może
składać się z jednego układu drążków
albo z jednej linki, za którą ciągnie się w
cel/u hamowania. Można także zastosować
tutaj rówmież rozrząd elektryczny.

Na załączonym rusynku przedstawiono
kilka przykładów wykonania wynalazku.
Fig. 1 przedstawia hamulec do wagonu przy¬
czepnego z pomocą do przepompowywania
zpowrotem cieczy do zbiornika, zaś według
fig. 2 do tego celu stosuje się przekładnię
zębatą i drążek zębaty, działający na tłok

hamulcowy. Fig. 3 (przedstawia plizykład
zastosowania ninieijiszego wynalazku, przy
którym jako środki mechaniczne, o któ¬
rych wyżej była mowa, zostają użyte
znajdujące się na wozie urządzenia.

W hamulcu według fig. 1 sprężony o-
środek tłoczny, np. sprężone powietrze,
znajduje się iw gómeij części zbiornika /,
którego poziositałą część wypełnia ciecz.
Gdy zamykający organ 2, np. w postaci za¬
woru, jest otwarty, wówczas ciecz w cy¬
lindrze hamulcowym 3 ciśnie na tłok 4,
połączony z drążkiem hamulcowym 7.
Zawór zositaje otwierany zapomocą rdze¬
nia 8 i solenjoidu 9. Rdzeń 8 jest podno¬
szony ku górze zapomocą sprężyny 10, w
chwili, gdy prąd w solenoidzie 9 jest prze¬
rwany. W zwykłych warunkach zapobiega
się temu działaniu rdzenia 5 przez magne¬
tyczne działania solenoidu 9 przez cały
czas, gdy przepływa przezeń prąd. Prąd
elektryczny może płynąć do soienoidu 9
od wagonu napędlnego, zaopatrzonego w
źródło prądu, wskutek czego przy prze¬
rwaniu sprzęgu prąd się przerywa i jedno¬
cześnie uruchomia hamulec.

Cylinder hamiuilcowy 3 i zbiornik 1 są
połączone za pośrednictwem odgałęziają¬
cego się przed i za zaworem 2 przewodu
11\ do którego włączona je&t pompa 12.
Część ssąca 13 tej pompy przylega dio ha¬
mulcowego cylindra 3f podczas gdy część
tłocząca 14 otwiera się od strony zbiorni¬
ka 1. Pompa 12 może być wprawiana w
ruch odręcznie zapomocą dźwigni 15 i u-
mciżliwia po każdorajziowem użyciu hamul¬
ca odhamowanie wagonu przez przeprowa¬
dzenie cieczy z cylindra hamulcowego 3
do zbiornika 1. Sprężyna 16 ciśnie na tłok
4 i przesuwa go wraz z trzonem jego i
drążkiem hamulcowym 7 do położenia od-
hamowania.

W przykładzie wykonania według fig.
2 zbiornik 1 połączony jest z cylindrem
hamulcowym 3 zapomocą dwóch przewo¬
dów 17 i 17', & których każdy posiada za-
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wór 2, umieszczony mniej więcej na końcu
Wajgowu. Jedeln ,z zaworów 2 łączy się z wa¬
gonem napędnyim przy pomocy linki 18,
przymocowanej do rękojeści zaworu, (pod¬
czas gdy drugi -zawór 2 taką isamą linką 18
łącizy się z zaworem następnego wagonu
przyczepnego, który .znowu w ten sam spo¬
sób połączony jest iz zaworem następnego
wagomiu. Przy zerwaniu sprzęgu linka,
względnie linki 18 rozrywają się, wywołu¬
jąc tern otwarcie zaworów, a zatem i ha¬
mowanie wagonu, względnie wagonów
przyczepnych!.

Tłok 4 (fig. 2) połącizony jest z zęba-
tyim dirą|żkiem 19, zazębiającym się z kół¬
kiem 20, kitóre może (być obracane Iziapo-
mocą prlzekłaidni zębatej, uruchomianej
kotfbą 21. To urządlzeniie pozwala na cofa¬
nie tłoka 4 po kaźdoralzowem hamowaniu
do jego położenia pierwotnego. Po doj¬
ściu tłoka do pierwotnego położenia wy-
sitarcizy zamknąć zawór, Względnie zawory
2, a wszystkie części hamulca powracają
do pierwotnego położenia. Zamykające or¬
gany 2 można Wykonać w postaci zaworów
samoczynnych!, otwierających się w stronę
zbiornika / i podnoszących się saimoczyn-
nfe tb górze pray hamowaniu wagomu. W
tym wypadku w celu wyłączania hamul¬
ców zawory te należy doprowadzić dio ich
gniazd, a tłok 4 do położenia pierwotnego.
Odpływ zpownotem cieczy do zbiornika 1
naisitępuje wtedy bezpośrednio przez za^
wory.

Fig. 3 przedlsitajwia zastosowanie wyna-
laizfku do przyczepnego wagonu tramwajo¬
wego, w któirym każda z listew 5 połączo¬
na jest z jWdiną z poprzecznych listew 6,
przedstawiających1 zapomofcą dźwigni 22 i
23 klocki hamulcowe. HamoWafnie czte¬
rech k6ł wagonu odbywa się wskutek tego
tak, że jedną z listew 5 odsuwa się od po¬
łączonej z nią poprzecznej listwy 6, co u-
zyskuije się przezi ciągnienie lSmką 24
dźwigni 2Ź. Według niniejszego wynalazki
na jedną z dźwigni 22 można oddziaływać

zaipomocą tłoka 4. W tym wypadku odpro¬
wadzanie poszczególnych części zespołu
hamiulcowego do położenia hamowataia o-
siąiga się przez oddziaływanie na drugą
dźwignię 22 izapomocą limy 24. Wówczas
z począrtjku listwa 5, zmajdująca się bliżej
dźwigni 22f uruchomianej za pośrednic¬
twem linki 24, odsuwa się od przynależnej
części poprzecznej, a następnie oddalenie
to powoduje zarazem zbliżenie drugiej
listwy 5 do przynależnej do niej listwy po¬
przecznej 6 i w ten sposób następuije do¬
prowadzenie tłoka do położenia pierwotne¬
go. Należy także przeprowadzić ciecz z cy¬
lindra 3 i 'oswobodzić napiętą poprzednio
linę, ażeby poszczególne części pod działa¬
niem sprężyn 16 drążka hamulcowego zo¬
stały dopfowaldizone do normalnego poło^
żenią rozłączenia. Jeżeli chce isię użyć ha¬
mulec ten do nagłego hamowania, należy
wówczas tylko zastosować urząldizenie do
rozrządzania zaworów, które mogłoby być
obsługiwatne z wagonu napędnego. W tym
ostatnim wypaidku może być za&tolsowaine
elektromagnetyczne sterowanie zaworów.

Zastrzeże ni a pate n to we.

I1. Hamulec, szczególnie dc wagonów
przyczepnych, znamienny tern, że sprężb-
ny środek tłoczny, zawarty w zbiorniku
fi), za pośrednictwem cieczy pośredniej
przesuwa tłok (4), połączony z drążkiem
hamiuloowym (7), do położenia hamowania
i tworzy wraz z regulującym działanie tdj
cieczy na tłok (4), zamykającym organem
(2) i przynządfeim db odprowadzania tłoka
(4) do pierwotnego położenia, obsługiwa¬
nym ręcznie, i pompą do odprowadzenia
cieczy z cylinldlra (3) do zbiornika (1), jed¬
ną całość, mrezaleźmą od urządzeń na in¬
nych wagonach!.

2. Hamulec według zastrz. 1, zna¬
mienny tern, że jest wyposażony w pompę
(42) do przepompowywania cieczy z cy¬
lindra (3) do zbiornika (1), której stroma
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ssąca (13) połączona jest z cylindrem ha¬
mulcowym (3), zaś strona tłocząca (14)—
ze zbiornikiem (1).

3. Hamulec według zastrz. 1 i 2, zna¬
mienny tern, że pompa (12) włączona jest
do przewodu (11), równoległego do prze¬
wodu, zawierającego organ zamykający
(2) i łączącego zbiornik (1) z cylindrem ha¬
mulcowym (3).

4. Hamulec według zastrz. 1 — 3,
znamienny ftettn, że posiada połączony z
tłokiem (4) 'dtążek zębaty (19), zazębia^
jacy się z zębatą przekładnią (20), poru¬
szaną żapamiocą ręcznej korby (21), który
słuiży do przesuwania tłoka (4) do położe¬
nia początkowego,

5. Hamulec według zastrz. 1 — 4,
w zastosowaniu dlo podwozia wagonu tram¬
wajowego, w którym dwie listwy (5)
sprzężone są z jedną, ewentualnie z drugą
z dwóch poprzecznych listew (6), prze-
stawiających klocki hamulcowe przednich,
ewentualnie tylnych kół i tak są ze sobą
połączone, że hamowanie czterech kół wa¬
gonu odbywa się przez oddalenie jednej z
listew (5) od przyległych do nich listew

popnzeaznych (6), znamienny tern, że od*
daleniie jednej z tych listew (5) od sąsied¬
niej listwy poprzecznej (6) odbywa się
przez przesunięcie się pod działaniem o-
środka tłocznego tłoka hamulcowego (4),
podczas gdy odprowadzanie tłoka (4) do
położenia początkowego osiąga się przez
oddalenie drugiej listwy poprzecznej (6)
od przyległej doń listwy (5, Kg. 3).

6- Hamulec według zastrz. 1 — 3,
znamienny tern, że organ zamykaijący (2),
umieszczony między zbiornikiem (1) i cy¬
lindrem hamiuloowym (3), wykonany jest
jako otwierający się w kierunku zbiorni¬
ka (1) samoczynny zawór, podnoszony
ze swego gniazda w czasie hamowania i
którego sitenowianie wykonywa sćę ząpo-
mocą ^lektromagneisu (8, 9), który przy
wzbudzeniu prąjdti utrzymuje zawór w sta¬
nie zamkniętym (fig, 1).

C ó m p a g n i e In t e i n a t i o n a 1 e
des F r e i n s A u t o m a t i q u e s

Societe Anonyme.
Zastępca: M. Brokman,

rzecznik patentowy.
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