NORGE - Uilegnmgsskrlft nr 127800 -

~t.c. B 61 d 17/12 ki, 20c-30

Patentseknad nr. 853/71 Inngitt 5.3.1971:
Lopedag - .
’ Soknaden alment tilgjengelig fra 7.9.1971
STYRET . . Soknaden utlagt og utlegningsskrift utgitt 20.8.1973
FOR DET INDUSTRIELLE _
RETTSVERN Prioritet begjeert fra:  6.3.1970 Forbundsrepublik-

ken Tyskland, nr. P 20 10 694

Rheinstahl AG Transporttechnik,
Henschelstrasse 2, 3500 Kassel 2,
Forbundsrepublikken Tyskland.

Oppfinnere: Felix Schneider, Steinweg, Eckmannshausen,
Paul Werner Wagener, Danzigstrasse 8, Netphen og
Volkmar Griepentrog, Falkenstrasse 7, Minden,
Forbundsrepublikken Tyskland.

Fullmektig: Bryns Patentkontor A/S

Betjeningsinnretning for et svingbart tak
pa godsvogner.

Oppfinnelsen vedrerer en betjeningsinnretning for et som
en enhet til en vilkérlig side svingbart tak pd en godsvogn, hvilket
tak fer svingningen leftes ut av labyrinttetninger pid vognkassens
overbjelke ved hjelp av ved takendene, foran;vognens endevegger an-
ordnede, om lagertapper svingbare bmpéarmer, idet betjeningsinn-
retningen, som kan betjenes fra begge vognlengdesider, er anordnet
pa en av vognens endevegger, betjeningsendeveggen, og over kraft-
-overfzringselemepter er forbundet med &en andre vognendevegg og
med barearmer, og bestdr av en stettesleide som loper pa ruller.i
horisontale skinner og ved hjelp av en pad en gjengesbindel lepende

mutter kan forskyves fra en midtre hvilestilling og til begge sider,
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hvorhosfdéf=e;wénofdnéf étrekkfjéfer for utlikning av fakvekten,
lagertappene er fast anordnet;'baréarMene'ved sine respektive nedre
ender bzrer en toarmet, mot vensfre og hesyre utragende veggarm, hvis
mot begge sider ragende frie ender er tilknyttet enden til en res-
pektiv strekkfj=r, hvis andre ender er festet til vognendeveggen
med innbyrdes ;vstand, betjeningsinnretningen er anordnet sverst pa
endeveggen, og‘betjeningen av gjengespindelen skjer via kjedehjul,
kjeder og bandsveiver,

Denne kjente betjeningsinnretning oppfyller sin hen=

- sikt., Den er imidlertid med hensyn til utferelsen av feringsvognen

komplisert, trehger forskjellig dimensjonerte fjerer til betjenings-
siden og pé de@ andre siden, og muliggjer ikke noen eksakt tak-
foring under swvingningen,

Hensikten med oppfinnelsen er i forbedre denne foran-
nevnte betjeningsinnretning slik at man unngdr de nevnte ulemper og
fAr en mer eksakt foring av taket under svingningen.,

Dettejoppnés ifelge oppfinnelsen ved at det pi stette-
sleiden nedentil og ner dens lengdeender er opplagret en respektiv
teleskopsylinder hvis andre ender er festet til de frie ender til
berearmens -vektarm, ved at det pid hver teleskopsylinder er anordnet
en av stzttesleﬁdens bevegelsesretning avhengig, automatisk inn- og
utsjaltende spefreinnretning.som blbkkerer teleskopsylinderens for-
skyvningsvei, og ved at taket er svingbart ved sperringen av den
mot stettesleidens bevegelsesretning anordnede teleskopsylinder.

Med disse sperrede, ved svingningen som strekk- eller trykkstav
virkende teleskopsylindre er det med enkle midler muliggjort en ney-
aktig svingning av taket proporsjonalt med steottesleidens bevegel=

sesstrekning. Hver bazrearm er forskyvbart opplagret i sin lengde-

"retning, idet den i takets skjert har fering ved hjelp av ruller og

glidestykker, og takvekten utliknes av strekkfjerer som er anordnet
mellom bzrearm 5g tak i takskjerteﬁ° ‘

De magser som beveges'nér taket leftes blir holdt lave
som_faige av at taket og‘bwrearmenever utfort som adskilte bygge-
deler, og det er ogsd muliggjort en forenklet fremstilling av disse
byggedeler samt en forenklet hdndtering av dem.

For éélzfté taket er det i bzrearmen pa betjeningsvogn-

. -.enden dreibart opplagret en bolt som P& sin mot vognen vendte ende-

side dreiefast bzrer en medbringerskive, Denne medbringerskive har
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loddrett over sitt lagersted en trykkrull som ligger mellom pa
undersiden av sfattesleiden og pd begge sider av dehne§ tverrsnitt
anordnede kammer; Medbringerskiven barer en téﬁp pd hver side, ‘i.
en avstand relativt trykkrulleno' P4 sin fra vognen vendte endeside
har bolten dreiefast en trearmet vektarm, hvbrav de to oppover-
ragende armer, som pi endene bzrer stestteruller, ligger under en
horisontalt pd takskjsrtet anordnet feringsskinne mens den tredje,
loddrett nedover rettede afm; med kiaring hviler over en pd tak-
skjertet anordnet lsftesikring.. -

For & sikre en synkronisering av vektarmene ved de to
takender fer svingningen er det ved takendene anordnet en med hen-
syn til sin virkning i og for seg kjent lafteoverfzringsinﬁretning,
som bestdr av en i.taktoppeﬁ tildekket fort tfekkstang med til
endene tilsluttede kjeder, et kjedehjul i taktoppen ved takendene
og en innstillbar befestigelsesskrue ved den frie ende til kjeden
ved en takende, idet dehne kjede er festet direkte til bmrearmen
ved hjelp av befestigelsesskruen, i utferelseseksemplet ved be~-
tjeningsenden, mens det andre kjede ér ombgyet nok en gang ved
hjelp av et ytterligere til takskjertet festet kjedehjul og er
festet til barearmen. )

For at_utbzyningen av endeveggen som fdlge av padkjenninger
fra lasten ikke skal innvirke pd bzrearmenes tapper, er bare=-
armenes dreieopplagring anordnet pd en pa endeveggens overbjelke
anordnet, nedover fritt ragende konsoll, A

Oppfinnelsen skal forklares nermere under henvisning til
tegningene som viser et utferelseseksempel,

Fig. 1 viser et enderiss av betjeningsenden til en gods-
vogn med betjeningsinnretning og lukket tak,

fig., 2 viser enderisset i fig. 1 med apent tak,

fig. 3 viser et enderiss av godsvognens andre ende og
med lukket tak,

fig. 4 viser et snitt etter linjen IV-IV i fig. 1 gjennom
‘overferingsinnretningen, 7 .

fig. 5 viser den midtre del av betjeningsinnretningen i
et forsterret utsnitt.fra fig, 1, delvis i snitt,
fig. 6 viser snitt-etter linjen VI-VI i fig. 5, og
fig. 7 viser svingeinnretningen i et snitt etter linjen

VII-VII i fig.. 6.
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‘\Obpfinnelsen er pad tegningene vist i forbindelse med en
jernbanegodsvogn, I sideveggene er det anordnet skyvedeorer eller
klappderer, Ifglge oppfinnelsen kan svingetaket med betjenings-
innretningen ogséAvmre montert p& en godsvogn hvis sidevegger bestir
av sideveggrammer som er dannet av vognens .langsgdende bazrere, langs-
gdende overbjeiker<og,hjernestolper, eventuelt med ekstra forbindel-
se mellom de langsgdende barere og de langsgiende oVerbjelker, samt
av i lukket tilétand til sideveggrammene anliggende skyveveggdeler,
Posisjonen av %aket og dets svingeinnretning vil vere den samme i
begge tilfelle, . '

' Take% 1 bestadr som kjent av det indre takskall la og
skjert 1b pa eﬁdesidene,.hvor b&Erearmene 2 og 3 for taket 1 er an=
ordnet,: . " A

Dreietappen 6 til bzrearmen 2, henholdsvis 3, er fast
anordnet pid en ved endeveggen 4, henholdsvis 5, pid endeveggens over-
bjelke h4a, henﬁoldsvis 5a, festet og nedoverragende lagerbukk 50.

Taket 1 er i - lukket tilstand nedsenket i labyrinttet-
ninger pa de langsgdende overbjelker. For taket igjen svinges,

md det ferst leftes ut av disse labyrinttetninger, P& hvert av
takskjesrtene 1lb er det anordnet en sentral lomme 51, I denne lomme
51 er hver baréarm 2 og 3 fort ved hjelp av feringer 52 og ferings-
ruller 53 og er beregnet forskyvbartldpplagret ved hjelp av ikke
viste anslag. ;Mellom baréarmen 2 og 3 og skjsrtet 1lb er det an-
ordnet innstillbare strekkfjerer 54 som er slik utfert at takvekten
tilnarmelsesvis utliknes av fjarene,

sztingen og svingningen av taket 1 skjer ved hjelp av en
ved betjeningsenden av vognen anordnet betjeningsinnretning. Denne
kan betjenes ved hjelp av .ved hjernestolpene lO-pé”betjeningsenden
anordnede handsveiver 47 eller hindratt, og over et kjede- og kjede~
hjulsystem 43 - L5, eller ved hjelp av leddaksler,

Kjedene 44 og kjedehjulene 43, 45 samvirker med en oven-
til, ved endeveggen 4, nar endeveggens overbjelke La horisontalt
anordnet, i hj?rnestolpene 10 lagret . gjengespindel 9. Med en av=-
stand fra gjengespindelen 9, og horisontalt regnet bak og. foran
denne er det anordnet to U-formede, oventil ved.hjelp av en lask 1l2a
forbundne og ved hjelp.-av steg 12b med endeveggens overbjelke la -

. sammenskrudde faringsskinner,l2,-‘Dissevfzringsskipner 12 er slik
anbragt at dergs steg stir vértikalt og deres flenser er rettet mot

gjengespindelen 9. PA gjengespindelen 9 er anordnet en avlang



BT 127809
.ferlngsvogn lh som 1ﬂper pé ruller 13 i fzrlngssklnnene 124 I
fgrlngsvognen er det anordnet en mutter 15 som har 1nngrep med
gjengesplndelen 9 og med 31ne ende51der llgger an mot anslag i
fzrlngsvognen 14, For drele51kr1ng er mutteren 15 forsynt med én
éideveis, mot feringsvognen 14 anliggende nese 16, P& fzringsvognen
14 er det pd begge sider a&idens tverrmidte énordnet to kammer 55
som vender nedad og ut av farlngssklnnene 12,

- P34 den om tappen 6 sv1ngbare barearm ‘er det loddrett over‘
tapplageret 2a anordnet nok et lager 2b, og en bolt 57 er. drelbart
‘opplagret hen51ktsm9551g 1 rullelagre 56 P& den mot vognen_
rettede side av svingearmen 2 er det pd bolteh 57 anordnet en med-
bringerskive 58, Medbringerski?en_SS har ldddfett over sitt lager-
sted en trykkrull 59 som ved lukket~svinge£ak lviigger mellbm kam-
mene 55 pa feoringsvognen lh.r Viaefe har.medbringeiskiven 58 til
hHeyre og véﬁétre for sitt lagersted en tapb 60 som er anordnet om-
trent under kammene 55. P& den i svingearmen 2 lagreéde bolt 57 er
det pa boltens fra vognén vendte endeside, festet en trearmet lofte-

hevarm 61, -De to- oppoverragende armer 6la berer ved' sine respek-‘

'~ tive frie ender en stgtterull 62.  PA disse stgtteruller 62 hviler

en horisontalt pa skjarfet 1b anordnet farlngssklnne 63 ndr taket
1l er lukket.‘ Den tredje arm,'som er rettet loddrett nedovér‘og er
betegnet med 61b, har klaring relativt et pad skjertet 1b anordnet
steg 64 og 51krer sdledes taket 1 mot utilsiktet lzftlng, f. eks,
som lege av v1ndpakJenn1nger., ) .

. Til heyre og venstre ‘for tapplageret 2a rager de frie
ender til en toarmet, nederst pé’berearmén 2 féstét vektarm 7 ut.
 Pé disse ender virker utlikningsfj&rer ho.som'har fering i hylser,
Fjzrene er nedentil.festef,til endeveggen 4, PA endene til vekt-.
armen 7 er det videre mellom fjerbefestigelsespunktene anordnet

en av et teleskoprzf-?Oa'og en teleskopsténg 70b bestéendé tele~
skqpéylinderv7O.I'De i teleskopreret 70a fzrte»teleskbpstenger

V 70b er nedentil-leddopplagret ved endene av fzfings?ognen 14,. Ved
disse leddpunkter er det pd feringsvognen 14 fast anordnet respek-
tive segmenter 71 med sirkelbueformet flens 72, P& den ende ay
vognen som er motliggende'betjeningsenden; er barearmén 3 likelédes
opplagret i endeveggens overbjélke 5a ved hjelp av en tapb 6 og .en
1agérbukk 50. Bérearmen har feringer i skjﬂrtet b, Til endene
av vektarmen 8 og i endeveggen 5 er det festet utllknlngsfgmrer hO,

pa samme madte som pi vognens betjeningsende.
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For ‘svingning av taket 1 blir en hidndsveiv 47 dreiet i
dén nedvendige retning.A Fzrlngsvognen 14 kJares da i farlngssklnnen
12, idet handsveivens. bevegelse overfores ved hjelp av akselen L6,
kjedehjulene 43 og 45, kjedet L4, gjengespindelen 9 og mutteren 15.
Kammene 55 péa farlngsvognen 14 tar med’ seg trykkrullen 59 og
svinger derved medbringerskiven 58, Da medbringerskiven 58 og
laftearmen 61 ef fast anordnet pd den i bazrearmen 2 dreibart opp-
lagrede bolt 57, svinges ogsd leftearmen 61 og vil med sine opp-
overragende armer 6la via stetterullene 62, lefte takskjertet 1lb og
dermed ogsd.taket 1, Den tredje, nedoverragende arm 61b pad leftear-
mene 61 svingesiogsé og frigir taket 1 for lefting, Kammene 55 pa
foringsvognen 14 er slik anoxrdnet at de etterat taket 1 er leftet,
kan gli over trykkrullen 59, og denne blir da sammen med lofte-
armen 61 stdende..i denne stilling, bégrenéet av anslag. '

For & oppnd en jevn og av strekkfjerene 54 understottet
lgfting av take% 1 i begge ender, er det i taktoppen anordnet en
trekkstang 74 sém er anordnet i et ror 73, slik at den ligger be-
skyttet inne i reret. Trekkstangen er i begge ender forlenget ved
hjelp av kjeder 75, Disse kjeder 75 er lagt om respektive, ner '
takenden anordnede, som bryteruller virkende kjedehjul 76 og er pa
betJenlngsenden av vognen. direkte festet tll barearmen. Pa den
andre vognende er kjeden boyet nok engang ved hjelp av et ytter-
ligere, med avstand under det forste kjedehjul 76 pa takskgartet
1b festet kjedehjul 77, og er sd festet til bxrearmen, Minst en
kjede er lengdeinnstillbart, Leftes takenden pa betjéningssideﬁ,
sd vil det skje en parallell lefting av taket pd den andre endeside,
via kjedet 75, frekkstangen 74 og kjeden 75.

Nar féringsvognen 14 beveger seg, beveges bgsé de til
,fzringsvognen-festede teleskopsylinderender., P& teleskopsylinder-
rgrene 70a, inn i hvilke teleskopsylinderstengene 70b sky#es nar
taket 1 lukkes, er det nar endene festet tapper 78. Tappen 78 pa
den mot kjereretningen til feringsvognen. 14 anordnede teieskob;
syllnder 70 legger seg bak flensen 72 pPd segmentet 71 og forhlndrer
en uttrekking av teleskopsyllnderen 70, mens tappen 78 pd den i
foringsvognens 14 kjesreretning anordnede teléskopsylinder 70 be-~ .
veges vekk fra sitt segment 71, -slik .at en uttrekkingvav teleékopé’
sylinderen ikke.hindres., : ' :

Taket 'svinges 83 ved hjelp av den spefréde'feleskopsfiin—

der 70 og loftearmeri- 61 p& berearmen 2., Ved hjelp av de pa begge
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>‘vognender anordnede utllknlngsfgarer hO mag351neres takvekten under--~5

sv1ngn1ngen. -Det er saledes mullg & foreta ‘en rett og Jevn sv1ng-i'

nlng med lite’ kraftforbruk. .

) ‘ Ved kJerlng av farlngsvognen 1& fra dens mldtstllllng
sv1nges medbrlngersklven 58 av kammene 5) pé bortfar;ngsvognen 1k,
og den loddrett over lageret 2b pa medbrlngersklven 58 anordnede
trekkrull 59 " ‘svinges ogsé. Vla de’ lange hevarmer 61la pa leftearmen
:61, hvort;l statterullen 62 er festetJ skJer det 84 en rask lgftlnge
“av taket i endepunktet -Den. samtldlg begynnende sv1ngn1ng av taket

1 ved: hJelp av teleskopsyllndrene 70 skJer derlmot til & begynne med

“langsomt, da teleskopsylinderne 70 forst feres over toppunktet for
" deres befestlgelse. Leftlngen av taket 1 skJer altsa i en bratt
kurve, som 51krer en sklkkellg laftlng ut av 1abyr1nttetn1ngen.

Ved lukklng av taket l sveiver ‘man handsvelven L7 den
andre veien, og farlngsvognen 1h kjores da'tllbake til midtstil-~
lihgen. Den sperrede teleekopsylinder 70 tfykkef taket 1 oppover
via vekéarmen 7 pé barearmern 2. Nér_teket‘llomtrent har nadd sin
midtstilling; villden i feringsvognens 1k kaferetning anordnede
kam 55 pa farlngsvognen 14 med 51naytter5Lde grlpe den oppover-
‘sv1ngede tapp 60 pa medbrlngersklven 58 og vil sv1u5e denne og der-
med ogsd leftearmen 61 til utgangsstllllng. Trykkrullen 59 fores
mellom kammene 55 pa ferlngsvognen 14 og taket 1 senker seg ned i
lukket stLlllng.

P art e'n.t k r a'ﬁ.
1. - BetJenlng51nnretn1ng for et som en -enhet til en v1lkér11g
side sv1ngbart tak pd en godsvogn, hv1lket ‘tak fer sv1ngn1ngen
lzftes ut av labyrlnttetnlnger pd vognkassens overbjelke ved h)elp
av ved takendene foran vognens endevegger anordnede, om lagertapper
'sv1ngbare barearmer, idet betJenlng51nnretn1ngen, som kan betjenes
fra begge vognlengders 91der, er anordnet P& en av vognene ende—
vegger, betJenlngsendeveggen,vdg med kraftoverfzringselementer er
ferbuﬁdet ﬁed den endre~vognendevegg 6gvmed-begge b&rearmer, og be-
stir av en stgtteeleide som leper pd ruller i horisontale skinner

og ved hjelp av en péfen‘gjengespindel lepende mutter kah'forskyves

fra en midtre hvilestilling til begge sider, hvorhos det er anordnet :

strekkfjérer-for utlikning aVﬂtakﬁekteﬁ; lagertappene ‘er fast an-

ordnet, bareermene«ved'sine reepektive'nedre'ender'barer en'toarmeﬁ;
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—_ mot vens

by ' '
'ogihayre utragende vektarm, hvis mot begge sider ragende

frie ender 4er tilknyttet enden til en respektlv strekkfaar hV15 _
andre ender er festet il vognendeveggeu ved 1nnbyrdes avstand, be-
tJenlng51nnretn1ngen er ‘anordnet overst’ pa endeveggen,‘og be- .
tgenlngen av gjengespindelen skJer via kJedehJul kJede og hand-A
sveiver, k a'r a kterisert ved at det nedentil pi stette-
sleiden (1&) og ‘nar dens lengdeende er leddforbundet en respektiv.
teleskopsylinder (70), hvorhés teleSkopsyllnderens (70) respektlve
andré ende er festet til den respektLve frie ende av bzrearmens (2)
vektarm (7), at det pi hver teleskopsyllnder (70) og pd stette-
sleiden (14) ér anordnet en respektlve av stzttesleldens {(14) ve-
vegelsesretnlng avhenglg automatisk inn- og utSJaltende sperrelnn-_
retning (71 72‘og 78) som blokkerer telesk0psyllnderens (70) for-
skyvningsvei; og ved at taket (l) kan svinges ved sperringen av
den mot stottesleidens (14) bevegelsesretning anordnede teleskop-
sylinder (70). ‘ '
2. Betjeningsinnretning ifeslge krav 1, k ar é kteria-
s er t ved at hver berearm (2 og 3) har fering i skjertet (1b)
pd taket (1) ved hjelp av feringsruller (53) og feringer (52), og
ved at strekkfﬁmrene (54) mellom b&rearmene“(zvog 3) og taket (1),
hvilke strekkfjzrer utlikner takvekten, ef anofdnetﬂved takskjertet
(1b). | o
3. Betjeningsinnretning ifelge krav 1 oglé, Kk ar ak t e -
risert ved at en bolt (57) ervdréibart opplagret i bwrearmén,
(2) pa vognens;betjeningsénde ved at bolten (57) pa sin mot vognén
vendte endesidé dreiefast barer en medbringerskive (58) som lodd-
rett over sitt lagersted (2b) berer en trykkrull (59), hvilken
trykkrull ligger mellom pad undersiden av stettesleiden (1%) og p&
begge sider av dennes tverrmidte anordnede kammer, (55), ved at med-
vbrlngersklven (58) med avstand relativt trykkrullen (59) p& begge
sider har en tapp (60),.og ved at bolten. (57) p& sin fra vognen -
vendte end631de dreiefast bgrer en trearmet lgftearm.(64), hvis to
oppoverragende armer (61a), som pé. enden barer. stetteruller (62), -
ligger under en horisontalt pa'takskgzrtet.(lb) anordnet. forings-
skinne (63); og_hvis trg@je;>lonrett nedoverrettede arm (61b) med:-
klaring ;iggeruover‘et P& takskartet‘(lb) anordnet steg (64).
h.A ) Betgenlngs1nnretn1ng ifplge krav .1=-3y k a r a k -
t e.r. 1 é er t‘ ved at det ved begge .ender, av.taket (l) er an-—
¢“~WW,,mwwbrdnet .en - mea b@nsyn il osin v1rxn;ng*1;og for seg-kjent lefte~r = """

overfzr1ng51nnretn1ng, bestéende av.en, A taket (l) tlldekket fort -
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trekkstang (74) som i begge ender er tilsluttet kjeder (75), med -
et respektivt kjedehjul (76) i taktoppen ved endene av taket (l),
og med en innstillbar befestigelsesskrue ved den frie enden av
kjeden (75) ved en takende, idet denne kjede (75) er direkte til-
knyttet bazrearmen (2) ved betjeningsenden ved hjelp av befestigel=
sesskruen, mens kjeden (75) pa den andre enden er beyet om et
ytterligere i takskjertet (lb) montert kjedehjul (77) og er festet
til bzrearmen (3).

5 - . Betjeningsinnretning ifelge kravene l~4, k a r a k t e r i-
s er t ved at dreieopplagringen av barearmene (2) og (3) er an-
ordnet pi en pad endeveggens overbjelke (l4a resp. 5a) anordnet, ned-
over frittragende lagerbukk (50).

Anfgrte publikasjoner: -
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Fig.3
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