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@ Kippbehiiter an Fahrzeugen, insbesondere an Schienenfahrzeugen.

@ Die Erfindung betrifft einen Kippbehalter (2) an einem
Fahrzeug, insbesondere Schienenfahrzeug, der um 5

2
mindestens eine untenliegende, vorzugsweise waage- . /ﬁ; / E'(
rechte Achse (3) zwecks Schwerkraft-Entleerung des 0 } 0 b
Ladegutes gegenuber dem Fahrzeuguntergestell (1) kipp-
bar und mit mindestens einer Kiappe (4) versehen ist, die
an ihrem oberen Randbereich um eine vorzugsweise paral-

lel zur Kippachse verlaufende Achse (5) schwenkbar am
Kippbehilter angelenkt ist. Um auf aufwendige und stéran-
fillige Kiappenantriebe verzichten zu kénnen und eine
selbsttatige Ver- und Entriegelung der Klappe (4) in Abhén-
gigkeit vom Kippvorgang zu schaffen, ist die Klappe (4) in
der den Kippbehilter (2) verschliessenden Normalstellung

12 Ng /90 7 2 N 10 9a Yo b
!
durch mindestens ein mit einem Kurvenstick (7) zusam- { ] \ "\{
timal
;

menwirkendes Gleitstick (8) formschlissig gegeniiber
dem Fahrzeuguntergestell (1) verriegelbar. Diese form-
schliissige Verriegelung wird durch eine Bewegung des _ e
Kippbehélters (2) um die Kippachse (3) selbsttétig aufge- C 1T Bt ML 5
hoben. Das Gleitstiick (8) bzw. das Kurvenstick (7) ist ;
unmittelbar am unteren Bereich der Kiappe (4) angeordnet, 19 174 06 IREN
wogegen das jeweils andere Teil, namlich Kurvenstiick (7) :

bzw. Gleitstlick (8) am Fahrzeuguntergestell (1) angeord-

net ist. Bei der Entieer-Bewegung des Kippbehiilters (2)

gleitet das Gleitstiick (8) bzw. das Kurvenstick (7) so lange

entlang des Kurvenstiickes (7) bzw. des Gleitstiickes (8),

bis die Verbindung zwischen diesen beiden Bauteilen frei-

gegeben wird.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Kippbehélter an
Fahrzeugen, insbesondere an Schienenfahrzeu-
gen, der um mindestens eine untenliegende Kipp-
achse zwecks Schwerkraft-Entleerung des Lade-
gutes gegentiber einem Fahrzeuguntergestell kipp-
bar und mit mindestens einer Klappe versehen ist,
die an ihrem oberen Randbereich um eine Schwenk-
achse schwenkbar am Kippbehélter angelenkt ist
und die in der den Kippbehalter verschlieBenden
Normalstellung durch mindestens ein mit einem Kur-
venstiick zusammenwirkendes Gleitstiick form-
schliissig gegeniiber dem Fahrzeuguntergestell
verriegelbar ist, wobei diese formschliissige Ver-
. riegelung durch eine Entleer-Bewegung des Kippbe-
halters um die Kippachse selbsttétig aufhebbar und
durch eine dazu umgekehrie Bewegung in entspre-
chender Weise selbsttétig wiederherstellbar ist.

Bei einem bekannten Kippbehélter der voranste-
hend beschriebenen Art wird zwar in Abhéngigkeit
vom Kippvorgang selbsttétig die eine Verriegelung
bzw. Entriegelung der Klappe mittels eines mit einem
Kurvenstiick zusammenwirkenden Gleitstlickes er-
zielt, jedoch erfolgt die eigentliche formschlussige
Verriegelung mittels eines aufwendigen Hebel- und
Gelenkmechanismus. Demzufoige liegt der Erfin-
dung die Aufgabe zugrunde, bei einem Kippbeh&lter
der bekannten Art die selbsttitige Verriegelung
und Entriegelung der Kiappe konstruktiv zu verein-
fachen und darliber hinaus sicherer zu gestalten.

Die Losung dieser Aufgabenstellung durch die
Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, daB das
Gleitstiick unmittelbar am unteren Bereich der Kiap-
pe und das Kurvenstick am Fahrzeuguntergestell
oder in einer umgekehrten Anordnung das Kurven-
stiick unmittelbar am unteren Bereich der Klappe
und das Gleitstiick am Fahrzeuguntergestell ange-
ordnet ist und daB bei der Entleer-Bewegung des
Kippbehélters das Gleitstiick so lange entlang des
Kurvenstlickes gleitet, bis das Gleitstlick mit der
Klappe oder in der umgekehrten Anordnung das
Kurvenstiick mit der Klappe volistandig freigege-
ben wird.

Der erfindungsgeméBe Kippbehalter hat den Vor-
teil, daB auf technisch einfache Weise ohne die
Verwendung eines aufwendigen Hebel- und Gelenk-
mechanismus eine Verriegelung und Entriegelung
der Klappe méglich ist, bei der einzig und allein die
Kurven- und Gleitstiicke zusammenwirken und die
Klappe formschliissig am Kippbehélter festhalten.
Die Klappe wird dabei in der Verriegelungsposition
zuverlassig gehalten, ohne daB die Gefahr eines
unbeabsichtigten Offnens der Klappe aufgrund des
VerschleiBes von Teilen besteht. Dies ist auch dar-
in begriindet, daB die vom Ladegut auf die Klappe
ausgelibten Kréfte unmittelbar in das Fahrzeugun-
tergestell {ibertragen werden und nicht Ober einen
aufwendigen Hebel- und Gelenkmechanismus, wie
dies bei der bekannten Konstruktion der Fall ist. Es
bedarf somit bei der erfindungsgeméaBen Ausbil-
dung keines aufwendigen und storanfélligen Verrie-
gelungsmechanismus fiir die Kiappe.

GemaB einem weiteren Merkmal der Erfindung
kann die Offnungsbewegung der Kiappe beim Kip-
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pen des Kippbehélters bis zu der infolge der Tren-
nung von Gleitstiick und Kurvenstiick vlligen Frei-
gabe der Klappe durch die Ausbildung des Kurven-
stiickes gesteuert werden. Auf diese Weise ist es
maglich, einen Teil des Ladegutes bereits bei begin-
nender Kippstellung zu entleeren.

Um eine zuverlassige Uberfilhrung der Klappe in
die SchlieBlage sicherzustellen, kann gemé&B einem
weiteren Merkmal der Erfindung die Klappe durch
eine zwischen Kiappe und Kippbehalter angeordne-
te mechanische Vorrichtung, vorzugsweise einen
Federmechanismus, mit einer SchlieBkraft belastet
sein. Bei einer bevorzugten Ausfithrungsform der
Erfindung liegt der Schwerpunkt der Klappe auch in
der Normalstellung des Kippbehalters auBerhalb
der Schwenkachse der Klappe, so daB beim Zurlick-
kippen des Kippbehélters in die Normalstellung auf-
grund der auf die Klappe ausgelibten Schwerkraft
ein selbsttatiges SchlieBen der Klappe erfolgt.

Mit der Erfindung wird weiterhin vorgeschlagen,
zur zusatzlichen Verriegelung der geschlossenen
Klappe an mindestens einer rechiwinklig zur
Schwenkachse verlaufenden Wand des Kippbehal-
fers einen Sperrhebel um eine parallel zur Schwenk-
achse verlaufende Achse schwenkbar zu lagern,
der mit seinem freien Ende einen Anschlag an der
Klappe hintergreift. Dieser Sperrhebel verhindert
somit, daB sich die Klappe bei einer Kippbewegung
des Behilters &ffnen kann, wenn nicht zuvor ge-
zielt MaBnahmen zum Offnen der Klappe getroffen
worden sind. Weiterhin ermdglicht diese Sperrein-
richtung das Abheben des Kippbehélters vom Trag-
fahrzeug, ohne daB sich die Klappe ffnet.

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform eines
Kippbehalters mit zwei sich gegeniiberliegenden
Klappen ist der Sperrhebel als zweiarmiger Hebel
ausgebildet, der in der Léngsmitte des Kippbehél-
ters auf einem Bolzen schwenkbar gelagert und in
einer von drei Steliungen durch eine Riegelstange
festlegbar ist, die verdrehbar am Kippbehélter gela-
gert ist und mittels eines Riegelauslegers in jeweils
eine von drei Bohrungen am Sperrhebel eingreift.
Hierdurch ergibt sich eine besonders einfache, oh-
ne groBen Kraftaufwand manuell betatigbare Ver-
riegelung des Sperrhebels.

Auf der Zeichnung sind zwei Ausfiihrungsbei-
spiele eines erfindungsgeméaBen Kippbehélters so-
wie eine Ausfilhrungsform fiir eine zugehdrige Ver-
riegelungsvorrichtung dargestellt, und zwar zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Teiles eines Kipp-
behdlters anhand einer ersten Ausfiihrungsform
mit geschlossener Klappe,

Fig. 2 eine der Fig. 1 entsprechende Seitenan-
sicht bei gekipptem Behélter und gedffneter Klappe,

Fig. 3 eine der Fig. 1 entsprechende Seitenan-
sicht einer zweiten Ausfiihrungsform bei geschlos-
sener Klappe,

Fig. 4 eine der Fig. 2 entsprechende Seitenan-
sicht der zweiten Ausfuhrungsform bei gekipptem
Behalter und gedffneter Klappe und

Fig. 5 eine Stirnansicht eines Eisenbahngtterwa-
gens mit einem Kippbehélter, der auf beiden Fahr-
zeuglangsseiten jeweils mit einer Klappe versehen
ist, die durch einen auf der Stimwand des Fahr-
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zeugs angeordneten Sperrhebel zusétzlich verrie-
gelbar sind.

Bei beiden in den Figuren 1 bis 4 dargesteliten
Ausfilhrungsbeispielen ist ein Teil eines Fahrzeug-
untergestells 1 gezeigt, auf dem ein Kippbehélter 2
um eine Kippachse 3 kippbar gelagert ist, so daB der
Kippbehalter 2 durch Kippen infolge der auf das La-
degut wirkenden Schwerkraft entleert werden
kann. Zu diesem Zweck ist der Kippbehalter 2 mit ei-
ner Klappe 4 versehen, die an ihrem oberen Rand-
bereich um eine Schwenkachse 5 schwenkbar am
Kippbehélter 2 angelenkt ist. Bei beiden Ausfih-
rungsbeispielen verlauft diese Schwenkachse 5
waagerecht und parallel zu der unterhalb des Kipp-
behalters 2 angeordneten Kippachse 3.

Wahrend diese Kippachse 3 beim Ausfiihrungs-
beispiel unmittelbar im Bereich der offenen Seiten-
wand des Kippbehlters 2 angeordnet ist, wurde die
Schwenkachse 5 zur Behaliermitte hin versetzt, so
daB der Schwerpunkt der Klappe 4 in der Normal-
stellung des Kippbehéiters 2 auBerhalb der Schwen-
kachse 5 der Klappe 4 liegt, wodurch die Klappe 4
auch in der Normaistellung mit einer SchlieBkraft be-
lastet ist. Bei den Ausfiihrungsbeispielen nach den
Figuren 1 bis 4 ist deshalb die Schwenkachse 5 tber
Lagerkonsolen 6 mit dem oberen Rand der Klappe 4
verbunden.

In der den Kippbehaliter 2 verschlieBenden Nor-
malstellung ist die Kiappe 4 durch jeweils mit einem
Kurvenstiick 7 zusammenwirkende Gleitstiicke 8
formschliissig gegentber dem Fahrzeugunterge-
stell 1 verriegelt. Hierdurch ergibt sich nicht nur ei-
ne zuverldssige Verriegelung der geschlossenen
Klappe 4, sondern ein Abtragen der aus dem Lade-
gut auf die Klappe 4 ausgelbten Kréfte unmittelbar
in das Fahrzeuguntergestell 1.

Beim ersten Ausfithrungsbeispiel nach den Figu-
ren 1 und 2 ist an jeder unteren Ecke der Klappe 4
ein in Richtung des Kippbehilters 2 verlaufendes
Lagerstiick 9 angeordnet, das ein als Rolie ausgebil-
detes Gleitstiick 8 tragt. Dieses Gleitstiick wirkt mit
einem Kurvenstiick 7 zusammen, das auf dem Fahr-
zeuguntergestell 1 befestigt ist. Beim zweiten Aus-
fiihrungsbeispiel nach den Figuren 3 und 4 ist das
als Rolle ausgebildete Gleitstiick 8 unmittelbar im un-
teren Eckbereich der Klappe 4 angebracht. Das
Kurvenstiick 7 ist in diesem Fall auBerhalb der Kipp-
achse 3 am Fahrzeuguntergestell 1 angeordnet.

Wie aus den Figuren 1 und 3 hervorgeht, wird
durch das Zusammenwirken der Kurvenstiicke 7
und Gleitstiicke 8 in der Normalstellung des Kippbe-
hélters 2 bewirkt, daB die Klappe 4 formschiissig
am Fahrzeuguntergestell 1 verriegelt ist.

Sobald der Kippbehélter 2 um die Kippachse 3 ge-
schwenkt wird, gleitet das Gleitstiick 8 entlang des
Kurvenstiickes 7; bei Erreichen eines bestimmten
Schwenkwinkels kommt das Gleitstick 8 vom Kur-
venstiick 7 frei. Der Druck des auf die Klappe 4
wirkenden Ladegutes und die auf die Klappe 4 wir-
kende Schwerkraft bewirken hierbei ein Offnen der
Kiappe 4, so daB nunmehr das Ladegut aus dem ge-
kippten Kippbehélter 2 auslaufen kann.

Sobald der Kippbehélter 2 entleert ist und in die
Normalstellung zuriickgeschwenkt wird, legt sich
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die Klappe 4 aufgrund der auf sie ausgelbten
Schwerkraft wieder an den Kippbehalter 2 an. Die
an der Klappe 4 angeordneten Gleitstlicke 8 gelan-
gen hierbei in den Bereich der am Fahrzeugunterge-
stell 1 angeordneten Kurvenstiicke 7, so daB im
restlichen Teil der Kippbewegung wiederum eine
selbsttatige Verriegelung der Klappe 4 am Fahr-
zeuguntergestell 1 erfolgt.

Die Fig. 5 zeigt die Stirnansicht eines Eisenbahn-
gliterwagens, dessen Fahrzeuguntergestell 1 mit ei-
nem Kippbehélter 2 versehen ist, der wahlweise um
eine von zwei Kippachsen 3 gekippt werden kann
und der dementsprechend mit zwei sich gegeniber-
liegenden Klappen 4 versehen ist, die im oberen Be-
reich jeweils um eine Schwenkachse 5 am Kippbehél-
ter 2 angelenkt sind. An der rechiwinklig zur
Schwenkachse 5 verlaufenden Stirnwand des Kipp-
behalters 2 ist ein Sperrhebel 10 angeordnet. Die-
ser Sperrhebel 10 ist auf einem Bolzen 11 schwenk-
bar gelagert, d.h. um eine parallel zu den Schwenk-
achsen 5 verlaufende Achse. Der auf diese Weise
als zweiarmiger Hebel wirkende Sperrhebel 10 be-
sitzt an beiden Enden Abwinklungen 10a, die an der
jeweiligen Klappe 4 ausgebildete Anschlége 9a in
der Normalstellung hintergreifen. Beim Ausfiih-
rungsbeispiel werden diese Anschlége 9a durch Tei-
le der Lagerstiicke 9 gebildet, mit denen beim Aus-
fihrungsbeispiel die Gleitstiicke 8 an der Kiappe 4
befestigt sind.

Wie Fig. 5 weiterhin erkennen [aBt, ist der
Sperrhebel 10 mit drei Bohrungen 10b versehen. In
eine dieser Bohrungen 10b greift jeweils ein Riegel-
ausleger 12a ein, der an einer Riegelstange 12 ange-
ordnet ist. Diese mit Handgriffen 12b versehene
Riegelstange 12 ist verdrehbar und in axialer Rich-
tung verschiebbar an der Stirmwand des Kippbehal-
ters 2 gelagert.

im Normalfall greift der Riegelausleger 12a der
Riegelstange 12 in die mittlere der drei Bohrungen
10b am Sperrhebel 10 ein, so daB dieser Sperrhebel
10 in der in Fig. 5 gezeichneten Stellung gehalten
wird. In dieser Stellung hintergreifen seine Abwink-
lungen 10a beide Anschlége 9a an den sich gegen-
iiberliegenden Klappen 4. Auch bei einer Kippbewe-
gung des Kippbehélters 2 werden auf diese Weise
die Klappen 4 in der SchlieBstellung gehalten. Au-
Berdem stellt diese MaBnahme eine zuverldssige
Verriegelung des Kippbehélters 2 wahrend der
Fahrzeugbewegungen dar.

Sofern der Kippbehélter 2 am Einsatzort entleert
werden soll, beispielsweise durch Kippen um die in
der Fig.5 rechts liegende Kippachse 3, wird die Rie-
gelstange 12 mit Hilfe des linken Handgriffes 12b
verdreht, so daB der Riegelausleger 12a aus der
mittleren Bohrung 10b austritt. AnschlieBend wird
der Sperrhebel 10 um den Bolzen 11 entgegen dem
Uhrzeigersinn derart verschwenkt, daB seine rech-
te Abwinklung 10a den Anschlag 9a freigibt. In die-
ser verschwenkten Stellung wird der Sperrhebel 10
dadurch festgelegt, daB die Riegelstange 12 um den
Abstand zwischen der mittleren und der linken Boh-
rung 10b nach links gezogen und der Riegelausleger
12a in die am weitesten links liegende Bohrung 10b
eingesetzt wird.

Da in dieser Stellung des Sperrhebels 10 die Ab-
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- winklung 10a am Sperrhebe! 10 den Anschlag 9a am
Lagerstiick 9 der rechten Klappe 4 freigibt, dfinet
sich bei einem Verschwenken des Kippbehélters 2
um die rechte Kippachse 3 die Klappe 4, sobald die
beiden Gleitstiicke 8 vom zugehorigen Kurvenstiick
7 freigegeben worden sind. Eine entsprechende
Entriegelung des Sperrhebels 10 kann erfoigen,
wenn der Kippbehélter 2 zur anderen Seite hin ent-
leert werden soll. Das selbstidtige Entriegeln und
Verriegeln der Klappen 4 Uber die Kurvenstiicke 7
und Gleitstiicke 8 beziiglich des Fahrzeugunterge-
stells 1 wird hierbei nicht behindert.

Patentanspriiche

1. Kippbehalter (2) an Fahrzeugen, insbesondere
an Schienenfahrzeugen, der um mindestens eine un-
tenliegende Kippachse (3) zwecks Schwerkraft-
Entleerung des Ladegutes gegeniiber einem Fahr-
zeuguntergestell (1) kippbar und mit mindestens ei-
ner Kiappe (4) versehen ist, die an ihrem oberen
Randbereich um eine Schwenkachse (5) schwenk-
bar am Kippbehlter (2) angelenkt ist und die in der
den Kippbehalter (2) verschlieBenden Normalstel-
lung durch mindestens ein mit einem Kurvenstiick
(7) zusammenwirkendes Gleitstiick (8) formschlis-
sig gegeniiber dem Fahrzeuguntergestell (1) verrie-
gelbar ist, wobei diese formschlilssige Verriegelung
durch eine Entleer-Bewegung des Kippbehélters (2)
um die Kippachse (3) selbsttatig aufhebbar und
durch eine dazu umgekehrte Bewegung in entspre-
chender Weise selbsttatig wiederherstellbar ist, da-
durch gekennzeichnet, daB das Gleitstlick (8) unmit-
telbar am unteren Bereich der Kiappe (4) und das
Kurvenstiick (7) am Fahrzeuguntergestell (1) oder
in einer umgekehrten Anordnung das Kurvenstiick
(7) unmittelbar am unteren Bereich der Klappe (4)
und das Gleitstiick (8) am Fahrzeuguntergestell (1)
angeordnet ist und daB bei der Entleer-Bewegung
des Kippbehilters (2) das Gleitstiick (8) so lange
entlang des Kurvenstiicks (7) gleitet, bis das Gleit-
stiick (8) mit der Klappe (4) oder in der umgekehrten
Anordnung das Kurvenstiick (7) mit der Kiappe (4)
vollstandig freigegeben wird.

2. Kippbehalter nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Offnungsbewegung der Klap-
pe (4) beim Kippen des Kippbehalters (2) bis zu der
infolge der Trennung von Gleitstiick (8) und Kur-
venstick (7) volligen Freigabe der Klappe (4) durch
die Ausbildung des Kurvenstiickes (7) gesteuert ist.

3. Kippbehélter nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, da8 durch eine zwischen Klappe
(4) und Kippbehalter (2) angeordnete mechanische
Vorrichtung, vorzugsweise einen Federmechanis-
mus, die Klappe 4 mit einer SchiieBkraft belastet ist.

4. Kippbehalter nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der Schwerpunkt der Kiappe
(4) auch in der Normalsteliung des Kippbehéiters (@
auBerhalb der Schwenkachse (5) der Kiappe (4)
liegt und so die Klappe (4) mit einer SchlieBkraft be-
lastet ist.

5. Kippbehalter nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, daB zur zustzlichen
Verriegelung der geschlossenen Klappe (4) an min-
destens einer rechiwinklig zur Schwenkachse (5)
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verlaufenden Wand des Kippbehélters (2) ein
Sperrhebel (10) um eine parallel zur Schwenkachse
(5) verlaufende Achse (11) schwenkbar gelagert ist,
der mit seinem freien Ende einen Anschlag (9a) an
der Klappe (4) hintergreift.

6. Kippbehalter nach Anspruch 5 mit zwei sich ge-
geniiberliegenden Klappen, dadurch gekennzeich-
net, daB der Sperrhebel (10) als zweiarmiger Hebel
ausgebildet ist, der in der Léngsmitte des Kippbehal-
ters (2) auf einem Bolzen (11) schwenkbar gelagert
und in einer von drei Stellungen durch eine Riegel-
stange (12) festlegbar ist, die verdrehbar am Kipp-
behlter (2) gelagert ist und mittels eines Riegelaus-
legers (12a) in jeweils eine von drei Bohrungen (10b)
am Sperrhebel (10) eingreift.

7. Kippbehalter nach einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, daB die Kippachse (3)
waagerecht angeordnet ist.

8. Kippbehlter nach einem der Anspriiche 1 bis
7, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenkachse
(5) parallel zur Kippachse (4) verlaufend angeord-
net ist.
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