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Wynalhlz^k zoafjiduije la^fcasawianrile Ab
d!łlu(gidh poiciiiajgofw fedłeljofwydh, zaqpalfriZo-
nytch fw hainnuiliGie poroytfiGfttarile, li polega nla a|u-
tofmiaityazriiie dziiatajiajcy|m pnzytrteądlzSe, Iktóry
iprzy iwisizczęoiu łia|mc!wiain:la| utnzyimiuije słałby
nacisk klocków ma1 koiłla lokaimotyiwy, co po-
ziwalla ma tUtrlzyimajnlJe oalłejgo pociajgu w u-
kłiaidzfie iiDalprężonymi,

Po oisłiląjojniiięiailu piełwunEjgo iniaaiisiku klice-
kófw ma icbiręiazie kał iwialgoniów, mataiśk inia 'ko¬
ła 1/oikamatywy islzyjbko wlzriaisitia ii /wlsjpółldziia-
ła przy haimicrwiaruiju caiłęgo padiągu,

Daiwinlilej nlie foaimiowiainio woalle pairojwiozu
w dlłuipjijoh padąga/eth, co ipolcflągaiło-jedbiak iza
sdbą zbyt' powolne hamowiainiie i było nie-
bez)pileczniq, pomieważ plciwisitlaiwialły madleir
silnie szarpania w sipaizęgiajch poiriiędizy po-
szclzi6|ojólinieimił wiagomatmii ,Gdly izaiś, dllia skró¬

cenia itaaimowam^ .spi^bciwiafliio isilinfe te*no^
warć porciwóz iedbc^ciżieśnAe z podą^tem,. ©-
trrzyrnyiwiato islię meh®ąpfo&ame wtslteąśifliilesriia

11 isizaupamiiia rnjiiędjzy wiagomiaiml:!, W-afgany.jma-
pi'ier«aiły bawfeim iz ipodząjtlku hia^^
nie mia parowóz, ,prłzielkajzłu|}<aje imjii- naibyitiy
moizpęd, poid, koniec ziaś halmowanóa wa|g©(ny,
bgdląe sfflmSeij hajrnicjwiajnie odl ilokoiimoityjwiy, jziah
trzyimyiwiaiły się p^ędbej, /wicjbeic iqzie|gq, w o-
sitaltinńej .eihiwiilLi bamictwiainóai ;parawóz gjwał-
itawmiiie iwyptfzedlzalł wagony i tilajprężaił łącz¬
niki!, wytwairiziając przykre dla podróżnych
i ibairdlzio miielbeizpiiecizne dla łączników
wisitlrtzajśiniiieiniila ii iszairjpaniila,

Wedlłujg niiniłejisizegoi iwiynailaizjku hiamio-
iwiamiie licfkolmicityfwy wlznaisitia isittopnąoiwio iidio-
piietfo po oisfiajgjmlęcahi1 pelłn|e|go hialrriiowiaiiiila iwia-
jjonów siiiłla 'haJmjUjjąicia (parowóz iwiziraislta



szyfcika W tym cjdfcu pomiiiędzy zaworem
nazrz^dlczytm1 i cyJSnldketm ifoalmlulicia ma Idko-
moływie iiistajwiolny zostaija miarikownilk, re-
gufająicy dlojpfytw iSjpiręźicin<e(go powieftilza do
cylliimdirai halmlullca.

Rytsiunfelk lunjajodzlniiia w po^teuci sidbeoma^
iófw idlwłal przykłady wyfkoliilaiMa taikitóli laar
iwioirów regulujjąjcyoh.

Prayrasyd) a (ifilg* 1) ipasfada 'tłoik różmlaoo-
wy c?—e, przyciskany dlo gniazda g ,prizeiz
spjriężynę /. Nasadka c prowadzi do cylin¬
dra/ hamuulba lofconiotiyiwy,* aJ ąiiaisaidlka 6 do
zialwiartul rozaiz^dbzieigoc gjniiaizdlo 5 jJest zaopa¬
trzone w ipmzyrząd dlła|wiicio(wy i. Trzon
wispólny tłoków d i e jest! wydrążony i po¬
siada duże Iboazne otwory pnzelotowe h.

Bzykład praedistowuioay ima fig. 2 różni
silę o tyllą że wiięfasizai samcza tłoikowiai nile
stlaniawi w tym wypaldiku zaworu, Potzja Dło-
kajmiil widać samodzielny, obciążony sprę¬
żyną, zawór k, posuwający silę w ipro-
wiałdtnlicy m, i pootusiziany prziez tmzon tłolka
różmiilcowieigo. Trzon tein może więc być w
tym wy|p|adlku imaisywinyim, jpontewiaiż po¬
wietrze, ^ajk3e nlajpływia pirlzy ihalmoWainfiu izie
izlbiortnikaj izapasiolwiejgd db cylindra hafmiulaa,
mioże .silę Itatm idiostawiać ibną idrągą. Przewód
dławmiiicioiwy h mnę poltlrizje|b|u|je być w tym
wytpadk|u u|mliieisiziczony konaieazjnfllę w ignóletź-
dzie izalwiomui, lecz gdziłe indizAcj, np. w ścian¬
ce naisaidiki c, prowadzącej dio cylindra ha-
muilcau Wąski przieiwód i prowjaidzi od tej
nasadki pod tarozę wi^ksizego tłoka d.

Pirzyrtzjąjdl,. pirzeidsjtalwiiomjy mia) fii|g. 1>, dzlila-
ła w siposób Inaist^poująjcy;

Na podząjtku haJmiawanilai, powiile|tr|zie ze
żbfarnlilkiai zapasowego dąży przez izaiwór
roiztrząjdlazy ił ptfz|e|w|ód 6 do ireigujllatoiria),
wbhodzlii przy h dlo wydirążonegio tirtzomiu i
dostaljle usnę stopntiloiwjo, w isrllmliie z|dłlawii)otiym
sltainlile, ipnzez iwiajsltó (przewód i i nlaisajdlkę c
do cyłlimdltia htamunlca parowozu. Układ tlło-
ików różnicowych nie zmieni przytem izaiji-
miowiamego pioiłoiżeniiia.

Pod waigomałma) iziajś, gdizfiie ptc(W|iie|tirizie nno-
żę bez jprizesizkód pnzjemifeać d'o cyiilndlnów

hamulców, następuje w tymże czasie .silne
hattuowamile. Pod plairoWoizem miatomiiast ha-
miulec dziialła począltkiowio słabo i dziiałatóe
jego Wzitalsifca pcwolii i Sitopniowo, w miiarę

- priziemilkainlilal powiiieltrziai prtzieiz pmzieiwód f. Po
up^yiwie: |pewnlejgo dkresiu cizaslu, gdy oiśniiie-
mie w cyliodinze hlaimiulcaj parowozu dosię-
gnde określonego istppnia, zależmiego od siły
isiprężlyny /, tłdk różnibowy przesunie się od¬
krywaj jąc zawór g ii is|prężoinje powifotirlze n/a-
peiłoia ijiuiż isizybkło cyjliimdeir hialmiulcai! wywio-
łuljajc silny sualdiislk tklotóków na kołat

W przykfł>aidlziie, pnzedstajwionym na fi|g-.
2, aa pjoclz)ą|tku halmowfctniilal,, powiieitrze dlo-
pjływiaijąice ze izjbSorintilkiai z^aJpaJsiowego ptrizelz
mastaidlkę b przechodzi poiwloliiJ i sibqpniiofwo
pnzleiz idławiSk h do cy|lSlnldinai _bajm(Uilc!a4 Gdy
ciiianiietrule picwlettlilza w cyfliibdirza halmiullca
wlzrośinlilei dositaltecizniie, alby prizeziwyioięźyć
oipór sprężymy /, itiłdk iróżinlibo(wy ipadniileisńe
siiię i otiwioirlzy zalw!ór k^ plrizeiz kitary pioiwile-
tnze może już szybko napełnić cylinder
haimjuftaa pairowoiziu.

Regulator nuożnia wyikonać iauaczej, 00
fbyn'ajjimnjiiej nie narusza idei minliejisztego wy-
najlazikui

Cechę jznjaaniiieninią w idainiytm wypadku
sltiatniofwri/ dkoltlczniolsć, żle ima pcciząftiku dbjpiływ
pcwiietirizia do hamiulKaa eyfliindra palrowoizu
zolsta|je iieiguloiwajny, 00 pozwalaj wtykomiać
spokojnie i b^zi wsitnząśniień haimowtamie
idftujgjifch nawet i ciężko ładoiwialnyich pocią¬
gów kolejiowych.

Z a s tr jz e że ni a p a11 etn ł o w e.

h sposób hiaimiowianrla 'beiz wisrtirząśouiłeń
dlłluigkh pociągów kolejloiwych, 'zaopatrzo¬
nych w haimiullioe ipqwK|etirizin)e, zniaimlileininy
telm, że na pódząftlkiu hanioiwiainiilal parawióiz
haimjuijfe silę ziuaiclzinie slłajbaiąj óJ wplnElejj naiż
wiajgomy, dUl^kił zasltosioiwamiilu regullialŁoną, u-
sfteiw&cmelgio nifflędizy izawtoirieim tiotzaiządczyim i
cyJlKnjdlriean hainnuJlcaj piatroiwłazp, a dopaietno po
osilągniięidai pewmejgo isibqpmtija izahalmiolwanaia
wjajgonów hiamowanoe parowozu szybiko
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wizfasta, (wislkiiteik czego ostateczne hiamo-
wianrfe poldiląglu odlbywia sflę bez wstrząjśmSeń,
gdlyż ciałły potóiląjg ijest Wledly irofzciiąignłS^ty-

2. Regulator dió fuirzeczywfetaiienia .sposic-
bu hamowania wedlłiug izasta 1, zn^dmffleiniray
te^, że jlejsit ziaqpaltaizooy w tlłok róaniiiciGiwy,
który utrizymiujje nairazie izawór w stenie
zamlkmiiętyim, dzii^ki czamiu pcfwtfe|tirizie może
przechodziło do cyllńnidiria haimiuflca parowoziu
wyłącznie przez nieźalleżny od izawtopi
pmzewódl dłiawmiioowy ii dopływa d/o cylinidkia
w ilości ograniilazłotnej, zawór zaś otwiera
się dlopiemo w cjhwilii, gdiy diśmiienie vł cy-
l&ndirize foamiulca dosięgnie pewnego ppiziio-
mju, poazem niaplłyiwkljąoe już bez przeszkód
powietrze az,yibfco podnosi oiśnieoie w cy¬
lindrze.

3. Regplaitor do urzeczywiistnienia sjposo-
bu hamigwaniiia weid|łiujg iziasilirz, 1, (zinia(m(ileiwiy
(tern, że wiiięksiza tercizia tłoka róźinatoofwejgo
obciążonego sprężytnąj tsitatnofwii jedtoocześmae
zawór i że pnzesitinzeń pomiędzy tłokami łą¬
czy isię przewiodeim iz ppzyriządem razirząd-
ozym hlaimtojlcai, prizesitrzeń za/ś obok więk¬
szego itłoika ipołąozionja jest pmzewiodem z

cylindrem łiamnilca, podczas gdy wydrążo¬
ny i zaopatrzioinjy w otwory przelotowe
irtzon 'titókowy stetoowii przewód, łiąjczący
dwie wyżej wymiemiioane przesitirzemie, ptfzy-
czem przy izawfrrize izamukniętym połączenie
to dtaiwtii polwietrize izapomccą wąslkteglo
przewiodlu lub dyszy, przy otwartym zaś iza-
womze pozwala ma przepływ swobodny pjo-
wietrza do cylindra haimaulca parowolzu.

4. Regulator do tirizeazywiistnienia spotso-
hu łnaimowiamjia według 'zialsltkiz. i, znarfen^y
tern, że [połączenie przyrządu rozarządtazego
iz cylindrem hiamiulc;a| ^tandwi obciążony
sprężyną z&iwór, który isulę otwliera pod dlzaia-
łajnliettn ftllolka rażnScJOWejgO wl clhiwiill^ igdly idb-
pus0ozorue j,uż plflzieiz ttlłuimiilk do cyjkitnidinal ha¬
mulcowego powtieltirize będzie miieć ciśnieniie
dostarteazmiej, ^by ptizleiz|wycliiężyć opór tłaka
róźmikaowtelgo 9 sftłę podtirzyim|U|jąciej ttłicik
sprężyiny.

Hiandjel-M aait»sc,liaip|pi j
H. Albert de Bary & Co.

Zastępca: K. Czempiński,
rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogusławskiego, Warszawa.
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