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Wynalazek znajduje izastosowanie ido
diugich pociagéw kolejowydh, zaopatrzo-
nych w hamulae powietrzne, i ‘polega nia au-
tomatycznie dziatajacym przyrzadaie, ktory
przy wsizczeciu hamcwian’a utrzymuje skaby
nacisk klockéw na kota lokomotywy, co po-
zwalla na utrzymanie caflego pociggu w u-
kiadzie naprezonym,

Po osiajgniieciu pewnego nacisku Klec-
kéw na obrecze kot maigonéw, nacisk na ko-
fa lokomotywy szybko wizrasta i mspoldzia-
la przy hamcwaniu catego pociagu.

Dawnflej nlie hamowano wcale parowozu
w diuglich pociagach, co pociagato jednak za
sobg, zbyt powolne hamowanie i byto mie-
bezpieczne, poniewaz powstawaly nader
silne szarpamia w “sprzegach pomiiedizy po-
szdzegdlnemi wagonami .Gdy za$, dla skré-

cenia hamowanida, sprobowane silnie hatno-
wat porcwoéz jednoczesnie z pociggiem, o-
trzymywiaibe sie niebezpieczne wistrzasnienia
1 szanpania migdzy wagonamll. Wajgcny na-
preraly bewiem: iz poczagku hamomwiainda® <! -
nie na parcwéz, przekazujac mu- nabyty
rozped, pod koniec zas hamowania wageny,
bedac sllnfiej hamiowane od lokomotymwy,. za-
trzymywaty sie predzej, wabec czego, w o-
statniej .chwilli hamcwania parowdz gwat-
townie wyprizedzal wagony i naprezal tacz-
niki, wytwarzajac przykre dla podréznych
i bardzo niebezpieczne dla tacznikéw
wetnzagnienia i szampania,

Wedltug niniejszego wynalazlu hameo-
wanfie lokomotywy wizrasta istopniowo i do-
pierio po osiagnieciu pelnego hamowania wa-
gonow sita ‘hamujaca parowdz wzrasta



szybko, W tym celu pomiedzy zaworem
rozrzadiczym i cylindrem hamiulca na lokio-
motywie ustawiony zostaje miarkownik, re-
gulujacy doplyw sprezcnego powietriza. ido
cyllindira hiamulca,

Ry\smmlelk un@iocizina, w pdsﬂam schema-

tow diwa przyktady wykonamnia takadh za~
wioréw regulujacych.

Przyrzad o (Fg. 1) posiada thok réznlico-
wy d—e, przyciskany do gniazda g przez
sprezyng f. Nasadka ¢ prowadzi do cylin-
diray hamulea lokomotywy,. a nasadka b do
zaworu rozrzgdezego; gniazdo g jest zaopa-
trzone w przyrzad -diawicowy i, Trzon
wisp6lny tlokéw d i e jest wydrazony i po-
siada duze boczne otwory przelotowe h.

Pzykiad przedstiawiony ma fig. 2 rézni
sie o tyle, ze wigksza tarcza thokowa mie
stamcwi wi tym wiypadku zaworu, Poza tho-
kami wida¢ samodzielny, obciazony spre-
zyng, zawér k, posuwajacy sig¢ w pro-
wadnicy m, i poruszany przez trzon tloka
roznicowego. Trzon ten moze wiec byé w
tym wypadku masywnym, poniewaz pc-
wiletrze, jalkie naptywa prizy hamowainiu ze
zbiornikal zapasowego dio cylindira hamulca,
moze sig tam dostawaé inna droga. Przewod
dtawniicowy h niie potirizebuje byé w  tym
wypadku umlleszczony koniecznie w gniez-
dzie zawior, lecz gdzie indziej, np. w $cian-
ce masadki ¢, prowadzacej do cylindra ha-
mulca, Waski przewéd i prowadzi od tej
nasadki pod tarcze wiekszego tloka d.

Przyrzad, przedstawiony na fig. 1, dzia-
la- w 'sposdb nastepujacy:

~ 'Na poczatku hamowania, powieftrize ze
zbiornitkai zapasowego dazy, przez zZawor
rozrzadczy i prdewdd b do regulatora,
wchodzii przy h do wydrazonego trzonu i
dostaje sie stopnilowo, w sillnlie zdbawilonym
staniie, prizez waskd przewdéd i i nasadke ¢
do cylindra hamulca parowozu., Uktad tho-
kéw réznicowych nie zmieni przytem zafj-
mowanego potoZenia;,

 Pod wagonami za$, gdriie powiietrize mo-
ze bez przeszkéd prizenika¢ do cylindnéw

hamulcéw, nastepuje w tymie czasie silne
hamowanie, Pod parowiczem matomiast ha-
mulec dziala poczatkowo stabo i dzialanfe
jego wzrasta pcwoli i stopniowo, w miare

- przenikanfa powietrza przez przewod i, Po

uptymie pewnego ckresu czasu, gdy cisnie-
nie w cylindrze hamulca parowozu dosig-
gnie okreslonego stopnia, zalezmego od sity
sprezyny f, thok réznicowy przesunie sig od-
krywajac zawor g i sprezone powietrize na-
pelnia juz szybko cylinder hamulca, wywo-
tujac silny nacisk klockéw: na, kota,

W przyktadzie, prizedstawionym na fig.
2, na podzatku hamowania, powietrze do-
plywajace ze zbiornikia zapasowego prizeiz
nasadke b przechodzi powoli i stopniowo
prizez dlawik h do cylindna hamulca. Gdy
ciénienie powietnza w cylindrze hamulca
wizrosnile diostatecznie, aby prizezwyciezy¢
opdr sprezyny £, thok méznicowy padindesie
silg i otworizy zawor k, jpnzez kiory powie-
trize moze juz szybko mapelnié -cylinder
hamullca, parowozu,

Regulator mozna wykonaé inaczej, co
bynajjmniej nie narusza idei miniejszego wy-
najlazku,

Ceche znamienna w danym wypadku
sitiamiowi iolkolliczniosé, ze na poczatlu dioptyw
powiietrza do hamulea cylindra parowozu
zostaje regulowanmy, co pozwala wykonaé
spokojnie i bez wstrzasniefi hamowanie
diugich nawet i ciezko 'llaldvuwalnych pocﬂa-
gow kolejowrych.

Zastrzezemnia patentowe.

1. Sposob hamowania bez wistrzasnies
diugich pociagéw ~ kolejowych, zaopatrzo-
aych w hamulce powlietrzne, zmatmhlanmf
tem, ze na poczatku hamowania parowéiz
hamujle sie znacznie shabiej i1 wolnfej niz
wagony, dzieki zasbosowaniu regulatora, u-
stawiionegio. miedizy zaworem rokzrizadczym i
cylinidirem hamulca parowozy, o dopiero po
osiggnieciiu  pewnego stopnia zahamowanida
wagonéw hamowanie parowozu szylhlao'



wazrasta, wskutek czego ostateczne hamo-
wande pociagu cdbywa sie bez wstrzasnien,
gdiyz caly podiag fjest witedy rozciagnieity:.

2. Regulator do urzeczywistnienia sposc-
bu hamowania wedlug zastrz, 1, znamieniny
temm, ze jest zaopatrzony w ttok rozmicowy,
ktéry utnzymuje mnarazie zawér w stanie
zamknietym, dzigki czemu powtieltrze moze
przechodzi¢ do cylindna hamulca parowozu
wylacznie przez nieZalezny od zaworu
przew6d dbawnicowy i doptywa do cylindra
w iloéci ogramiczonej, zawér za§ otwiera
sie dopiero w chwili, gdy cisnienie w cy-

lindnze hamulca dosiegnie pewnego pozio-
" famiiem tlioka razniicowego wi chwilli, gdy do-

mu, poczem naplywaljace juz bez przeszkod
powietrze szybko podnosi ci$nienie w cy-
lindrze, v
3. Regulator do urzeczywistnienia sposo-
bu hamowaniia wedlug zastrz, 1, znajmienny
tem, ze wieksza tarcza tloka réznicowego
obcigzonego sprezyna, stanowi jednoczesnie
zawor i ze przestrzert pomiedzy thokami ta-
czy sie przewodem z przyrzadem nozrzad-
czym hamulca, prizestrzen za$ obok wiek-
szego tloka polaczona jest przewodem z

cylindrem bamulca, podczas gdy-wydrazo-
ny i zaopatrzomy w otwory przelotowe
trizon thokowy stanowi przewoéd, taczacy
dwie wyzej wymienione przestrzenie, przy-
czem przy zaworze zamknigtym polaczenie
to diawi powietrze zapomoca waskiego
przewodu lub dyszy, przy otwartym zas za-
worze pozwala na przeplyw swobodny po-
wietrza; do cylindra hamulca parowoizu.

‘4, Regulator do urzeczywistnienia sposo-
bu hamowania wedhug zastrz. 1, znamiemnny
tem, ze polaczenie przyrzadu rozrzadczego
z cylindrem hamulca stanowi obcigzony
sprezyna, zawor, kitory sie otwiiena pod dizia-

puszczone juz pnzez thumik do cyllindira ha-
mulcowego powitetrize bedzie mie¢ cisnienie

_ dostateczne, aby przezwydiezy¢ opér tholka

réznicoweigo i site podirzymujacej thck

. sprezyny.
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