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Strojné stirané vozikové Sesle

Oblast techniky

Technicke feSen se tyké strojn€ stiranych vozikovych &esli, obsahujicich podlouhly ram s dvoji-
ci boénic opatfenych pojezdovymi hiebeny pro pojezd voziku s hriblem a ovlidacim elektro-
motorem s pfevodovkou s prifazenym hnacim hiidelem a pki dolnim konci podlouhlého ramu
obsahujicich Ceslicovou mfiz.

Dosavadni stav techniky

Jednim ze znamych typii mechanicky stiranych &esli jsou &esle tvofené &eslicovou m#i#, z ni% se
usazeny nanos netistot z proudici vody odstrafiuje stiraci listou, kterd je vykyvné uloZena na
ramu obsahujicim elektromotor s klikovym tstrojim spojenym se stiraci lidtou, jejiz volny konec
behem Cisténi Cesli vykonava pohyb vzhiru a to v dotyku s Eeslicovou mtiZi, zatimco pHi zpét-
ném pohybu je od eslicové miiZe oddalen.

Nedostatkem téchto Eesli je pouZitelnost pouze pro nizké hladiny. Dal$im nedostatkem je pomér-
né rozmémé a nékladné hnaci ustrojf, technologicky narodna deslicova mii%, kterd musi byt &asti
valcoveé plochy a kone¢né znaény zastavény prostor.

Dal3im zndmym provedenim &esli jsou &esle obsahujici pevny vodic{ rdm s vestavénou Zeslico-
vou miiZi a stiracim Wstrojim, které sestdvéa ze stdrate pfipevnéného k pfipojovacim ¢lankiim
dvojice nekonefnych fetézl opatfenych &epy a otodnymi kladkami pro vedeni stérate po vodi-
cich listach smérem vzhiru.

Nevyhodou téchto Cesli je pomémé rozméma konstrukce, velky zastavény prostor a vysoké na-
roky na udrzbu.

Dalsi znmy typ Zesli obsahuje stiraci liftu opatfenou na svych okrajich vodicimi koly pro pojezd
po profilovych bonicich rdmu Sesli. Stiraci lita je zavé¥ena na dvojici &lnkovych fetézi.
Hmotnost stiraci listy s vodicimi koly je vyvaZena protizdvaXim. Pro odstrafiovéni nedistot ze
stiraci lidty jsou Zesle opatfeny vyhrnovaci lidtou upevnénou na pohybovém tstroji stiraci liity.
Toto feSeni je pomeémé dokonalé, aviak vyZaduje pouZiti pom&mé hmotného protizéva, které
nevyhodné prochézi stropem vodniho kanalu a spolu se zavésnym prvkem zasahuje do protékaji-
ci vody, v niZ se na né nalepuji netistoty a jsou vystaveny korozi. Dal¥i nevyhodou jsou potiZe s
vyklapénim stiraci listy, kterd nepracuje spolehlivé ve viech pracovnich reimech.

Dile je zndmo feSeni Cesli podle CZ patentu &. 279 346, které sestdvaji ze vzijemné s odstupem
spojené dvojice bognic, mezi jejichZ dolnimi &astmi je upevnéna deslicovd mii2, a které jsou
opatfeny hfebenovymi drahami pro odvalovani hiebenovych kol uspotadanych na spolecném
hfideli, na némZ je volné uloZena dvojice nosi€i stiracf lidty, a ktery je oto&n& uloZen v bo&nich
sténach voziku opatfenych po jedné otodné ulozené kladce pro pojezd po hladkych povriich bog-
nic protilehlych hfebenové dréze s hfebenovymi koly pevné spojenymi s ozubenym kolem zabi-
rajicim s hnacim pastorkem pfevodovky pevné spojené s piirubou, k ni je pfipevn&n nosié stira-
ci lidty.

Nevyhodou tohoto feSeni je pomémé znatna slozitost v diisledku velkého mnoZstvi pohyblivich
Castf, Dalsi nevyhodou je nesymetrické naméhéni zejména hnactho hiidele, nebot’ pohon voziku
je uspofédan pfi jednom konci hnaciho hiidele, coZ se za provozu projevuje pFitenim voziku a
tim celé Ceslicové miize. Nevyhodné také je, Ze zvedani hrabla vyzaduje reverzaci jeho pohonu.
Celé feeni také vyZaduje pomémé sloZity fidici systém.

Podstata technického fefeni

Ukolem technického FeSeni je odstranit uvedené nevyhody a nedostatky stavajicich fedeni a vy-
tvofit strojné stirané vozikové esle spliiujici poZadavky kladené na &esle v soudasné dobg.
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Uvedeny tikol spliiuje a uvedené nevyhody a nedostatky odstrafiuji strojné stirané vozikové
Gesle, obsahujici podlouhly ram s dvojici boénic opatfenych pojezdovymi hiebeny pro pojezd
voziku s hrablem a ovlddacim elektromotorem s pfevodovkou s pfifazenym hnacim hiidelem
opatfenym hfebenovymi koly a pii dolnim konci podlouhlého rdmu obsahujicich eslicovou
mH?, podle technického feSeni, jeho? podstatou je, Ze ovlddaci elektromotor s pfevodovkou je
uspoFadan v osové &4sti voziku, pridemz hnaci hiidel vystupuje z pfevodovky symetricky na obé
strany a je opatfen trubkovitymi kryty, k nim? je pfipojena jednak soustava alespofi dvou nos-
nych ramen s hrablem, jednak dvojice ovlddacich ramen zakon¢enych kladkami pro styk s najez-
dovymi kliny uspofddanymi na podlouhlém ramu pfi jeho hornim konci.

Vyhodou strojné stiranych vozikovych Zesli podle technického feSeni je zejména symetrické
uspoFadani ovlddaciho elektromotoru na voziku, &m2 je hnaci hifdel na obou svych koncich
nam4h4n naprosto rovnoméma. To mé za nasledek vyloudeni ptideni voziku vzhledem k &eslico-
vé miiZi a v ditsledku toho sniZeni mnoZstvi energie potfebné k jeho pohybu po hiebenové dréze.

Dal3{ vyhodou je, % odpad4 nutnost reverzace pohonu pro ovlddéani hrabla, nebot’ toto je zveda-
no ze zab¥ru s Leslicovou mii¥i ndjezdovymi kliny, coZ probihd pomémé rychle v porovnani se
stvajicim provedenim &esli.

P¥ehled obrizkd na vykresech

Piikladné provedeni technického feseni je zndzornéno na vykresech, kde obr. 1 predstavuje bolni
pohled na vozikové &esle s odstranénou piedni boénici, obr. 2 &elni pohled na vozikové Cesle,
obr. 3 pHény Fez vozikovymi Sesly vedeny podle &ary II-III v obr. 2 s vozikem v éelnim pohledu,
obr. 4 ptitny fez boénicemi podlouhlého rimu s pojezdovymi hiebeny ve zvétSeném méfitku,
obr. 5 d4steény boéni pohled na vozikové &esle s odstranénou pfedni bo¢nici podie obr. 1 ve
zvétieném méfitku a obr. 6 Sastedny pFitny fez vozikovymi Seslemi podle obr. 3 ve zvétieném
méfitku.

Piiklady provedeni technického feleni

Strojné stirané vozikové esle podle technického feSeni obsahuji podlouhly rdm 1 tvofeny dvoji-
ci s odstupem vzdjemné rovnob&né uspotadanych bocnic 2, 3, které jsou alespodt pii koncich
vzijemné spojeny hornim pfi¢nikem 4 a dolnim pfiénikem 5. Na dolnim konci jsou vozikove
tesle opatfeny obvyklou Eeslicovou mi{2i 6 obsahujici rovnob&né uspotédané eslicove tyCe 7
vloZené svymi volnymi konci v neznézomnénych otvorech v dolnim piiéniku 5. Bonice 2, 3
(obr. 4) jsou v pHkladném provedeni na horni strané opatfeny podélnymi dhelniky 8, 9, k nimZ
jsou plipevnény pojezdové hiebeny 10, 11 pro pojezd dvojice hiebenovych kol 12, 13 (obr. 1, 2,
3, 5) opatfenych pii obvodu otodnymi véletky 14 (obr. 5). Hiebenova kola 12, 13 jsou pevné
uloZena na koncich hnaciho hiidele 15 otodné uloZeného v loZiskovych pouzdrech 16, 17 (obr. 3,
6) pevnd ptipojenych k boénim dildm 18, 19 pfi¢ného ramu 20 voziku 21. KaZdy z bo€nich dild
18, 19 pHitného ramu 20 je s vyhodou tvofen dvojici s odstupem uspofadanych nosnych plechi
22, 23, ptitem? loZiskova pouzdra 16, 17 jsou s vyhodou uspofddina mezi nimi. Botni dily 18,
19 jsou spojeny do obdélnikového tvaru voziku 21 dvojici rovnobéZné a s odstupem uspofada-
nych pfiénych dili 24, 25.

Pod pojezdovymi hfebeny 10, 11 jsou uspotadany kiuzné plochy 26, 27 (obr. 4, 6) vytvofené na
jedné strané éesli hornim ramenem 28 podpémého helniku 29 pfipevnéného jednak k boénici 2,
jednak k dolni plo$e pojezdového hiebenu 10 a na druhé strang &esli stojinou 30 podpérného U-
profilu 31 ptipevnéného jednak k botnici 3, jednak k dolni plode pojezdového hiebenu 11.
Kluzné plochy 26, 27 jsou uréeny ke kluznému pohybu vzdy alespoii jedné dvojice kluzatek 32,
33 vytvofenych s vyhodou z plastu a pripevnénych k nosnym dhelnikim 34, 33, kieré jsou pevné
ptipojeny k pti¢nym dilim 24, 23 voziku 21.
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Jak je ztejmé z obr. 3 a ve zvétSeném métitku z obr. 4 jsou bodnice 2, 3 z divodu zvyieni pev-
nosti pfi soucasném sniZen{ jejich hmotnosti vytvofeny vzdy dvojici nad sebou uspofadanych a
vzijemné spojenych uzkych uzavienych profili 36, 37.

V osové &asti voziku 21 je uspofadan nezndzornénou brzdou opatfeny ovlddaci elektromotor 38 s
prevodovkou 39, kterou prochdzi hnaci hfidel 15 pfipojeny k jejimu neznizornénému posledni-
mu pfevodovému kolu. Pfevodovka 39 je opatfena pFipojnym ramem 40, jimZ je pFipojena k
propojovacimu dilu 41 mezi nosnymi rameny 42, 43 hrabla 44.

Hnaci hfidel 15 je po obou stranach pfevodovky 39 a% k loZiskovym pouzdrim 16, 17 opatfen
trubkovitymi kryty 43, 46, k nim? je pevné p¥ipojena soustava nosnych ramen, v piikladném
provedeni je zakreslena dvojice nosnych ramen 42, 43 hrébla 44, k jejich¥ konciim je pEipevnéna
pficna lopata 47 s ozuby 48 pro vniknuti mezi jednotlivé &eslicové ty&e 7 Seslicové mHze 6. PH-
blizn¢ pod thlem 90° od nosnych ramen 42, 43 je k trubkovitym krytiim 45, 46 po obou stranich
prevodovky 39 pfipevnéno vidy jedno ovladaci rameno 49, 50 opatfené vidy na volném konci
kladkou 51, 52 pro styk s najezdovymi kliny 53, 54. Néjezdové kliny 53, 54 jsou ptipevnény k
dalsimu pfiéniku 55 podlouhlého ramu 1 uspofédanému bliZe k hornimu p¥i¢niku 4.

Jedno nosné rameno 43 hrabla 44 je opatfeno zéchytnym kolikem 56 (obr. 5) pro styk se zahlou-
benim 37 v del$im ramenu 58 dvouramenné aretaéni paky 59, které je vykyvné uloZena na &epu
60 ukotveném na voziku 21. Toto del¥i rameno 38 dvouramenné aretatni paky 59 je opatfeno
ovladacim kolikem 61 pro styk s dorazovym vystupkem 62 upevnénym na bo&nici 3 podlouhlého
ramu 1 v oblasti €eslicové mi{Ze 6 pro uvolnéni hrabla 44 v dolni tivrati voziku 21. Kratd{ rame-
no 63 této dvouramenné aretaéni paky 59 je opatfeno taznou pruZinou 64, jejiz opaény konec je
uchycen na voziku 21 pro zajiSténi pracovniho vykyvu této dvouramenné aretaénf paky 59. Ta je
na svém volném konci opatfena prodluZovacim ramenem 65, na jeho? konci je upevnén plovak
66. Mezi bo¢nicemi 2, 3 je uspofaddna vikyvna shmovaci lidta 67 pro vyjmuti netistot zbylych
na pfitné lopaté 47. Hfebenové kola 12, 13 jsou opatfena bezpenostnimi kryty 68, 69 pFipevns-
nymi k bodnim diliim 18, 19 voziku 21.

Strojné stirané vozikové desle podle technického feSeni pracuji nasledovné:

V klidové, to je v pohotovostni poloze, je vozik 21 se viemi na ndm uspotddanymi astmi na
podlouhlém rému ] v horni poloze, kde ovlédaci ramena 49, 50 jsou svymi kladkami 51, 52 ve
styku s ndjezdovymi kliny 53, 34. V této poloze voziku 21 jsou nosni ramena 42, 43 hrébla 44
pisobenim ovlidacich ramen 49, 50 pfes trubkovité kryty 43, 46, k nimz jsou viechny tyto dily
pipojeny, ve zvednuté poloze, v niZ jsou zajisténa zachytnym kolikem 56 uspoi4danym na jed-
nom nosném ramenu 43 a zasunutym v zahloubeni 57 vytvoteném v del$im ramenu 58 dvoura-
menne aretaéni paky 59. Pfi poZadavku odstranéni nanosu netistot z &eslicové miiZe 6, tvofeném
napiiklad ulomenymi vétvemi kefi nebo stromd nebo jingmi objemnymi kusy, které se dostaly
do koryta feky, ndhonu nebo potoku, a brin{ volnému prittoku vody &eslicovou mHH 6, sepne
obsluha neznazornény spinaé. Tim uvede do chodu ovlédaci elektromotor 38, ktery pies prevo-
dovku 39 a hnaci hidel 15 uvede do ota¢ivého pohybu hiebenov kola 12, 13, kterd svym otadi-
vym pohybem s¢ za¢nou odvalovat po pojezdovych hiebenech 10, 11 a zajist{ tak posuv voziku
21 se zdviZenym hrablem 44 smérem dolii k hlading vodniho toku. Vozik 21 se tak pfemisti do
dolni polohy, v niZ narazi ovlddacim kolikem 61, usporddanym na deldim ramenu 58 dvoura-
menné aretalni paky 59, na dorazovy vystupek 62 ukotveny na bocnici 3 podlouhlého ramu 1.
Tim dojde k vykyvnuti dvouramenné areta¢ni paky 59, k uvolnéni zachytného koliku 56 na nos-
ném ramenu 43 ze zahloubeni 57 v del$im ramenu 58 dvouramenné aretadni paky 59 a k poklesu
nosnych ramen 42, 43 a# na nich upevnéna ptiéna lopata 47 zapadne svymi ozuby 48 mezi Zesli-
cové tyte 7 Ceslicové mif¥e 6. Uvedenim oviddaciho elektromotoru 38 do chodu v opa¢ném
smyslu dojde odvalovanim hiebenovych kol 12, 13 po pojezdovych hiebenech 10, 11 a tim k
pfemisténi voziku 21 do jeho horni polohy. Pfi tomto pohybu voziku 21 dochézi hrablem 44 k
vyneseni nanosu nedistot z Ceslicové mifiZe 6 nad jeji homi okraj, ptes n&j? prepadne do prostoru
nad vodni hladinou, odkud je neznizorn&nym zatizenim, nebo ruéné obsiuhou nénos odstranén.
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PH dalsim pohybu voziku 21 smérem k horni dvrati najedou kladky 51, 52 na ovladacich rame-
nech 49, 50 na najezdové kiiny 53, 54. Tim dojde k vykyvu ovlddacich ramen 49, 50 a pies trub-
kovité kryty 45, 46 na hnacim hfideli 15 ke zpétnému vykyvu nosnych ramen 42, 43 hrébla 44,
pfi némz se ozuby 48 piiné lopaty 47 otfou o shrnovaci listu 67, &imZ se pii¢na lopata 47 olisti
od zbytku netistot. V posledni fazi tohoto zpétného vykyvu zapadne zachytny kolik 56 na nos-
ném ramenu 43 do zahloubeni 57 v del$im ramenu 38 dvouramenné aretaéni paky 59. Hréblo 44
tak zlistane ve zvednuté poloze aZ do okamZiku zah4jeni nového cyklu.

V phipadg, Ze dojde napiiklad k neoéekavanému zaneseni &eslicové miiZe 6, coZ zpiisobi nahlé
vzduti hladiny, neznizornéné snimaci tstroji aktivuje vozik 21 k pohybu smérem k dolni avrati.
Jakmile se plovak 66 dotkne vodni hladiny dojde k vykyvu dvouramenné aretatni paky 39 a tim
k zapadnuti hrdbla 44 do deslicové miiZe § a prostfednictvim neznézornéného ovlddaciho elek-
tronického wstrojf k reverzaci pohybu voziku 21 smérem vzhiru. Popsany cyklus pohybu voziku
21 se opakuje a2 do uplného vy&i§téni &eslicové miiZe 6, kdy nastal pozadovany pokles vodni
hladiny pfed &eslemi.

Primyslova vyuZitelnost

Strojné stiranych vozikovych &esli podle technického feSeni je moino vyuZit k zachycovani ne-
Listot v tekouci vodeé pied jejim hospodafskym vyuZitim.

NAROKY NA OCHRANU

1. Strojné stirané vozikové &esle, obsahujici podlouhly ram (1) s dvojici bo¢nic (2, 3) opatfe-
nych pojezdovymi hiebeny (10, 11) pro pojezd voziku (21) s hrablem (44) a ovladacim elekiro-
motorem (38) s pfevodovkou (39) s pfifazenym hnacim hiidelem (15) opatfenym hfebenovymi
koly (12, 13) a pH dolnfm konci podlouhlého ramu (1) obsahujici Ceslicovou mfiZ (6), vy-
znadujici se tim, Ze ovldaci elektromotor (38) s pfevodovkou (39) je uspofadin v
osové &asti voziku (21), pfitemz hnaci hiidel (15) vystupuje z ptevodovky (39) symetricky na
obé strany a je opaten trubkovitymi kryty (45, 46), k nim2 je piipojena jednak soustava alespoit
dvou nosnych ramen (42, 43) s hrablem (44), jednak dvojice ovladacich ramen (49, 50) zakone-
nych kladkami (51, 52) pro styk s ngjezdovymi kliny (53, 54) uspofidanymi na podlouhlém rimu
(1) pti jeho hornim konci.

4 vykresy

Seznam vztahovych znadek:
1 podlouhly ram 36 uzavieny profil
2 botnice 37 uzavieny profil
3 botnice 38 oviadaci elektromotor
4 pfi¢nik 39 pfevodovka
5 pfi¢nik 40 phipojny ram
6  Ceslicova miiZ 41 propojovaci dil
7 Ceslicova tyC 42 nosné rameno
8  podélny uhelnik 43 nosné rameno
9  podéiny dhelnik 44  hrablo
10 pojezdovy hieben 45 tubkovity kryt
11 pojezdovy hieben 46 trubkovity kryt
12 hfebenové kolo 47 pti¢na lopata
13 hfebenové kolo 48 ozub
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49 ovladaci rameno
50 ovladaci rameno
51 kladka

52  kladka

53 ndjezdovy klin

54 najezdovy klin

55 dal¥f pfi¢nik

56 zichytny kolik

57 zahloubeni

58  delsi rameno

59  dvouramenna aretalni pika
60 ep

61 ovladaci kolik

62 dorazovy vystupek
63  krat$i rameno

64 taind prufina

65 prodluZovaci rameno
66 plovak

67 shrnovaci lidta

68 bezpetnostni kryt
69 bezpecnostni kryt.
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