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Description 

L'invention  concerne  la  pulvérisation  d'huile  sous 
les  châssis  et  structures  en  soubassement  des  auto- 
mobiles. 

Une  telle  pulvérisation,  qui  est  une  opération 
classique,  se  réalise  habituellement  en  plaçant  l'auto- 
mobile  sur  une  fosse  ou  sur  un  pont  élévateur  et  en 
opérant  la  pulvérisation  à  l'aide  d'un  pistolet  à  air 
comprimé. 

Il  en  résulte  la  nécessité  et  l'immobilisation  d'une 
installation  coûteuse,  fosse  ou  pont,  et  un  dégage- 
ment  intense  de  brouillard  d'huile  très  nocif  pour 
l'opérateur  qui  se  déplace  sous  le  véhicule  en  mani- 
pulant  le  pistolet. 

Le  but  de  l'invention  est  d'éliminer  les  inconvé- 
nients  précédents  en  réalisant  une  installation  de  pul- 
vérisation  qui  soit  beaucoup  plus  simple  et  moins  oné- 
reuse,  tout  en  éliminant  tout  danger  pour  l'opérateur. 

L'invention  consiste  à  placer  le  véhicule  sur  une 
surface  sensiblement  horizontale  sur  laquelle  on  dé- 
place,  à  la  fois  dans  le  sens  de  la  longueur  et  de  la  lar- 
geur  du  véhicule,  un  chariot  baladeur  d'une  hauteur 
suffisamment  faible  pour  éviter  les  structures  infé- 
rieures  du  véhicule,  ce  chariot  comportant  une  ou  plu- 
sieurs  buses  de  pulvérisation  et  se  prolongeant  par 
une  longue  tige  rigide  terminée  par  une  poignée  et 
d'une  longueur  de  l'ordre  de  grandeur  de  celle  du  vé- 
hicule,  l'alimentation  des  buses  de  pulvérisation  étant 
assurée  par  un  tube  flexible  et  par  l'intermédiaire  de 
la  tige  rigide,  tandis  que  le  double  mouvement  du  cha- 
riot  est  assuré  manuellement  par  la  poignée  et  par  l'in- 
termédiaire  de  cette  tige  rigide. 

Les  buses  du  chariot  sont  alimentées  en  huile 
sous  pression  sans  air  pour  réduire  la  formation  de 
brouillard. 

La  surface  supportant  le  véhicule  est  de  préfé- 
rence  constituée  par  une  structure  basse  posée  sur 
le  sol  et  comportant  deux  bacs  de  récupération  d'huile 
de  forme  rectangulaire  posés  sur  le  sol  sensiblement 
à  l'écartement  des  roues  du  véhicule  et  réunis  à  leurs 
deux  extrémités  par  deux  travers  es  dont  l'une  au 
moins  est  agencée  en  rampe  d'accès,  la  surface  de 
roulement  commune  pour  le  véhicule  et  pour  le  cha- 
riot  baladeur  étant  constituée  dans  l'intervalle  entre 
les  deux  bacs  par  des  tôles  de  recouvrement  dont  les 
bords  d'extrémité  viennent  s'emboîter  sur  les  bords 
en  regard  des  deux  bacs,  et  sur  la  surface  des  bacs 
par  des  grilles  supports  de  préférence  amovibles, 
dont  la  surface  supérieure  se  trouve  au  même  niveau 
que  les  tôles  de  recouvrement  et  qui  correspond  éga- 
lement  au  niveau  maximum  de  la  ou  des  rampes  d'ac- 
cès. 

D'autres  particularités  de  l'invention  apparaîtront 
dans  la  description  qui  va  suivre  d'un  mode  de  réali- 
sation  pris  comme  exemple  et  représenté  sur  le  des- 
sin  annexé  sur  lesquel  : 

la  figure  1  est  une  vue  en  perspective  des  parties 

essentielles  de  la  station; 
la  figure  2  est  une  coupe  verticale  transversale 
de  la  station;  et 
la  figure  3  est  une  schéma  représentant  l'alimen- 

5  tation  en  huile. 
On  voit  sur  les  figures  1  et  2  le  chariot  baladeur 

1  monté  sur  des  roues  2  pour  pouvoir  se  déplacer  sur 
une  surface  plane  et  sensiblement  horizontale  3  sur 
laquelle  est  amené  également  le  véhicule  4. 

10  Ce  chariot  comporte  dans  l'exemple  trois  buses 
de  pulvérisation  5  alimentées  par  une  rampe  6  elle- 
même  alimentée  par  un  long  tube  rigide  7  solidaire  du 
chariot  et  terminé  par  une  poignée  8  permettant  d'as- 
surer  manuellement  à  la  fois  le  déplacement  longitu- 

15  dinal  du  chariot  1  en  passant  entre  les  roues  9  du  vé- 
hicule  et  son  déplacement  transversal  par  un  mouve- 
ment  de  va-et-vient  et  grâce  à  la  rigidité  du  tube  7.  La 
longueur  de  ce  tube  7  est  de  préférence  au  fins  égale 
à  celle  du  véhicule  4,  et  il  peut  être  réalisé  en  plusieurs 

20  tronçons  démontables  ou  télescopiques  pour  faciliter 
le  rangement.  La  poignée  8  est  de  préférence  située 
à  un  niveau  légèrement  supérieur  à  celui  du  tube  7, 
de  manière  à  se  trouver  au-dessus  du  sol  lorsque  le 
tube  7  repose  pratiquement  sur  le  sol.  La  poignée  8 

25  se  complète  avantageusement  par  une  gâchette  10 
permettant  de  commander  la  distribution  d'huile  sous 
pression,  laquelle  arrive  par  un  tuyau  flexible  11  qui 
se  raccorde  à  l'extrémité  du  tube  rigide  7  en  dessous 
de  la  poignée  8,  ou  encore  qui  passe  par  l'intérieur  du 

30  tube  rigide  7  pour  se  raccorderdirectementsurla  ram- 
pe  6. 

Pour  assurer  la  récupération  et  l'évacuation  de 
l'huile  en  excédant  qui  peut  goutter  du  véhicule  pen- 
dant  cette  opération,  celui-ci  est  de  préférence  placé 

35  sur  une  structure  basse,  visible  sur  les  figures  1  et  2, 
et  comprenant  deux  bacs  rectangulaires  12  de  très 
faible  hauteur  et  dont  la  longueur  est  sensiblement 
celle  du  véhicule,  ces  bacs  étant  disposés  sensible- 
ment  à  l'écartement  des  roues  9  du  véhicule  et  réunis 

40  entre  eux,  au  moins  aux  deux  extrémités,  par  des  tra- 
verses  dont  une  au  moins,  et  de  préférence  les  deux 
sont  agencées  pour  servir  en  même  temps  de  rampes 
d'accès  et  d'évacuation  13. 

La  surface  de  roulement  commune  3  aux  roues 
45  9  du  véhicule  et  aux  roues  2  du  chariot  baladeur  est 

constituée,  dans  l'intervalle  entre  les  deux  bacs  12, 
par  des  tôles  de  recouvrement  14  dont  les  extrémités 
latérales  comportent  un  bord  tombé  s'emboîtant  en 
recouvrant  le  bord  correspondant  15  de  chaque  bac 

50  12  de  manière  à  assurer  le  retour  de  l'huile  vers  ce 
bac.  Sur  la  surface  des  bacs  12  eux-mêmes,  la  sur- 
face  de  roulement  3  est  assurée  par  des  grilles  16,  de 
préférence  amovibles,  supportées  par  des  pieds  ou 
par  des  cornières  1  7  soudées  sur  les  bords  des  bacs 

55  12  en  direction  de  l'intérieur.  Les  ailes  18  des  bacs  si- 
tués  du  côté  extérieur  sont  de  préférence  plus  hautes 
que  les  ailes  15  du  côté  intérieur  pour  assurer  le  gui- 
dage  des  roues  du  véhicule,  et  éventuellement  du 
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chariot  baladeur.  Chaque  bac  comporte  un  orifice  19 
permettant  l'évacuation  de  l'huile  récupérée. 

L'alimentation  du  tuyau  flexible  11  en  huile  sous 
pression  pour  permettre  une  pulvérisation  sans  air 
par  les  buses  5  est  de  préférence  assurée  par  un  ré- 
servoir  20  représenté  sur  la  figure  3  qui  est  d'abord 
rempli  en  huile  au  moyen  du  bouchon  de  remplissage 
hermétique  21,  puis  alimenté  en  air  sous  pression  par 
l'intermédiaire  d'un  régulateur  de  pression  22  précé- 
dé  par  un  épurateur  d'élimination  d'eau  23,  l'huile 
sous  pression  étant  chassée  par  une  canalisation 
basse  24  et  un  filtre  25  vers  la  conduite  11  en  passant 
par  une  électrovanne  26.  Celle-ci  peut  par  exemple 
être  sous  la  commande  d'un  monnayeur  27  combiné 
avec  un  temporisateur  pour  une  utilisation  en  libre 
service.  Un  niveau  transparent  28  permet  la  surveil- 
lance  du  niveau  d'huile  dans  le  réservoir  20  et  sa  re- 
charge  lorsqu'elle  est  nécessaire. 

L'alimentation  des  buses  5  sans  air  permet  de  ré- 
duire  fortement  la  formation  de  brouillard,  et  par  ail- 
leurs  la  grande  longueur  du  tube  rigide  7  de  manipu- 
lation  fait  que  les  buses  5  sont  toujours  à  grande  dis- 
tance  de  l'opérateur  et  à  un  niveau  très  inférieur  à  ce- 
lui-ci  de  manière  à  éliminer  tout  danger  pour  cet  opé- 
rateur. 

La  station  selon  l'invention  est  donc  d'une  fabri- 
cation  et  d'une  installation  extrêmement  simple,  ne 
nécessitant  que  l'assemblage  sur  le  sol  de  pièces  de 
tôlerie,  et  d'une  manipulation  extrêmement  simple  et 
sûre  permettant  en  particulier  l'utilisation  en  libre  ser- 
vice. 

Revendications 

1.  Station  de  pulvérisation  d'huile  sous  les  châssis 
ou  structures  en  soubassement  de  véhicules  au- 
tomobiles,  caractérisée  par  le  fait  qu'elle 
comprend,  en  combinaison  : 

un  chariot  baladeur  (1)  monté  sur  roues  (2) 
portant  au  moins  une  buse  (5)  de  pulvérisation 
d'huile  et  solidaire  d'un  long  tube  rigide  (7)  hori- 
zontal  terminé  par  une  poignée  de  manipulation 
(8)  et  alimenté  en  huile  sous  pression  par  un 
tuyau  flexible  (11),  le  chariot  baladeur  (1)  étant 
d'une  hauteur  suffisamment  faible  pour  pouvoir 
être  déplacé  manuellement  dans  le  sens  de  la 
longueur  et  dans  le  sens  de  la  largeur  du  véhicule 
en  dessous  de  celui-ci  en  passant  entre  les  roues 
(9)  du  véhicule,  grâce  à  la  rigidité  et  à  la  longueur 
du  tube  rigide  (7),  et 

une  surface  de  roulement  (3)  commune 
pour  le  chariot  baladeur  (1)  et  le  véhicule  (4),  cet- 
te  surface  comprenant  des  moyens  de  récupéra- 
tion  d'huile. 

2.  Station  de  pulvérisation  selon  la  revendication  1  , 
caractérisée  par  le  fait  que  la  surface  de  roule- 

ment  (3)  comprend  deux  bacs  (12)  rectangulaires 
de  forme  allongée  correspondant  au  moins  à  la 
longueur  du  véhicule  et  disposés  à  un  écarte- 
ment  correspondant  sensiblement  à  l'écartement 

5  des  roues  du  véhicule,  lesdits  bacs  étant  réunis 
au  moins  aux  deux  extrémités  par  des  traverses 
dont  l'une  au  moins  est  agencée  en  rampe  d'ac- 
cès  (1  3)  pour  le  véhicule,  la  surface  de  roulement 
pour  les  roues  (2)  du  chariot  baladeur  et  pour  les 

10  roues  (9)  du  véhicule  étant  assurée  dans  l'inter- 
valle  entre  les  deux  bacs  par  des  tôles  de  recou- 
vrement  (14)  ramenant  l'huile  dans  les  bacs,  et 
au-dessus  des  bacs  eux-mêmes  par  des  grilles 
(16),  de  préférence  amovibles. 

15 
3.  Station  de  pulvérisation  selon  la  revendication  1, 

caractérisée  par  le  fait  que  la  longueur  du  tube  ri- 
gide  (7)  du  chariot  baladeur  (1)  est  au  moins  éga- 
le  à  la  longueur  du  véhicule  (4). 

20 
4.  Station  de  pulvérisation  selon  l'une  quelconque 

des  revendications  précédentes,  caractérisée 
par  le  fait  que  la  poignée  terminale  (8)  de  la  tige 
rigide  (7)  est  surélevée  au-dessus  du  sol  et 

25  comporte  de  préférence  une  gâchette  (10)  de 
commande  de  la  pulvérisation. 

5.  Station  de  pulvérisation  selon  l'une  quelconque 
des  revendications  précédentes,  caractérisée 

30  par  le  fait  que  les  buses  (5)  de  pulvérisation  sont 
alimentées  en  huile  sous  pression  sans  air  par 
l'intermédiaire  d'un  réservoir  (20)  contenant  une 
réserve  d'huile  mise  en  pression  et  dont  l'écoule- 
ment  est  commandé  par  une  électro-vanne  (26), 

35  éventuellement  sous  la  dépendance  d'un  mon- 
nayeur  (27)  et  d'une  temporisation  pour  une  utili- 
sation  en  libre  service. 

6.  Station  de  pulvérisation  selon  l'une  quelconque 
40  des  revendications  2  à  5,  caractérisée  par  le  fait 

que  les  bacs  rectangulaires  (12)  ont  une  section 
en  U  de  très  faible  hauteur  avec  une  branche  (18) 
du  côté  extérieur  d'une  plus  grande  hauteur  que 
la  branche  (15)  située  du  côté  intérieur  afin  de  re- 

45  tenir  latéralement  le  véhicule  (4)  et  le  chariot  ba- 
ladeur  (1). 

Patentansprùche 
50 

1.  Vorrichtung  zum  Sprùhen  von  Ôl  unterden  Fahr- 
gestellen  und  Unterbauten  von  Kraftfahrzeugen, 

dadurch  gekennzeichnet, 
dali  sie  aus  der  Kombination  von  einem 

55  Schubschlitten  (1),  der  auf  Rollen  (2)  montiert  ist 
und  mindestens  eine  Dùse  (5)  zum  Sprùhen  von 
Ôl  aufweist  und  mit  einem  horizontalen,  langen, 
starren  Rohr(7)festverbunden  ist,  das  mit  einem 
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Bedienungsgriff  (8)  endet  und  durch  eine 
Schlauchleitung  (11)  mit  Druckôl  versorgt  wird, 
wobei  der  Schubschlitten  (1)  von  ausreichend  ge- 
ringer  Hôhe  ist,  um  dank  der  Starrheit  und  der 
Lange  des  starren  Rohrs  (7)  per  Hand  in  Làngs- 
richtung  und  in  Querrichtung  des  Fahrzeugs  un- 
ter  diesem  zwischen  den  Ràdern  (9)  des  Fahr- 
zeugs  hindurch  verfahren  werden  zu  kônnen; 
und  einer  gemeinsamen  Rollflàche  (3)  fur  den 
Schubschlitten  (1)  und  das  Fahrzeug  (4)  besteht, 
wobei  dièse  Flàche  Ôlauffangmittel  enthàlt. 

2.  Sprùhvorrichtung  nach  Anspruch  1,  dadurch  ge- 
kennzeichnet,  dali  die  Rollflàche  (3)  zwei  làngli- 
che,  rechtwinklige  Wannen  (12)  aufweist,  die  in 
der  Lange  mindestens  der  Lange  des  Fahrzeugs 
entsprechen  und  in  einem  Abstand  voneinander 
angeordnet  sind,  der  ungefàhr  der  Spurweite  der 
Fahrzeugràder  entspricht,  wobei  die  genannten 
Wannen  wenigstens  an  den  beiden  Enden  durch 
Querstreben  miteinander  verbunden  sind,  von 
denen  wenigstens  eine  als  Auffahrtsrampe  (13) 
fur  das  Fahrzeug  ausgebildet  ist,  wobei  die  Roll- 
flàche  fur  die  Rollen  (2)  des  Schubschlittens  und 
fur  die  Ràder  (9)  des  Fahrzeugs  in  dem  Zwi- 
schenraum  zwischen  den  beiden  Wannen  durch 
Abdeckbleche  (14),  die  das  Ôl  in  die  Wannen  zu- 
rùckleiten,  und  Ùber  den  Wannen  selbst  durch 
vorzugsweise  abnehmbare  Gitter  (16)  gebildet 
wird. 

3.  Sprùhvorrichtung  nach  Anspruch  1,  dadurch  ge- 
kennzeichnet,  dali  die  Lànge  des  starren  Rohrs 
(7)  des  Schubschlittens  (1)  mindestens  gleich  der 
Lànge  des  Fahrzeugs  (4)  ist. 

4.  Sprùhvorrichtung  nach  einem  der  vorhergehen- 
den  Ansprùche,  dadurch  gekennzeichnet,  dali 
sich  der  Endgriff  (8)  des  starren  Rohrs  (7)  frei 
ùber  dem  Boden  bef  indet  und  vorzugsweise  ei- 
nen  Drùcker  (10)  zur  Steuerung  des  Sprùhens 
aufweist. 

5.  Sprùhvorrichtung  nach  einem  der  vorhergehen- 
den  Ansprùche,  dadurch  gekennzeichnet,  dali 
die  Sprùhdùsen  (5)  ùber  einen  Behàlter  (20)  mit 
Druckôl  ohne  Luft  versorgt  werden,  der  einen 
Vorrat  an  unter  Druck  befindlichem  Ôl  enthàlt, 
dessen  Ausflielien  durch  ein  Elektroventil  (26) 
gesteuert  wird,  das  fùr  eine  Verwendung  im 
Selbstbedienungsbetrieb  eventuell  durch  einen 
Mùnzapparat  (27)  und  eine  Ausschaltverzôge- 
rung  gesteuert  wird. 

6.  Sprùhvorrichtung  nach  einem  der  Ansprùche  2 
bis  5,  dadurch  gekennzeichnet,  dali  die  recht- 
winkligen  Wannen  (12)  einen  U-fôrmigen  Quer- 
schnitt  mit  sehr  geringer  Hôhe  haben,  dessen  an 

der  Aulienseite  befindlicher  einer  Schenkel  (18) 
hôher  ist  als  der  an  der  Innenseite  befindliche 
Schenkel  (15),  um  das  Fahrzeug  (4)  und  den 
Schubschlitten  (1)  seitlich  zu  halten. 

5 

Claims 

1.  Installation  for  spraying  oil  under  motor  vehicle 
10  châssis  or  substructures,  characterised  in  that  it 

comprises,  in  combination: 
a  roving  trolley  (1)  mounted  on  wheels  (2), 

carrying  at  least  one  oil  spraying  nozzle  (5)  and 
securely  fastened  to  a  long  horizontal  rigid  tube 

15  (7)  ending  in  an  operating  handle  (8)  and  supplied 
with  pressurized  oil  by  a  flexible  hose  (11),  the 
roving  trolley  (1)  being  suff  iciently  low  in  height  to 
be  able  to  be  displaced  manually  in  the  direction 
of  the  length  and  in  the  direction  of  the  width  of 

20  the  vehicle  underneath  the  latter  by  passing  be- 
tween  the  wheels  (9)  of  the  vehicle,  by  virtue  of 
the  rigidity  and  the  length  of  the  rigid  tube  (7), 
and 

a  common  rolling  surface  (3)  for  the  roving 
25  trolley  (1)  and  the  vehicle  (4),  this  surface  com- 

prising  oil  recovery  means. 

2.  Spraying  installation  according  to  Claims  1  ,  char- 
acterised  in  that  the  rolling  surface  (3)  comprises 

30  two  rectangular  troughs  (3)  of  elongate  shape 
corresponding  at  least  to  the  length  of  the  vehicle 
and  arranged  at  a  spacing  corresponding  sub- 
stantially  to  the  spacing  of  the  wheels  of  the  ve- 
hicle,  the  said  troughs  being  connected  at  least  at 

35  the  two  ends,  by  cross  pièces  at  least  one  of 
which  is  arranged  as  an  access  ramp  (13)  for  the 
vehicle,  the  rolling  surface  for  the  wheels  (2)  of 
the  roving  trolley  and  forthe  wheels  (9)  of  the  ve- 
hicle  being  provided  in  the  gap  between  the  two 

40  troughs  by  covering  sheets  (14)  returning  the  oil 
to  the  troughs,  and  over  the  troughs  themselves 
via  grids  (16),  which  are  preferably  removable. 

3.  Spraying  installation  according  to  Claims  1  ,  char- 
45  acterised  in  that  the  length  of  the  rigid  tube  (7)  of 

the  roving  trolley  (1)  is  at  least  equal  tothe  length 
of  the  vehicle  (4). 

4.  Spraying  installation  according  to  any  one  of  the 
50  preceding  claims,  characterised  in  that  the  end 

handle  (8)  of  the  rigid  rod  (7)  is  raised  up  above 
the  ground  and  preferably  comprises  a  trigger 
(10)  for  controlling  the  spraying. 

55  5.  Spraying  installation  according  to  any  one  of  the 
preceding  claims,  characterised  in  that  the  spray 
nozzles  (5)  are  supplied  with  pressurized  oil  with- 
out  air  by  means  of  a  tank  (20)  containing  a  re- 

4 
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serve  of  pressurized  oil  and  whose  outflow  is 
controlled  by  a  solenoid  valve  (26),  possibly  un- 
der  the  dependency  of  a  coin  machine  (27)  and 
a  time  delay  for  self-service  use. 

5 
6.  Spraying  installation  according  to  any  one  of 

Claims  2  to  5,  characterised  in  that  the  rectangu- 
lar  troughs  (12)  have  a  U-shaped  cross-section  of 
very  low  height  with  a  branch  (18)  on  the  outer- 
side  which  is  higherthan  the  branch  (15)  situated  10 
on  the  inner  side  in  order  to  retain  the  vehicle  (4) 
and  the  roving  trolley  (1)  laterally. 
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