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(54) Kupplung insbesondere fur ein Schienenfahrzeug.

(57) Eine Kupplung insbesondere fur ein Schienenfahrzeug ist
mit einem Kupplungskopf mit einem Iin diesem integrierten Ver-
bzw. Entriegelungsmechanismus (40) versehen. Letzterem ist
ein durch ein Steuermittel betatigbares Entriegelungsorgan (50)
fur das Entkuppeln zugeordnet, wobel eine Hauptluftleitung mit
einem anstehenden Betriebsdruck fur die Bremsen durch den
Kupplungskopf (10) hindurchgefuhrt sind. Dieses dem Ver- bzw.
Entriegelungsmechanismus (40) zugeordnete Entriegelungsor-
gan (50) ist mit der Hauptluftleitung verbindbar und durch die
Druckluft in derselben ein Entriegeln dieses Ver- bzw. Entriege-
lungsmechanismus (40) und damit ein Entkuppeln der Kupplung
bewirkt wird. Dies fuhrt zu einer einfacheren Ausbildung dieses
Ver- bzw. Entriegelungsmechanism us.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Kupplung insbesondere fur ein Schienenfahrzeug mit einem Kupplungskopf nach dem
Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Bel einer gattungsmassigen Kupplungsanordnung gemass der Druckschrift EP-A-0 972 693 sind zwel Kupplungs-
vorrichtungen vorgesehen, welche jewells einen Kupplungskopf aufweisen, der an einer Zugstange einer Dampfungsvor-
richtung abgestutzt ist, welche Uber eine Lagerung insbesondere am Schienenfahrzeug befestigt ist.

[0003] Derjewellige Kupplungskopf ist dabei aus einem zwei- oder mehrteiligen Gehause gebildet. Er ist mit einem Kupp-
ungsorgan und der jeweils andere Kupplungskopf mit einer korrespondierenden Aussparung versehen. Dieses Kupp-
ungsorgan ist beim Kuppeln in die Aussparung des jeweils anderen Kupplungskopfs einzugreifen bestimmt. Es ist diesem
ein Sicherungsorgan zum Sichern des eingekuppelten Kupplungsorgans zugeordnet. Zu diesem Zwecke ist im Gehause
ein Verriegelungsmechanismus als Hebelanordnung ausgebildet, bei dem ein Verriegelungselement vorgesehen ist, das
einen um eine vertikale Achse verdrehbaren Riegel aufweist, welcher zwischen einer Ausgangs- und einer Wirkstellung
verdrehbar ist und Uber einen Zwischenhebel mit dem Entriegelungshebel in Wirkverbindung steht. Dieser Entriegelungs-
hebel ist zur direkten oder indirekten Sicherung des Sicherungsorgans in der Arretierstellung und zum Entriegeln des
Verriegelungsmechanismus bestimmt, wobel der Zwischenhebel und der Entriegelungshebel schwenkbar gelagert sind.
Es ist ferner eine Reduktion der Verriegelungskraft vorgesehen, durch welche eine manuelle Entriegelung ermoglicht wird.

[0004] Ein weiterer Kupplungskopf gemass der Schweizerischen Patentanmeldung Nr. 00805/19 ist mit einem Gehau-
se versehen, welches vorderseitig eine Stossflache fur eine flachige Auflage mit einer Stossflache eines zu kuppelnden
Kupplungskopfs und ruckseitig ein Anschlussflansch fur eine Befestigung mit einer Zugstange oder ahnlichem aufweist.
Zudem ist im Gehause ein Kupplungs- und Verriegelungsmechanismus integriert. Das Gehause ist im Wesentlichen als
eine einstuckige Topfform hergestellt, bel dem bel der vorderen Wand die Stossflache bzw. bei der hinteren Wand die-
ser Anschlussflansch ausgebildet sind. Der Kupplungskopft ist durch seine Ausbildung mit diesem kompakten Gehause
optimal ausgelegt, um die sehr hohen Zug- und Druckkrafte aufzunehmen, die die beim Kupplungsvorgang und bei den
gekoppelten Schienenfahrzeugen im Betrieb insbesondere beim Beschleunigen oder Abbremsen auftreten.

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Kupplung mit einem Kupplungskopf nach der eingangs erwahnten
Gattung derart zu verbessern, dass sein integrierter Ver- und Entriegelungsmechanismus bel sicherer Funktion einfacher
ausgebildet ist.

[0006] Diese Aufgabe ist erfindungsgemass durch die Merkmale des Anspruchs 1 gelost.

[0007] Dieses dem Ver- bzw. Entriegelungsmechanismus zugeordnete Entriegelungsorgan ist mit der Hauptluftleitung
und/oder der Hauptbehalterluftleitung verbindbar und durch die Druckluft wird ein Entriegeln dieses Ver- bzw. Entriege-
lungsmechanismus und somit ein Entkuppeln der Kupplung bewirkt.

[0008] Damit kann ein Entriegeln des Ver- bzw. Entriegelungsmechanismus mit den vorhandenen Energiequellen bewirkt
werden. Dies fuhrt zu einer einfacheren Ausbildung dieses Ver- bzw. Entriegelungsmechanismus und damit des gesamten
Kupplungskopfes, ohne dass aber sicherheitsmassig irgendwelche Nachteile in Kauf genommen werden mussten.

[0009] Es ist mit diesem im Gehause mit dem Riegel des Kupplungs- und Verriegelungsmechanismus wirkverbundenen
Entriegelungsorgan ermoglicht, das Kuppeln selbsttatig bzw. ein Entkuppeln des Kupplungskopfes und folglich ein Losen
von zwel gekuppelten Schienenfahrzeugen durch ein Steuermittel bei Bedart per Knopfdruck zu bewirken.

[0010] Zu diesem Zwecke ist dieses Entriegelungsorgan beim Kuppeln durch den vom andern Kupplungskopf schwenk-
baren Riegel in eine erste Position bewegbar, indes es durch eine betatigbare Antriebsbewegung in eine zweite Position
verstellbar ist, bei dem es die Entriegelung und folglich die Entkupplung des Riegels bewirkt.

[0011] Die Erfindung sowie weitere Vorteile derselben sind nachfolgend anhand von Ausfuhrungsbeispielen unter Bezug-
nahme auf die Zeichnung naher erlautert. Es zeigt:

Fig. 1 einen perspektivisch dargestellten erfindungsgemassen Kupplungskopf im entkuppelten Zustand;
Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des Kupplungskopfs nach Fig. 1 von der Oberseite;
Fig. 3 einen Schnitt durch den erfindungsgemassen Kupplungskopf nach Fig. 1 oberhalb des Riegels des

Ver- bzw. Entriegelungsmechanismus; und

Fig. 4 ein Schema einer Kupplung mit einem Kupplungskopf mit einem Schnitt eines Schliessventils und
eines Kupplungselementes der Hauptluftleitung.

[0012] Fig. 1 bis Fig. 3 zeigen einen Kupplungskopf 10, der insbesondere bei Schienenfahrzeugen, wie vorzugsweise bei
Guterwagen, aber auch bei Personenwagen und Lokomotiven eingesetzt wird, der im Prinzip aber auch fur eine Kopplung
von andern Wagen verwendet werden konnte.
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[0013] Dieser Kupplungskopf 10 ist mit einem Gehause 20 versehen, welches vorderseitig eine Stossflache 12 fur eine
flachige Auflage mit einer Stosstflache eines zu kuppelnden andern Kupplungskopfs fur das Koppeln von zwei Schienen-
fahrzeugen oder dergleichen aufweist. Ruckseitig ist beim Gehause 20 ein Anschlussflansch 11 angeordnet, mittels dem
eine Befestigung mit einer Zugstange oder ahnlichem einer Kupplungseinrichtung erfolgt, die gelenkig an einem Fahr-
zeugkasten befestigbar ist.

[0014] Zudem ist vorzugsweise eine Leitschaufel 15 fur ein Zentrieren der zu verbindenden Kupplungskopfe 10 in einem
Winkel zu der Kupplungsrichtung A angeordnet. Sie korrespondiert beim Kuppeln mit einer Leitschaufel des zu kuppeln-
den Kupplungskopfs, welcher identisch wie der gezeigte Kupplungskopf 10 ausgebildet ist, jedoch um 180" horizontal
geschwenkt bei der Kupplungseinrichtung des zu kuppelnden Fahrzeugs befestigt ist.

[0015] Im Gehause 20 ist ein Ver- und Entriegelungsmechanismus 40 integriert, welcher ein Hebelsystem mit miteinander
zusammenwirkenden schwenkbaren Hebeln umfasst, der nachfolgend naher erlautert ist.

[0016] Es ist beidseitig zur Stossflache 12 der vorderen Wand 21 des Gehauses 20 je eine Ausnehmung 13, 14 vorhanden,
von denen durch die eine Ausnehmung 13 ein gegenuber der Stossflache 12 vorstehender Riegel 45 des Ver- und Ent-
riegelungsmechanismus 40 hindurchragt, wahrend in die andere Ausnehmung 14 ein entsprechender Riegel des andern
ZzU kuppelnden nicht gezeigten Kupplungskopfs eingreifen kann, wobei letzterer identisch wie der gezeigte Kupplungskopf
10 ausgebildet ist, der jedoch um 180° horizontal geschwenkt am zu kuppelnden Fahrzeug angeordnet ist.

[0017] Gemass Fig. 3 ist im Innern des Gehauses 20 dieser schwenkbare Riegel 45 um eine senkrechte Achse 45A
zur Bodenwand 23 von einer Ausgangs- in eine Wirkstellung und umgekehrt schwenkbar gelagert. Dieser Riegel 45 hat
einen zur Stossflache 12 vorstehenden Flugelteil 46 mit einer Kontaktflache 46' und gegenuberliegend einen Flugelteil
46". Beim Kuppeln, bei dem die beiden Kupplungskopfe mit ihren Stossflachen aneinander gleiten, kommt der aussere
Flugelteil 46 mit einer Frontflache (29") des Gehausetells (29) des andern Kupplungskopfs in Beruhrung und es wird eine
Verdrehung des Riegels 45 bewirkt.

[0018] Zweckmassigerweise ist dieser Riegel 45 mit einer Rolle 41 eines um eine Achse 41A schwenkbaren Rollenhebels
41 wirkverbunden, bel dem diese Rolle 41" mit einer Fuhrungsbahn 47', 47" einer vorstehenden Nase 47 des Riegels
45 durch eine Federkraft einer Feder in Kontakt steht. Beim Kuppeln wird der Riegel 45 vom andern Kupplungskopf im
Uhrzeigersinn um die Achse 45A geschwenkt und die Rolle 41' gleitet gleichsam entlang seiner Fuhrungsbahn 47°, 47"
der Nase 47. Sobald der Riegel 45 mit seiner Ausnehmung 48 an einer entsprechenden Auflageflache des andern Kupp-
ungskopfs ansteht, befindet er sich in der gekuppelten Stellung und diese Rolle 41" liegt an der Fuhrungsbahn 47" an.
Der Rollenhebel 41 wirkt in dieser Position mit einem nicht naher gezeigten Nockenhebel des Ver- und Entriegelungsme-
chanismus 40 auf an sich bekannte Weise zusammen, bel der dieser Nockenhebel um eine Achse in eine den Rollenhe-
bel 41 hintergreifenden und damit verriegelnden Position verschwenkbar ist, damit sich letzterer und ebenso der Riegel
45 nicht ungewollt aus der Kupplungsposition losen konnen.

[0019] Fig. 1 zeigt erfindungsgemass ein im Gehause 20 betatigbar angeordnetes, mit dem Ver- und Entriegelungsme-
chanismus 40 gelenkig verbundenes Entriegelungsorgan 50, das auf der Ruckseite der Bodenwand 23 des Gehauses
20 parallel zu dieser verlaufend angeordnet und als eine pneumatische Kolben-/Zylinder-Einheit mit einer Kolbenstange
51 ausgebildet ist, die an einem um eine Drehachse 53 schwenkbaren Lenkhebel 52 angelenkt ist.

[0020] Wie aus Fig. 4 schematisch ersichtlich ist, ist diese pneumatische Kolben-/Zylinder-Einheit mit einer Druckkammer
57 ausgebildet, das von einem Ventil 60 als Steuermittel ansteuerbar ist, wobel eine Abzwelgleitung 59 von der Hauptluft-
leitung 61 zum Ventil 60 und in seinem geoffneten Zustand in diese Kammer 57 fuhrt. Damit ist dieses Entriegelungsorgan
50 im Kupplungskopf 10 erfindungsgemass mit der Hauptluftleitung 61 verbindbar und durch die Druckluft darin wird ein
Entriegeln dieses Ver- bzw. Entriegelungsmechanismus 40 und damit ein Entkuppeln der Kupplung ermoglicht.

[0021] Das Entriegelungsorgan 50 wird beim Kuppeln durch den vom andern Kupplungskopf verschwenkbaren Riegel
45 und das Hebelgestange 43, 44 in eine erste Position bewegt, bel dem diese Druckkammer 57 annahernd geschlos-
sen ist, hingegen beim Entkuppeln wird das Ventil 60 geoffnet und damit die Druckluft von der Hauptluftleitung 61 in die
Druckkammer 57 des Entriegelungsorgans 50 geleitet, so dass durch eine Bewegung der Kolbenstange 51 in eine zwelite
Position der Nockenhebel vom Rollenhebel 41 entriegelt und folglich der Riegel 45 in die entkuppelte Stellung geschwenkt
wird. Das Entriegelungsorgan 50 ist zu diesem Zweck von einem Steuermittel durch einen manuell oder extern betatigba-
ren Schalter oder dergleichen in diese eine Richtung verstellbar.

[0022] Der Zylinder 50' ist gelenkig an einer Achse 56 gehalten und gegenuberliegend ist die Kolbenstange 51 mit dem
Kolben via den Lenkhebel 52 mit der Drehachse 53 drehverbunden, wobel letztere senkrecht durch das Gehause 20 ragt
und auf der Vorderseite des Gehauses 20 ist sie durch einen Nocken 54 und einer an diesem angelenkten Ubertragungs-
stange 55 mit einer Achse 42 gelenkig verbunden, die ihrerseits mit dem Nockenhebel zusammenwirkt. Der Nocken 54 ist
aussenseitig derart kurvenformig ausgebildet, dass ein daran andruckender Kipphebel 69 eines Ventils 59 um einen be-
stimmten Winkel geschwenkt wird, um damit das Ventil 59 zu betatigen. Mit diesem Ventil kann zum Beispiel das Schliess-
ventil 30 oder ein Ventil fur das Kuppeln oder Entkuppeln einer Elektrokupplung als Teil der Kupplung betatigt werden.

[0023] In dieser Hauptluftleitung 61 im Kupplungskopf 10 ist ein Schliessventil 30 und ein Verbindungsmittel 65 auf an
sich bekannte Weise enthalten. Dieses Verbindungsmittel 65 umfasst einen in seiner Achse verstellbaren Stossel 66, eine
diesen fuhrende Hulse 67 und eine Druckfeder 68. Dieser Stossel 66 kann ventilgesteuert zu der Stossflache 12 des
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Kupplungskopfes 10 vorstehend und in eine Offnung einer Hauptluftleitung eines nicht gezeigten gekoppelten Kupplungs-
kopfes eingeschoben werden, damit eine dichte Verbindung der Hauptluftleitung 61 zwischen den Kopfen ermoglicht wird.

[0024] Das Schliessventil 30 in der Hauptluftleitung 61 umfasst eine feststehende Fuhrungshulse 31, einen von dieser
gefuhrten Schliesskolben 35 mit einem Hohlraum 36 und einer darin angeordneten Druckfeder 32. Im geschlossenen Zu-
stand steht der Schliesskolben 35 mit seiner oberen Stirnseite 35" an einer Ringflache der um 90° abgewinkelten Haupt-
luftleitung 61 dichtend an. Dieser Schliesskolben 35 ist unten in einer Zylinderkammer 34 verschiebbar angeordnet, die
via eine nicht naher gezeigte Abzweigleitung mit einem Ventil verbunden ist. Auch der Stossel 41 wird gleichermassen
beim Offnen dieses Ventils vorgeschoben.

[0025] Das Gehause 20 ist vorteilhaft als eine einstlckige Topfform hergestellt, bei dem bei der vorderen Wand 21 die
Stossflache 12 sowie seitlich zu dieser diese wenigstens eine Leitschaufel 15 und bei der hinteren Wand 22 dieser An-
schlussflansch 11 ausgebildet sind.

[0026] Dieses im Wesentlichen einstuckige topfformige Gehause 20 ist gegossen und es besteht vorzugsweise aus einem
Stahl- bzw. Spharoguss mit einem vorgegebenen Mindestwert seiner Zug- bzw. Druckfestigkeit. Im Prinzip konnte aber
das Gehause im Sinne einer einstuckigen Topfform aus verschiedenen Teilen zusammengeschweisst sein.

[0027] Es ist im Rahmen der Erfindung bei diesem topfformigen Gehause 20 unterseitig eine von seiner ummantelnden
Wandung gebildete Offnung vorgesehen, in der dieses Entriegelungsorgan 50 und dieser schwenkbare Lenkhebel 52 ent-
halten sind.

[0028] Beil diesem topfformigen Gehause 20 ist entlang seiner unteren Bodenwand 23 zumindest eine durchgehende
abgewinkelte Leitungswandung 25 mit Offnungen 27, 28 gebildet, die von der vorderen Wand 21 mit der Stossflache
12 bis zu der Ruckwand 22 oder allenfalls bis zu Seitenwand 24 des Gehauses 20 gefuhrt ist und die zur Durchfuhrung
einer Hauptluftleitung mit einem anstehenden Betriebsdruck fur die Bremsen und vorzugsweise einer Hauptbehalterleitung
fur die Druckluftversorgung der Schienenfahrzeuge dient. Diese abgewinkelte Leitungswandung 25 dient gleichsam als
Verstarkung des Gehauses 20.

[0029] Die von der Stossflache 12 beil der vorderen Wand 21 und die von der hinteren Wand 22 mit dem Anschlussflansch
11 gebildeten Ebenen erstrecken sich V-formig und die diese verbindenden Seitenwande 24, 26 vorzugsweise von der
hinteren gegen die vordere Wand nach innen verlaufen, um damit eine maximale Festigkeit des Gehauses zu erzielen.

[0030] Dem im Wesentlichen aus einer einstuckigen Topfform bestehenden Gehause 20 ist fur die Bildung einer Ausneh-
mung 14 seitlich der Stossflache 12 ein verlangerndes Gehauseteil 29 zum Topf zugeordnet, bei welchem seine Hohe
etwas kleiner als diejenige des Gehauses 20 dimensioniert ist. Dieses verlangernde Gehausetell 29 ragt von der vorderen
Wand 21 in einer gleichen Ebene weg und es ist mit der Seitenwand 24 des Gehauses verbunden.

[0031] Die Leitschaufel 15 ist oberhalb des Gehauses 20 seitlich vorstehend in einem vorgegebenen Winkel zur Stossfla-
che 12 angeordnet. Der Neigungswinkel der vorderen Fuhrungsflache 15' zu der Stossflache 12 betragt vorzugsweise 45°.

[0032] Zudem ist unterhalb der Leitschaufel 15 ein beim Gehause 20 zu der Stossflache 12 vorstehendes Fuhrungsor-
gan 19 seitlich beil der Ausnehmung 13 angeordnet, welches mit einer annahernd in Kupplungsrichtung A senkrecht zur
Stossflache 12 bzw. senkrecht zur hintern Wand 22 verlaufenden Anschlagflache 19' versehen ist. Damit kann der ande-
re Kupplungskopf beim Einfahren einerseits durch die zusammenwirkenden Leitschaufeln und andererseits mit seinem
Gehausetell 29 entlang der Anschlagflache 19' in die Position gebracht werden, bei der die beiden Stossflachen 12 sich
gegenseitig beruhren. Dieses Fuhrungsorgan 19 dient dabei auch fur die KraftUbertragung der Kupplungskopfe und fur
die Festigkeit des Gehauses 10.

[0033] Beim Kuppeln wirkt diese Leitschaufel 15 und dieses Fuhrungsorgan 19 mit einer solchen des andern zu kuppeln-
den Kupplungskopfs derart zusammen, dass die Kupplungskopfe zueinander in Kupplungsrichtung A in die gewunschte
Kupplungsposition mit Hohen- und Seitenzentrierung fuhrbar sind, wobel das Kuppeln aber hauptsachlich auch bei den
sich beruhrenden Stossflachen 12 erfolgt.

[0034] Fur die Positionierung der Hebel des Ver- und Entriegelungsmechanismus 40 sind im Gehause 20 ein bei Aufla-
geflachen 17 gehaltenes Stutzelement 37 und Lagerungen 18 integriert.

[0035] Das Gehause 20 ist ober- und unterseitig durch einen nicht naher gezeigten flachen Deckel dicht verschliessbar.
Damit kann der Kupplungs- und Verriegelungsmechanismus 40 einfach und gut zuganglich in dem Gehause 20 montiert
und anschliessend durch diese Deckel dicht verschlossen werden.

[0036] Die Erfindung ist mit dem obigen Ausfuhrungsbeispiel und den erwahnten Varianten ausreichend dargetan. Sie
konnte aber noch durch weitere Alternativen ausgefuhrt sein. So konnte das Entriegelungsorgan 50 unmittelbar neben dem
Nockenhebel angeordnet sein und es konnte statt eine pneumatische Kolben/Zylinder-Einheit auch ein Drehmotor oder ein

anderer Antrieb verwendet werden. Die Speisung der Kolben/ZylinderEinheit konnte auch von der Hauptbehalterluftleitung
HBL erfolgen.

[0037] Auch das Gehause konnte mehrteilig und wie das Hebelsystem mit dem Hebelgestange und den verschiedenen
Hebeln konnte es unterschiedlich ausgestaltet sein.
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Patentanspruche

1.

Kupplung insbesondere fur ein Schienenfahrzeug, mit einem Kupplungskopf, mit einem in diesem integrierten Ver-
bzw. Entriegelungsmechanismus (40), dem ein durch ein Steuermittel betatigbares Entriegelungsorgan (50) fur das
Entkuppeln zugeordnet ist, wobel eine Hauptluftleitung (61) mit einem anstehenden Betriebsdruck fur die Bremsen
und/oder eine Hauptbehalterluftleitung fur die Druckluftversorgung der Schienenfahrzeuge durch den Kupplungskopf
(10) hindurchgefuhrt sind, dadurch gekennzeichnet, dass

dieses dem Ver- bzw. Entriegelungsmechanismus (40) zugeordnete Entriegelungsorgan (50) mit der Hauptluftleitung
(11) und/oder der Hauptbehalterluftleitung verbindbar ist und durch die Druckluft in diesen ein Entriegeln dieses
Ver- bzw. Entriegelungsmechanismus (40) und damit ein Entkuppeln der Kupplung bewirkt wird.

Kupplungskopf nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Entriegelungsorgan (50) als eine pneumatische
Kolben-/ZylinderEinheit mit einer mit der Druckluft verbindbaren Druckkammer (57) ausgebildet ist, wobel ein Ventil
(60) als Steuermittel desselben vorgesehen ist.

Kupplungskopf nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass eine Abzweigleitung (59) von der Hauptluftleitung
(61) und/oder der Hauptbehalterluftleitung im Kupplungskopf (10) zum Ventil (60) und in seinem geoffneten Zustand
in diese Druckkammer (57) des Entriegelungsorgans (50) fuhrt.

Kupplungskopf nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass

das Entriegelungsorgan (50) durch ein im Gehause (20) angeordnetes Hebelgestange (43, 44), einem Nockenhebel
und einem Rollenhebel (41) mit dem Riegel (45) gelenkig wirkverbunden ist, so dass dieses Entriegelungsorgan (50)
den Riegel (45) losen und entriegeln kann.

Kupplungskopf nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Kolbenstange (51) des Entriegelungsorgans (50)
an einem um eine Drehachse (53) schwenkbaren Lenkhebel (52) des Hebelgestange (43) angelenkt ist, wobei diese
Drehachse (53) durch das Gehause (20) ragt, bei der sie durch einen Nocken (54) und einer an diesem angelenkter
Ubertragungsstange (55) des Hebelgestanges (44) wirkverbunden ist.

Kupplungskopf nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
das Gehause (20) im Wesentlichen als eine einstuckige Topfform hergestellt ist, bel dem unterseitig eine von seiner
ummantelnden Wandung gebildete Offnung gebildet ist, in der dieses Entriegelungsorgan (50) enthalten ist.

Kupplungskopf nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass das Entriegelungsorgan (50) auf der Ruckseite der
Bodenwand (23) des Gehauses (20) parallel zu dieser verlaufend angeordnet ist.
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