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SYSTEME DE FIXATION D’UNE COLONNE DE DIRECTION POUR UN VEHICULE AUTOMOBILE.

Une traverse (1) supporte une colonne de direction (4)
d’'un véhicule automobile. La traverse (1) comporte une bri-
de (2) qui comporte deux flasques (21, 22) soudés sur la tra-
verse (1) et reliés par des entretoises (23). La bride a une
face d’appui (211) sensiblement perpendiculaire a la direc-
tion longitudinale de la traverse (1). Un support de colonne
(8), surlequel la colonne de direction (4) est fixée, est vissé
sur la bride (2) contre la face d’appui (211). Deux tétons (31,
32) comportent chacun une gorge (33) qui s’insére dans
une rainure (24) de I'un des flasques (21, 22) de la bride (2)
pour soutenir le support de colonne (3).
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Systéme de fixation d'une colonne de direction pour un

véhicule automobile.

L'invention concerne un systéme de fixation d'une
colonne de direction pour véhicule automobile.

Les éléments de direction d'un véhicule automobile,
tels que la colonne de direction et le volant sont
habituellement supportés, a l'intérieur d'un poste de
conduite du véhicule, par une structure qui est fixée
d'une part a la traverse inférieure de baie du pare-brise
et d'autre part a la paroi de séparation, ou tablier,
entre 1'habitacle et le compartiment moteur de ce
véhicule. Cette structure coopere avec des pattes de
fixation portées par la colonne elle-méme ou par des
flasques intermédiaires, selon que la colonne est fixe ou
réglable en position, pour relier cette colonne a la
structure.

Or, on constate que lors d'un choc sur l'avant du
véhicule, le tablier a tendance a se déformer, de sorte
que la colonne remonte en direction du conducteur, ce qui
peut causer de graves blessures. En conséquence, les
régles pour la sécurité des occupants du véhicule exigent
que les risques de remontée de la colonne de direction en
cas de choc avant soient limités et méme pratiquement
supprimés.

Dans ce but, le document FR-A1-2667038 a proposé
une structure de support de direction qui comporte une
poutre qui s'étend transversalement entre deux points de
fixation sur le véhicule, et solidaire, dans une zone
intermédiaire, d’une baie de pare-brise du véhicule, par
1l’'intermédiaire d'un bras de suspension. Au niveau de
l'intersection entre le bras de suspension et la poutre,
deux flasques espacés, en regard l'un de 1l'autre,
délimitent entre eux un espace de montage pour la colonne
de direction.

Pour une bonne rigidité du montage, la fixation de
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la colonne est effectuée sur les deux flasques de la
poutre. Des moyens de fixation peuvent étre mis en place
sur chaque flasque ou étre traversants pour effectuer un
serrage simultané de l'ensemble des deux flasques et de
la colonne. Dans le premier cas, 11 est nécessaire de
pouvoir accéder a chaque flasque par les deux cbtés
opposés avec des outils de fixation tels que des
visseuses. Ceci n'est pas toujours possible, car 1l'espace
peut étre occupé par des éléments de la structure ou par
des accessoires déja montés. Dans le second cas, la
colonne de direction doit pouvoir accepter le passage
traversant des moyens de fixation tels que des vis ou des
goujons, ce qui est contraignant pour la conception de 1la
colonne.

Une autre solution de montage, montrée sur la
figure 1, comporte une plaque 102 fixée tangentiellement
sur une traverse tubulaire 101, une face de la plagque 102
étant orientée vers le bas et sensiblement paralléle a la
direction longitudinale de la colonne 104. Un support de
colonne 103, de forme générale en L, est suspendu contre
cette plaque 102 par l'une des branches 103a du L, d'une
part par des pattes 106 de mise en position lors du
montage du support sur la plaque, et d'autre part par des
moyens de fixation 105 tels que des vis. La colonne 104
est fixée sur l'autre branche 103b de ce support en L,

cette branche 103b s’étendant dans un plan sensiblement

vertical. En général, la colonne 104 a en outre des
moyens de réglage de son orientation ou de sa position
par rapport au support 103.

De méme que précédemment, un espace doit étre libre
au-dessus de la plagque 102 pour la mise en place et la
mancuvre des moyens de fixation 105. Or, cet espace est
souvent occupé par la baie de pare-brise. De plus,
1"acces par le dessus est pénible pour 1’opérateur. Par
ailleurs, pour limiter les problémes de vibration de la

masse suspendue que constitue la colonne 104, le support
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en L 103 doit étre concu de maniére a étre tres rigide.
Ceci est obtenu au prix de dimensions importantes, et
donc d'une masse importante, ce qgui est toujours
pénalisant dans un véhicule automobile.

C’est un objectif de 1’invention de remédier a ces
problémes. Elle vise a réaliser un systeme de fixation de
colonne léger et présentant une bonne rigidité et avec
lequel 1l'accés aux moyens de fixation sera aisé.

L'invention a pour objet un systéme de fixation
d'une colonne de direction d’un véhicule automobile sur
une traverse par 1’intermédiaire d’un support de colonne,
caractérisé en ce que la traverse comporte une bride qui
présente au moins une face d'appui sensiblement
perpendiculaire & la direction longitudinale de la
traverse, le support de colonne étant fixé par des moyens
de fixation sur la face d'appui de la bride.

Grace a 1'invention, le support de colonne est fixé
sur la traverse en utilisant un seul espace pour la
maneuvre des moyens de fixation, du coété opposé a la face
d'appui, contrairement au cas du document FR-A1-2667038
qui nécessite l'accés de deux coétés de la colonne. Cet
espace n'est pas limité par la baie de pare-brise comme
dans le cas de la figure 1. De plus, le positionnement
d’un support de colonne contre une face d’appui est moins
délicat que 1l’insertion du support de colonne entre deux
flasques. De méme, les tolérances de fabrication sur
1’ épaisseur du support de colonne peuvent étre plus
larges.

L’ invention permet de concevoir plus simplement les
colonnes de direction, car le systeme de fixation peut
dtre mis en cuvre pour tout type de colonne de direction,
avec ou sans réglage. Les adaptations a réaliser d’un
modéle de véhicule & 1’autre sont limitées.

D’ autres faces d’appui, par exemple décalées entre
elles, peuvent permettre un positionnement plus précis du

support de colonne.
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Préférentiellement, les moyens de fixation du
support de colonne sont des vis mises en place depuis la
face de la bride opposée a ladite face d'appui de 1la
bride.

De maniére avantageuse, la bride comporte une
rainure qgui coopére avec des moyens de positionnement
pour positionner et soutenir le support de colonne au
montage. Cette rainure permet, en coopérant avec le
support de colonne, de positionner celui-ci de maniére a
ce que les moyens de fixation se montent facilement, sans
qu'il soit besoin d'ajuster la position du support de
colonne. De plus, le soutien du support lors de son
montage dispense de l'utilisation d'accessoires de levage
tels gqu'un palan par exemple.

Préférentiellement, les moyens de positionnement
sont deux tétons fixés sur le support de colonne, chaque
téton comportant une gorge avec laquelle la rainure
coopére. La gorge de ces tétons s'insere dans la rainure,
alors que la partie large des tétons réalise un arrét
contre l'extraction des tétons hors de la rainure dans
une direction perpendiculaire a la rainure. De plus, 1l'un
des tétons détermine de maniére unique la position du
support de colonne lorsque ledit téton vient en contact
avec l'extrémité de la rainure.

D'une maniére préférentielle, la bride comporte
deux flasques sensiblement paralléles 1liés rigidement
entre eux. La bride a ainsi une tres bonne rigidité avec
une légereté avantageuse.

Selon d'autres caractéristiques
- les flasques sont fixés sur la traverse par soudure.

- la bride est fixée sur la traverse par un emmanchement
forcé sur la traverse.

- les flasques sont liés entre eux par des entretoises.

- un des flasgues au moins comporte un dévolement. De
cette maniére, la distance d'implantation entre les

deux flasques sur la traverse peut étre augmentée pour
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améliorer la rigidité du montage de la bride, sans
augmenter sensiblement la masse de la bride. Pour cela,
le dévoiement est situé entre la partie du flasque qui
est fixée sur la traverse et la partie quil comporte les
entretoises de telle sorte que les plans de ces deux
parties sont paralléles entre eux et décalés. Si le
dévoiement n’est pas rectiligne, il apportera en outre
de la rigidité au flasque.

- les deux flasques sont reliés sur leurs bords par une
nervure.

- les vis traversent des entretoises fixées sur la bride.

- la bride est une section d’un profilé métallique.
L'invention sera mieux comprise et d'autres
particularités et avantages apparaitront a la lecture de
la description qui va suivre, la description faisant
référence aux dessins annexés parmi lesquels
- la figure 1 est une vue, en perspective, d'un systeme
de fixation d'un support de colonne selon 1l'art
antérieur, déja décrit dans la présentation de 1'état
de la technique ;

- la figure 2 est une wvue, en perspective, d’une traverse
comportant une bride conforme a 1’invention ;

- la figure 3 est une vue, en perspective, d’un systéme
de fixation d’un support de colonne conforme a
1’ invention ;

- les figures 4 a 8 sont des vues en perspective de
différents modes de réalisation de la bride.

Une traverse 1 s’étend tranversalement par rapport
au véhicule entre deux montants latéraux 13, 15. Dans ce
mode de réalisation, la traverse 1 comporte également une
jambe centrale 14 qui réalise la Jjonction entre une
traverse de conducteur 11 et une traverse de passager 12,
lesquelles sont placées devant les places destinées
respectivement au conducteur et au passager avant. Les
montants latéraux 13, 15 et la Jjambe centrale 14 sont

destinés a étre fixés sur la structure du véhicule.
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La traverse du conducteur 11 est formée par un
tube, par exemple de section circulaire, et comporte une
bride 2 qui s’étend sensiblement perpendiculairement a
1’axe du tube. Selon un premier mode de réalisation de
1’invention, montrée sur la figure 2, la bride 2 comporte
deux flasques 21, 22 sensiblement paralleles entre eux
reliés par deux entretoises 23 creuses, d’ axes
sensiblement perpendiculaires aux flasques 21, 22. Chaque
flasque 21, 22 comporte une ouverture circulaire 25 par
laquelle passe la traverse 11 et est soudé sur la
traverse 11 le long du bord de ladite ouverture 25. Les
entretoises 23 sont également soudées sur chacun des
flasques ou montées serrées dans les flasques. Un premier
des flasques 21 comporte une rainure 24, qui peut étre
par exemple inclinée vers 1le bas d’environ 30° par
rapport a l’horizontale.

La bride 2 ainsi concue a une trés bonne rigidité.
En effet, 1’implantation des flasques 21, 22 sur la
traverse avec un écartement important entre eux lui
assure une bonne stabilité. La liaison des flasques par
1’intermédiaire des entretoises 23 confére a la bride une
rigidité trés supérieure a la somme des rigidités de
chacun des flasques.

En se référant & la figure 3, un support de colonne
3 de forme générale plane est placé contre une face
d’appui 211 du premier flasque 21. Deux tétons 31, 32
comportent chacun une gorge 33 et sont fixés sur le
support de colonne 3. Les gorges des tétons sont insérées
dans la rainure. Le fait que la rainure soit inclinée
vers le bas conduit & ce que, sous l'effet du poids du
support, les tétons glissent dans la rainure jusqu’a ce
que le premier téton 31 soit en butée a l’extrémité de la
rainure, ce qui réalise un positionnement unique du
support de colonne. Une vis 5 traverse chacune des
entretoises 23 et est vissée dans le support de colonne 3

pour serrer et fixer ce dernier contre la face d’appul
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211.

La colonne de direction 4 est montée sur le support
de colonne 3 par des moyens de type connu en soi, non
montrés. Par exemple, elle peut étre articulée sur le
support & une extrémité et comporter des moyens de
serrage & l’autre extrémité pour que le conducteur puisse
ajuster la hauteur du volant de direction. Elle peut
également comporter des moyens d’ajustage en longueur,
également de type connu en soi, non montrés, pour
approcher le volant vers le conducteur ou 1’éloigner.

La figure 4 montre un autre mode de réalisation de
la bride selon 1’invention, dans lequel les flasques 221,
222 de la bride 22 n’ont pas une ouverture circulaire,
mais une découpe 225 en demi-cercle. Cette découpe 225
est ajustée a la forme de la traverse 11 et chaque
flasque 221, 222 est soudé sur la traverse le long de
cette découpe 225.

Dans le mode de réalisation de 1la figure 5, le
deuxiéme flasque 322 comporte un dévoiement 326 qui
permet a la partie 322a du flasque comportant 1l’ouverture
circulaire d’étre distante du premier flasque 321 d’une
distance augmentée d’une distance e, tandis que 1la
longueur des entretoises, et donc leur masse, n’est pas
augmentée. L’implantation des flasques 321, 322 sur la
traverse avec un écartement augmenté assure a la bride 32
une meilleure stabilité.

Les figures 6 et 7 montrent deux autres modes de
réalisation de 1’invention, dans lesquels les deux
flasques 421, 422 sont reliés entre eux par une nervure
426, 427. Dans ces modes de réalisation, les flasques et
la nervure sont réalisés d’une seule piece par découpage
puis pliage. La nervure 426, 427 pourrait également étre
fixée sur les deux flasques 421, 422 par soudure. Ces
modes de réalisation augmentent la rigidité de la bride
et facilitent le montage. En effet, lors de la soudure de

la bride 42 sur la traverse, 1les deux flasques sont
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maintenus en position relative par la nervure.

Dans un autre mode de réalisation, la bride 52
montrée sur la figure 8 est issue d’un profilé
métallique, obtenu par exemple par 1’extrusion d’un
alliage léger, et coupé selon des plans perpendiculaires
a sa direction longitudinale. La section du profilé
comporte des tubes 523 dans lesquelles des vis pourront
passer pour la fixation du support de colonne. Un autre
tube de fixation 525 est prévu pour la fixation de la
bride 52 sur la traverse, par montage avec un
emmanchement serré.

L’invention n’est pas limitée aux modes de
réalisation qui ont été décrits uniquement a titre
d’ exemples.

La traverse peut étre limitée a la partie située
face au conducteur jusqgu’a la Jjambe centrale.

3i la traverse s’étant entre les montants latéraux,
la jambe centrale n’est pas indispensable.

La section de la traverse n’est pas nécessairement
circulaire, mais elle peut étre quelconque. Les

ouvertures 225 seront adaptées en conséguence.
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REVENDICATIONS

1. Systéme de fixation d'une colonne de direction
(4) d’un véhicule automobile sur une traverse (11) par
17 intermédiaire d’un support de colonne (3), caractérisé
en ce que la traverse (11) comporte une bride (2) qui
présente au moins une face d'appui (211) sensiblement
perpendiculaire & la direction longitudinale de 1la
traverse (11), le support de colonne (3) étant fixé par
des moyens de fixation (5) sur la face d'appui (211) de
la bride (2).

2. Systéme de fixation selon la revendication 1,
caractérisé en ce que les moyens de fixation du support
de colonne sont des vis (5) mises en place depulis la face
de la bride opposée a ladite face d'appui (211) de la
bride (2).

3. Systéme de fixation selon la revendication 1,
caractérisé en ce que la bride (2) comporte une rainure
(24) avec des moyens de positionnement (31, 32) pour
positionner et soutenir le support de colonne (3) au
montage.

4. Systéme de fixation selon la revendication 3,
caractérisé en ce que les moyens de positionnement sont
deux tétons (31, 32) fixés sur le support de colonne (3),
chaque téton (31, 32) comportant une gorge (33) avec
laguelle la rainure (24) coopere.

5. Systéme de fixation selon la revendication 1,
caractérisé en ce que la bride (2) comporte deux flasques
(21, 22) sensiblement paralléles 1liés rigidement entre
eux.

6. Systéme de fixation selon la revendication 5,
caractérisé en ce que les flasques (21, 22) sont fixés
sur la traverse par soudure.

7. Systéme de fixation selon la revendication 1,
caractérisé en ce gque la bride (2) est fixée sur la

traverse (11) par 1’emmanchement forcé d’un tube (525)
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sur la traverse (11).

8. Systeme de fixation selon la revendication 5,
caractérisé en ce que les flasques (21, 22) sont 1liés
entre eux par des entretoises.

9. Systéme de fixation selon la revendication 5,
caractérisé en ce qu'un des flasques (322) au moins
comporte un dévoiement (326).

10.Systeme de fixation selon la revendication 5,
caractérisé en ce que les deux flasques (421, 422) sont
reliés sur leurs bords par une nervure (426).

11.Systeme de fixation selon les revendications 2
et 8, caractérisé en ce que les vis (5) traversent des
entretoises (23) fixées sur la bride (2).

12.Systeme de fixation selon la revendication 7,
caractérisé en ce que la bride (52) est une section d’un

profilé métallique.



2807377

1/3




2807377

2/3




2807377

3/3




EPO FORM 1503 12.99 (P04C14)

REPUBLIQUE FRANGAISE

e — 2807377
' \D' N° d’enregistrement
ll l RAPPORT DE RECHERCHE national
‘m"m PRELIMINAIRE
NATIONAL DE établi sur la base des derniéres revendications FA 585578
LA PROPRIETE déposées avant le commencement de la recherche FR 0004319
INDUSTRIELLE
DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS |Ferendcaionts)| - Classement attribué
Catégorie Citation duddec;cg;nr:aizz;%\/ee;cir:ggizastion. en cas de besoin,
X DE 42 32 846 A (AUDI NSU AUTO UNION AG) 1,2 B62D1/16

31 mars 1994 (1994-03-31)
* colonne 2, ligne 3 - ligne 30;
revendication 1; figures 1,2 %

A JP 03 000567 A (MAZDA MOTOR CORP) 1,2,4-7
7 janvier 1991 (1991-01-07)

* figures 3-5,7 *

& PATENT ABSTRACTS OF JAPAN

vol. 15, no. 101 (M-1091),

11 mars 1991 (1991-03-11)

& JP 03 000567 A (MAZDA MOTOR CORP),
7 janvier 1991 (1991-01-07)

DOMAINES TECHNIQUES
RECHERCHES  (Int.CL.7)

B62D
Date d'achévement de la recherche Examinateur
15 décembre 2000 Kulozik, E
CATEGORIE DES DOCUMENTS CITES T : théorie ou principe a la base de l'invention
o . ) E : document de brevet bénéficiant d’'une date antérieure
X particuligrement pertinent a lui seul ala date de dépdt et qui n’a été publié qu’a cette date
Y : particulierement pertinent en combinaison avec un de dépdt ou qu’a une date postérieure.
autre document de la méme catégorie D : cité dans la demande
A : arriere—plan technologique L : cité pour d’autres raisons
O:divulgation non—ecrite s
P : document intercalaire & : membre de la méme famille, document correspondant




