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v&tsi, s jednou nebo vicedilnymi dveifmi umisténymi na cele
vozidla, kde soudet velikosti rozvoru vozidla, poloméru
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Malé uzaviené ¢tyikolové silni¢ni vozidlo vhodné zvlasté pro méstskou individualni
dopravu

Oblast techniky

Vynélez se tykd oboru vozidel pro individualni dopravu osoby, konkrétné individualni
ptepravy osob po pozemnich komunikacich.

Dosavadni stav techniky

Pro méstskou individudlni dopravu osob jsou vyuZivany pfevazng osobni automobily
navrhované pro piepravu Ctyi' aZ péti osob, piestoZe jsou v méstské individualni doprave
vyuZivany pfevazné jednou aZ dvéma osobami. I ty nejmensi osobni automobily jsou vSak
pro méstsky provoz velmi rozmémé a jejich prichodivost hustym méstskym provozem a
zejména potieba zna¢ného mista pro parkovani se pro méstskou individualni dopravu osob
pfili§ nehodi.

Z tohoto pohledu jsou mnohem vhodnéj$i motocykly, které jsou v méstském provozu
mnohem hbitéjsi a je mozno je parkovat kolmo k chodniku, takZe nezaberou p¥i parkovani
mnoho mista a misto pro zaparkovéni najdou snadno a téméf vSude. Jejich nevyhodou viak
je ta skutecnost, Ze své posadce neposkytuji ochranu pfed destém a chladem a Ze ji nechrani
pti eventuelnich nehodach. Také se nehodi pro piepravu vétsich zavazadel.

Vyhody obou ptedchozich dopravnich prostfedkd spojuje a jejich nevyhody odstratiuje
vozidlo zvané Minimobil podle PV 2000-940. Jedna se o vozidlo se dvefmi umisténymi
v Celni sténé vozidla, o §ifce pfiblizné€ rovné poloviné Sitky b&Zného osobniho automobilu a
délce piiblizné rovné Sifce béZného osobniho automobilu. Toto uspofddani umoziiuje
jednak dobrou prichodivost méstskym provozem, zejména viak skvélou parkovatelnost.
Vozidlo Ize zaparkovat kolmo k chodniku mezi dvéma automobily stojicimi podél chodniku
a vystoupit pfimo na chodnik, takZe k jeho zaparkovani postaduje mezera o Sifce pongkud
vetsi neZ jeden metr. Pfitom Minimobil nepfesahuje svou zadi obrys dany automobily
parkujicimi podél chodniku, takZe neomezuje provoz. Minimobil slouZi pfevazné pro
piepravu jedné osoby (fidice), avSak jeho zad’ je uzpisobena pro instalaci dopliikové
rozkladaci kabiny pro ptepravu dalsi jedné nebo dvou osob. V piipadé rozloZeni této kabiny
se viak délka Minimobilu prodlouZi a pii parkovani kolmo k chodniku je nutno kabinu
sloZit, aby nepiekazela provozu. To pon€kud komplikuje uZivani Minimobilu.

Dalsi nevyhodou Minimobilu je ta skute¢nost, Ze pti éelnim narazu jsou zablokovany &elni
dvefe a pro unik z vozidla slouZi pouze neptili§ velka bo&ni vysazovaci okna.

Dalsi nevyhodou Minimobilu je pomérn¢ komplikovand pohonna hybridni jednotka.

Podstata vynalezu

Uvedené nedostatky Minimobilu odstratinje malé uzaviené &tytkolové silniéni
vozidlo podle vynalezu. Stejn¢ jako minimobil popsany ve vynalezu PV2000-940 se jednd
o vozidlo pro piepravu az tfi osob se Sitkou rovnou piiblizné¢ poloving iiky osobniho
automobilu nebo vétsi. Vpfedu je situovano sedadlo pro Fidice. Osoby sedici v zadni &asti
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vozidla v8ak nesedi v rozkladaci kabin€ zady ke sméru jizdy, nybrZ sedi v pevné kabing
pficné ke sméru jizdy. To je umoZn€éno mimym prodlouzenim vozidla pfi soucasném
zachovéni takového pomeéru rozvoru, priméru kola a uspofadani alespoii jednoho z obou
previsi, pfi kterém pifi parkovani vozidla kolmo k chodniku soucet rozvoru, poloméru
pfedniho kola, poloméru zadniho kola a krat§iho z obou previsti je mensi, stejny nebo jen o
malo vétsi nez Sitka béZného automobilu véetné zpétnych zrcatek. To zaruduje, Ze vozidlo
podle vynéalezu zaparkované kolmo k chodniku s koly dotykajicimi se chodniku nebude
vybodovat zfady osobnich automobild zaparkovanych podél chodniku s pfimétenou
vzdalenosti od hrany chodniku.

Mirmé prodlouZeny prostor v zadni Casti vozidla vznikly prodlouzenim vozidla
umoziiuje podle $itky vozidla umisténi jedné nebo dvou osob piiéné ke sméru jizdy. Aby i
pfi minimalni S$ifce vozidla bylo umoZn&no dostatené¢ pohodlné piiéné sezeni
spolucestujicich osob v zadni kabin€, mohou byt pfed a za podb&hem alespoii jednoho
z obou zadnich kol vytvoreny dvé plosky pro umisténi nohou osoby sedici pfi¢né ke sméru
jizdy. To znamend, Ze Sitka obou plo3ek je vétsi nez Sifka boty, plosky se nalézaji piiblizné
v trovni podlahy valnicku a jejich sklon vii¢i podlaze valni¢ku neni pfili§ velky.

ValniCek v zadni ¢asti vozidla mize byt kryt riznymi néstavbami. Nejjednodussim
provedenim nastavby je vzhiru odklopny kryt zakryvajici valnicek, ktery spolu s valni¢kem
tvofi zavazadlovy prostor pfinejmen$im srovnatelny svym objemem cca 300 | se
zavazadlovym prostorem malych osobnich automobili.

Jinym provedenim nastavby je zadni kabina navazujici na kabinu fidi¢e a opatfend
v zadni ¢asti vozidla dostate¢né rozmérnymi dveimi pro nastup spolucestujicich. V zadni
kabing jsou pak umistény jedna nebo dvé sedatky pti¢ng ke sméru jizdy. Sitka této zadni
kabiny odpovida Sifce vozidla nebo miZe byt jeji Sitka pifiméfenym zpisobem zvétsena az o
cca 15 az 20 cm na kazdé strané vozidla, ¢imZz se zvySi pohodli osob piepravovanych
v zadni kabing vozidla nebo zvétsi loZny prostor této zadni kabiny.

Aby bylo moZno zvozidla snadno vystoupit i v mimofadnych situacich (nastupni
dvefe napt. zablokovany blizko stojicim jinym vozidlem nebo zaklinény po havérii), mize
byt alespoil jedna z bo¢nic kabiny fidi¢e v dostate€né ploSe oteviratelna a tvofi provizorni
dvete, které v8ak zpravidla nesahaji az k podlaze, nybrz konci v uréité vySce nad podlahou.
Tato oteviratelna bo¢nice pak umoziiuje dostate¢né snadny vystup (i nastup do) z vozidla
v mimotadnych situacich.

Kazdé kolo zadni nédpravy je upevnéno na dvojitém kyvném ramenu tvoficim
paralelogram. Ob€ dvojitd kyvna ramena jsou spojena tdhly s dvouramennou péakou
upevnénou oto¢né ke karosérii vozidla. Dvouramenna péka je pak pohanéna a otafena
aktudtorem upevnénym na druhé stran€ ke karosérii vozidla. Pfi otafeni dvouramenné paky
zpusobeném aktudtorem dochazi plisobenim téhel na dvojitad kyvna ramena k rozsifovani
nebo zuZovani rozchodu, pfiCemZ paralelogram zajiStuje, Ze osa kola zlstava v kazdé
pozici kolma k podélné ose vozidla. Usporadani systému zmeény rozchodu zadni napravy
zaroven zajist'uje, Ze zména rozchodu se d€je synchronizované a Ze ob& kola zadni napravy
v kazdé pozici jsou stejné€ vzdalena od svislé podélné roviny soumérnosti vozidla.

Pohonna jednotka vozidla je tvofena spalovacim motorem s varidtorem, ktery pohani
diferencidl zadni napravy eventueln€¢ kombinovany s rychlostnimi stupni vpfed, vzad a
neutrdlem, pfi¢emz paralelné¢ ke spalovacimu motoru miZe byt pfipojen trakéni

elektromotor tvofici s nim hybridni pohon.
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Vozidlo podle vynalezu umoZziuje i daldi vyuZiti. Na kola malého uzavteného
Ctyikolového silni€niho vozidla je mozno pfimontovat prodluZitelné napravy, na které je
mozno upevnit velkoprimérové nafukovaci vaky kruhového tvaru. Tyto vaky umoZiuji
jizdu v mékkém terénu nebo pfi dostate¢ném objemu nebo dvojmontazi dokonce jizdu po
vodé.

Malé uzaviené silni¢ni Ctyikolové vozidlo podle vynalezu se velmi dobfe hodi pro
pfepravu jedné aZ tii osob a malych zavazadel ve méstech ¢i na mensi vzdalenosti, aviak
nehodi se z diivodu nedostatku prostoru i rychlosti pro piepravu celé rodiny na ve&tsi
vzdalenosti. Vozidlo vS8ak miZe slouzit jako fidici vozidlo soupravy sestavené ze
samotného vozidla a motorizovan€ého naveésu, ktery zvysi kapacitu i vykon a tim i vykonové
parametry celé soupravy a pfi rozmérech soupravy srovnatelnych sb&Znym osobnim
automobilem poskytne souprava i obdobné parametry ohledné kapacity i rychlosti.

Navés je ptipojen k zaveésu umisténému v zadnim valni€¢ku malého silni¢niho uzavieného
vozidla. Je opatien dvojici kol pohdnénych pohonnou jednotkou. Nejméné na jedné bocni
stén€ (zpravidla vpravo) jsou umistény dvefe pro nastup osob do navésu. Dalsi dveie
mohou byt uspofddany vzadni sténé navé€su. Tyto dvefe slouzi pro pfistup
k zavazadlovému prostoru umisténému za zadnimi sedadly a k pohonné jednotce umisténé
pod zadnimi sedadly. V nadvé&su je umisténa zpravidla Ctvefice sedadel, pficemz dvojice
sedadel je umisténa nad napravou a zbyvajici dvojice ji naproti (proti sméru jizdy).

Névés miize byt sfidicim vozidlem propojen spojovacim modulem, aby byla moZna
komunikace fidi¢e s osadkou vozidla. '

Ridici vozidlo tvoli spolu snivésem soupravu s piidorysnymi rozméry obdobnymi
pidorysnym rozmérdm bézného osobniho automobilu a s parametry pfibliZzn€¢ obdobnymi
jako md béZny osobni automobil (ptepravni kapacita, jizdni vykony).

Vyhodou proti béZnému osobnimu automobilu je moZnost oddéleni fidiciho vozidla od
navésu a jeho samostatného pouZivani v méstském provozu, kde se s vyhodou uplatni jeho
malé rozméry, hbitost a snadna parkovatelnost.

Névés muze byt vybaven sklopnym ochrannym obloukem, ktery se pii spojeni fidiciho
vozidla s navésem sklopi do piiblizn€ vodorovné polohy a chréni fidici vozidlo pti nehodé,
takZe deformacni charakteristiky vozidla pfi Celnim & bo¢nim ndrazu mohou byt
srovnatelné s béZznymi osobnimi automobily.

Vzhledem k tomu, Ze navés je opatien téZ pohonnou jednotkou, je mozno jej vybavit téZ na
sklopném ochranném oblouku umisténou druhou napravou, ktera je pii spojeni s Fidicim
vozidlem vyzdvizena mimo kontakt svozovkou a pii odpojeni od fidiciho vozidla
v kontaktu s vozovkou. Aby bylo moZno i toto vozidlo vzniklé z navésu samostatné fidit,
musi mit alespori jednu z obou naprav fiditelnou. Riditelnou napravou miZe byt jak hnaci
naprava, kterd je pfi jizd€ v soupravé zablokovana (pak se pii samostatné jizdé vozidlo
pohybuje protismérmné neZ pii jizd¢ v soupravé), tak ndprava umisténd na sklopném
ochranném oblouku (pak se vozidlo pfi samostatné jizd¢ pohybuje ve stejném sméru jako
pfi jizd¢ vsoupravé). Takto miZe i motorizovany néavés slouzit jako samostatné
malorozmérové vozidlo pro méstsky provoz pro dve€ osoby (sedadla uspotfadana proti sméru
jizdy nemohou byt vtomto piipad€ obsazena). Vozidlo pro ptepravu rodiny tak lze
s vyhodou rozdélit na dvojici samostatn€ provozovatelnych uzavienych étyfkolovych

vozidel pro pfepravu po dvou osobéch.
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Popis vynalezu

Na obr.1 a 2 je znazornéno v bocnim pohledu malé uzaviené ctyfkolové silniéni vozidlo (1)
s Celnimi dvefmi (2) stojici na vozovce (3) a parkujici kolmo k chodniku (4) ana obr.2 je
v ¢elnim pohledu znazornén béZny osobni automobil (5) stojici na vozovce (3) parkujici
podél chodniku (4). Soudet rozvoru (a), poloméru ptredniho kola (r1) , poloméru zadniho
kola (r2) a men$iho z obou previsil (el, €2) malého uzavieného silni¢niho vozidla je mensi
nebo piiblizné rovny Sifce béZzného osobniho automobilu (s) métené pres zpétna zrcatka (6),
takZe malé uzaviené silni¢ni vozidlo nevybocuje pii tomto zplsobu parkovani z fady podél
chodniku parkujicich béZnych osobnich automobilii a neomezuje provoz.

Na obr.3 je v pidorysném pohledu zndzornén v névaznosti na kabinu fidi¢e valnicek (8)
v zadni ¢asti malého uzavieného silni¢niho vozidla (1) podle vynalezu. Vyska podlahy (9)
valni¢ku (8) je ve vysi do cca 400 mm od silnice (3). Po stranach valni¢ku (8) jsou
znazornény podbéhy kola (10) s ploskami pro nohy (11) pted a za podbéhem kola (10).

Na obr.4 je znazornéno malé uzaviené silni¢ni vozidlo (1) skabinou fidi¢e (7) a se
zadni kabinou (12) se zadnimi dvefmi 52 pro jednu spolucestujici osobu se §ifkou
odpovidajici pfiblizné Sifce malého uzavieného silni¢niho vozidla. Spolucestujici osoba
sedi na sklopné sedacce (13) a chodidla miiZe mit umisténa na ploskach pro nohy (11).

Na obr.5 je zndzornéno malé uzaviené silnini vozidlo (1) se zadni kabinou (12) pro dvé
spolucestujici osoby sedici na dvou sklopnych sedackach (13) se Sitkou vétsi neZ je Sitka
malého uzavieného silniéniho vozidla. Nohy obou proti sob€ sedicich osob jsou prokiizeny.
Dvé sklopné sedacky (13) mohou byt umistény i v zadni kabin€ (12) o Sifce shodné s malou
Sitkou vozidla, av8ak pak mohou byt v zadni kabiné (12) ptepravovany pouze jedna dospéla
osoba a jedno dité.

Na obr.6 je zndzornéno v pudorysu malé uzaviené silnicni vozidlo (1) se sedadlem pro
spolujezdce (14) orientovanym ve sméru jizdy, kdy spolujezdec sedi s nohama nataZzenyma
vpied po obou stranach sedadla fidi¢e (15). Sedadlo spolujezdce je tvoteno ve sklopném
drZaku umisténym rezervnim kolem (16) poloZenym pies ob€ zadni sklopné sedacky (13) a
opatfenym improvizovanym seddkem s op&rakem (17).

Na obr.7 je znazornéno malé uzaviené silni¢ni vozidlo (1) se vzhiru odklopnym
uzamykatelnym krytem (18). Kryt miiZe byt zaji$t€n v horni odklopené poloze (zndzornéno
¢arkovanou ¢arou) napt. vzpérou (19).

Na obr.7 a 8 je v bo¢nim a plidorysném pohledu znazorn€no malé uzaviené silni¢ni vozidlo
(1) s oteviratelnou pravou bocnici (20). Bo€nici (20) je mozno oteviit a pouZit pro vystup

tehdy, je-li z n€jakych divodi znemoZnén vystup piednimi dvefmi.

Na obr.9 je v pidorysu zndzornéno malé uzaviené silniéni vozidlo (1) se zataZzenymi koly
(21) zadni néapravy (50). Provoz se zatazenymi koly je pfevazné pouZivan pii méstskych
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Na obr.10 je v pidorysu znazornéno malé uzaviené silni¢ni vozidlo s roztaZenymi koly (21)
zadni napravy (50). Provoz s roztaZenymi zadnimi koly zabezpecuje vyssi pii¢nou stabilitu
pfi jizdach vySsi rychlosti, pfi vétSim nakladu umisténém v zadni kabin€ (12) nebo pfi
silném boénim vétru). Roztahovani a zatahovéni zadnich kol (21) zabezpetuje
mechanismus 31 tak, aby roviny kol byly neustéle paralelni a zarovei symetrické k podélné
ose vozidla.

Na obr.9 i 10 je znazornéna pohonna jednotka zadni napravy malého uzavieného silni¢niho
vozidla (1). Spalovaci motor (22) svaridtorem (23) nebo dvojici femenovych nebo
fetézovych prevodu (24) ovladanych elektromagnetickymi spojkami (25) pohani fetézem
nebo femenem (26) diferencial (27) zadni ndpravy eventueln€ zkombinovany
s ptevodovkou (28) umoZilujici jizdu vpied a vzad nebo jizdu vpied na dva rtizné rychlostni
stupné. K vystupu z variatoru (23) nebo dvojitého fetézového nebo femenového prevodu
(24) s elektromagnetickymi spojkami (25) miiZe byt paralelné pfipojen elektromotor (29)
spolupracujici se spalovacim motorem pifi rozjezdech a brzdéni a pohéanégjici vozidlo pfi
ustalenych rychlostech v méstskych nebo lazeiiskych zonach.

Na obr.11 je znadzornéno malé uzaviené silni¢ni vozidlo (1) s velkoprimé&rovymi vaky (47)
namontovanymi na prodlouZenych néapravach (48) namontovanych k pfednim pojezdovym
kolim (30) a zadnim pojezdovym kolim (31) - levd strana obrazku. Montaz
velkoprimérovych vaki zvétSuje svétlost vozidla, zvétSuje zékladnu a tim stabilitu, snizuje
tlak na podlozi a umoZiiuje prekondvat v&tSi nerovnosti terénu. To umoZiiuje malému
uzavienému silni¢nimu vozidlu prichod nezpevnénym terénem a pii dvojmontaZi (prava
strana obrazku) diky zvétSenému objemu vzduchu dokonce i jizdu po vodg, nebot’ vztlak
ponofenych ¢asti vakli umoZiiuje udrZeni vozidla nad hladinou. Dostate¢ny ptidorys tohoto
usporadani brani pfevrZeni vozidla. Pohon vozidla po vod¢ je zabezpefen otaCenim zadnich
pohanécich kol (31) a zména sméru pak fizenim pfednich kol (30). Vaky mohou byt
opatfeny pro zlepSeni zdbéru zabérovymi sitovymi potahy (49). Objem vaki (47) je
navrZen tak, aby ani pfi ztrat€ vzduchu jednoho z vaki nedoSlo k potopeni nebo ptevrzeni
vozidla.

Na obr.12 je v narysu a ptidorysu zndzornéno malé uzaviené silniéni vozidlo (1) — téz tidici
vozidlo - s pfipojenym dvoukolovym motorizovanym navésem (32) pro piepravu Ctyf osob.
Navés je pripojen pomoci zavésu (33) umisténého nizko nad zadni napravou. Pohdnéna i
zavésu (33) nepiili$ pfitéZovala zadni napravu fidiciho vozidla (1). V navésu jsou umisténa
dvé sedadla (35) ve sméru jizdy a dvé sedadla (36) proti sméru jizdy. Na vSechna mista
v navésu se nastupuje jednémi nebo dvéma dveimi (37) umisténymi v bo¢nici(ich) navésu
(32). V zadni ¢&asti navésu (32) jsou dalsi dvete (38) umoZziujici piistup k zavazadlovému
prostoru (39) a pohonné jednotce (40). Soucasti ndvésu (32) je ochranny oblouk (41), ktery
se pii spojeni navésu s fidicim vozidlem sklopi prostfednictvim sklapéciho mechanismu 44
do vodorovné polohy pied tidici vozidlo (1) a tvoii deformaéni z6nu v piipadé€ nehody. Pii
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odpojeni navésu (32) od fidiciho vozidla (1) se sklopi ochranny oblouk do svislé polohy,
pfiCemz vytvoii oporu pro samostatn€é stojici navés (32). Touto oporou je dvojice
nepohanénych brzdénych kol (42), které jsou jinak mimo kontakt s vozovkou.

Na obr.13 jsou znazornény rozpojené fidici vozidlo (1) se zadi zakrytou roztaZitelnym
krytem (43) a navés (32) s ochrannym obloukem (41) sklopenym do svislé polohy, takZe na
ném upevneéna kola (42) jsou v kontaktu s vozovkou a tvofi druhou népravu navésu (32).
V tomto pfipad€ je hnaci naprava (34) navésu (32) zérovenl i ndpravou fidici, pfiemz
ovladaci prvky (45) jak pro fizeni tak samostatné ovladani pohonné jednotky i dalsi
ovladaci prvky jsou umist€ny na zadni stran€ sklopného opéradla (46) sedadla (35)
umisténého proti fidici. Pfi jizd€ v souprave fidiciho vozidla (1) a navésu (32) je fiditelnost
napravy (34) zablokovana. Diky malé délce vozidla vzniklého znavésu (32) je mozno
vozidlo parkovat kolmo k chodniku. K vystupovéni pak mohou slouzit dvete (38) umisténé
na Eele vozidla, které jinak slouzi pro pfistup k zavazadlovému prostoru (39) a pohonné
jednotce (40). Za tim ucelem je nutné, aby sedadlo (35) umisténé proti spolujezdci bylo
sklopné a umozZiiovalo priichod cestujicim k ¢elnim dveifim (38).

Primyslova vyuzitelnost

Soupravu vozidel sestavajici z motorizovaného fidiciho vozidla a motorizovaného navésu
Ize vyuzit pro pfepravu péticlenné rodiny v mezimé&stské doprave.

Ob¢ vozidla tvofici soupravu (fidici vozidlo i navés) je mozZno po rozpojeni s vyhodou
vyuZivat samostatné pro uspornou piepravu dvou osob vkazdém vozidle zejména
v méstském provozu jako vozidla kategorie L5 (Ctytkolky) s moZnosti snadného parkovani
kolmo k chodniku i k dal$imu dopliikovému pouZiti.
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. Malé uzaviené Ctyfkolové silnicni vozidlo 1 se dvéma napravami se zadni ndpravou
50 s eventuelni moZnosti zmény rozchodu, uréené pro pfepravu jedné, dvou nebo i
vice osob vCetné malych osobnich zavazadel se Sitkou pfiblizné rovnou poloviné $iiky
osobniho automobilu 5 nebo i v&tsi s jedno nebo vicedilnymi dvefmi 2 umisténymi na
Cele vozidla vyznacené tim, Ze soucet velikosti rozvoru vozidla, poloméru predniho
kola, poloméru zadniho kola a mensiho z obou previsi (a + rl + 12 + e;,) je mensi,
pfiblizné roven nebo o malo vétsi nez $itka (s) b&Zného osobniho automobilu 5
meéfend pres zpétnd zrcitka a umoZituje tak parkovani kolmo k chodniku 4 v fadg
podél chodniku 4 stojicich osobnich automobilll 5, aniz by tak vozidlo vy¢nivalo
z fady podél chodniku 4 parkujicich osobnich automobilii 5.

. Malé uzaviené &tyikolové silniéni vozidlo 1 podle niroku 1 vyznadené tim, Ze
kabina fidi¢e 7 je umisténa v pfedni ¢asti vozidla a v zadni ¢asti vozidla nad zadni
napravou 50 je vytvofen valniCek (prostor) 8 o piidorysné plose odpovidajici alespon
pudorysné ploSe potiebné pro dostatetné pohodlné umisténi sedici osoby pfi¢né ke
sméru jizdy, s podlahou 9 ve vysce do cca 450 mm od vozovky 3 ve vétSing své
plochy vyjma podbé&hii 10 kol zadni napravy, pii¢emzZ pied a za podb&hem 10 alespoti

W I

jednoho zadniho kola 21 mohou byt vytvoreny ploSky 11 dostateéné $itky umoziiujici

MIW_ W

umisténi nohou osoby sedici pti¢né€ ke sméru jizdy.

. Malé uzaviené Etyikolové silni¢éni vozidlo 1 podle naroku 1 a 2 vyznaéené tim, Ze
kabina fidi¢e 7 je vzadu uzaviena zadni odnimatelnou sténou 51 a valnilek 8 je zakryt
odnimatelnym uzamykatelnym vzhiru odklopnym krytem 18 umoZiujicim téz
zajisténi v horni odklopené poloze napft. vzpérou 19.

. Malé uzaviené Etytkolové silniéni vozidlo 1 podle naroku 1 a 2 vyznaéené tim, Ze
valni¢ek 8 je shora uzavien uzavienou zadni kabinou 12 se zadnimi dvefmi 52
umisténymi v zadni sténé, pfiCemzZ Sitka zadni kabiny 12 je pfiblizné shodna se $itkou
valni¢ku 8 nebo vétsi. Na boénicich zadni kabiny 12 jsou umistény jedna nebo dvé
sklopné sedacky 13 pro sezeni pro jednu nebo dvé spolucestujici osoby. Pres obg
sklopené sedacky 13 miZe byt poloZena ve sméru jizdy orientovana sedac¢ka tvoiena
s vyhodou ve sklopném drZaku umisténém rezervnim kolem 16 opatfenym sedidkem
s opéradlem 17 a spolujezdec tak miiZze sedét ve sméru jizdy s nohama umistényma
podél sedadla fidi¢e 15, pficemz pod timto improvizovanym sedadlem 17 spolujezdce
je vytvoren prostor pro pepravu zavazadel.

. Malé uzaviené Ctytkolové silni¢ni vozidlo 1 podle naroku 1 vyznaené tim, Ze
kromé Celnich dveti 2 je alespoii jedna z bo¢nic 20 kabiny fidi¢e 7 v celé své horni
ploSe nebo jeji velké &asti otviratelnd a umoZiiuje (byt’ v dolni ¢asti omezeny) bo¢ni
vystup.

. Malé uzaviené Etytkolové silniéni vozidlo 1 podle naroku 1 vyznaéené tim, Ze kola

21 zadni napravy 50 maji zakladni rozchod odpovidajici $ifce vozidla a tento rozchod
je za jizdy zvétSitelny a posléze i zmenSitelny prostiednictvim mechanismu 31 az o

pot
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nekolik desitek procent (o nékolik desitek cm). Mechanismus 31 zabezpetuje, Ze
roviny zadnich kol 21 zistavaji v kazdé poloze paralelni a symetrické k ose vozidla.

. Malé uzaviené ¢tyfkolové silniéni vozidlo 1 podle naroku 1 vyznadené tim, Ze zadni
naprava 50 s pevnym nebo ménitelnym rozchodem je pohénéna pohonnou jednotkou
umisténou pod sedadlem fidi¢e sestavajici ze spalovaciho motoru 22 s naslednym
ménitelnym pfevodem tvotenym varidtorem 23 nebo dvojici riiznych femenovych
nebo fet€zovych prevodi 24 s elektromagnetickymi spojkami 25 a sekundarniho
pfevodu 26 pohéngjicitho diferencidl 27 zadni napravy 50 eventuelné kombinovany
s ptevodovkou 28 shlavnim dopfednym prevodem, s neutrdlem a zpétnym a/nebo
doptednym redukovanym pievodem, pfi¢emZ k sekundarnimu ptevodu 26 je sériové
nebo paralelné eventuelné pfipojen doplitkovy trakéni elektromotor 29.

. Mal€é uzaviené &tyfkolové silni¢ni vozidlo 1 podle naroku 1 vyznadené tim, Ze na
pfedni kola 30 a zadni kola 31 jsou namontovdny vn& prodlouZené osy 48 s
velkoprimérovymi nafukovacimi jednoduchymi nebo zdvojenymi vaky 47
umoziujicimi jizdu v m&kkém terénu nebo i plavbu po vodg. Pro zlepSeni pohonu
v mekkém terénu nebo vodé mohou byt nafukovaci vaky 47 opatfeny zabérovymi
sitovymi potahy 49.

. Malé uzaviené ¢tyfkolové silniéni vozidlo 1 podle naroku 1 a 2 vyznadené tim, e
k malému uzavienému Ctytkolovému silni¢nimu vozidlu 1 nazyvanému té2 ¥idicimu je
pfipojen dvoukolovy uzavieny navés 32 svlastni pohonnou jednotkou 40
spolupracujici s pohonnou jednotkou fidiciho vozidla 1 se sedadly umisténymi ve
sméru 35 a eventueln€ i proti sméru jizdy 36 a s jednémi nebo dvéma dvefmi 37 pro
nastup a vystup cestujicich umisténymi v boénici a eventuelné alespoti s jednémi
dvefmi 38 pro nakladku a vykladku zavazadel umisténymi na zadi ndvésu 32, pficemy
celkova délka soupravy a jeji Sitka nepfesahuje rozméry béZného osobniho
automobilu 5 stfedni tfidy. Soucasti dvoukolového uzavieného navésu 32 muZe byt
ochranny oblouk 41, ktery se pfi spojeni navésu 32 s fidicim vozidlem 1 sklopi
prostfednictvim sklapéciho mechanismu 44 do pfibliZzn& vodorovné polohy a chréni
fidici vozidlo 1 pfi eventuelni nehodé.

. Malé uzaviené ¢tyikolové silni¢ni vozidlo 1 podle naroku 1 a 2 a 9 vyznadené tim,

Ze na ochranném oblouku 41 jsou instalovana kola 42, kterd jsou ve sklopené
(ochranné) poloze ochranného oblouku mimo kontakt s vozovkou 3 a pii vztydeni
ochranného oblouku a odpojeni navésu 32 od ¥idictho vozidla 1 spoginou na vozovce
3 a vytvofi znavésu samostatné Etyfkolové vozidlo. V tom piipadé je bud hnaci
naprava 34 koncipovana zdrovefi jako fidici se zablokovanim tizeni pii jizdé
v souprav€ nebo tvoff fidici napravu kola 42 umisténd na ochranném oblouku 41.
Ovladaci prvky 45 (volant a ostatni) jsou vtomto pfipadé umistény za sklopnym
opé€radlem jednoho ze sedadel.
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