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Zastosowanie tak zwanego dodatkowe-
go powietrza emulsyjnego w gaznikach sil-
nikéw spalinowych jest znane. Dodatkowe
powietrze emulsyjne stosuje sie w tym ce-
lu, aby paliwo jeszcze przed wyplywem z
rozpylacza bylo emulgowane dodatkowym
powietrzem, co stanowi pewnego rodzaju
wstepne rozpylenie paliwa, aby po jego
wyplywie z otworéw rozpylacza uzyskaé
mozliwie jednorodng mieszanine paliwa z
powietrzem.

Znane sa rozne sposoby stosowania do-
datkowego powietrza emulsyjnego w gaz-
nikach. Wedlug jednych sposobow ilosé

dodatkowego powietrza emulsyjnego wpro-
wadzanego do kanaléw paliwowych gazni-
ka lub do rozpylacza jest stala dla wszel-
kiej liczby obrotow wzglednie obciazed
silnika, wedlug innych za$§ sposobéw ilos¢
dodatkowego powietrza emulsyjnego zmie-
nia si¢ w zalezno$ci od potozenia przepust-
nicy gaznika. W tym ostatnim przypadku
regulacja dodatkowego powietrza emulsyj-
nego jest bardzo niedokladna, gdyz odbywa
sie w zaleznosci od polozenia przepustnicy
gaznika za pomoca suwaka, ktéry ma
ksztalt wydrazonego pierscienia umieszczo-
nego na oSce przepustnicy gaznika, Su-



wak; ruchomy.w swej ebsadzie, posiada
0W ktore pokrywa]q SIQ z otworami w
* obsadzie.

. . Stwierdzoho dqsw:adczilme,\ ie od-
dmalywame podcisnienia, panujacego w
przewodzie ssawczym silnika, na przeplyw
paliwa w kanalach laczacych komore ply-
wakowa z rozpylaczem gaznika nie moze

byé zmienione przez zastosowanie zmien-

nej ilosci dodatkowego powietrza emulsyj-
nego, miarkowanej za pomocg wspomniane-
go suwaka. Przy dotychczasowych bowiem
sposobach regulacji dodatkowego powie-
trza przy powolnym ofwieraniu przepust-
nicy dodatkowe powiefrze emulsyjne jest
wpuszczane przez otwory w suwaku do
kanaléw paliwowych mnajpierw w ilosci
.wzrastajacej, a potem — malejacej. Przy
takiej regulacji ilosci dodatkowego powie-
trza emulsyjnego nastepuje nieunikniony
nagly spadek liczby obrotéw silnika w
$rednim zakresie szybkosci, gdy zamykanie
lub otwieranie otworéw suwakowych przez
suwak jest nastawione tak, aby silnik w
zakresie malych obrotéw pracowal prawi-
dlowo przy stosunkowo malym jednostko-
‘wym zuzycia paliwa. Gdy natomiast otwo-
ry suwakowe sa wyregulowane tak, ze nie
zachodzi spadek liczby obrotéw silnika w
$rednim zakresie szybkosci, to wtedy sil-
nik w zakresie matych liczb obrotow pra-
cuje nieréwnomiernie, a jednostkowe zu-
iyeie paliwa w tym zakresie obrotow silni-
ka znacznie warasta.

Ponadto wydrazony pierscieri wspom-
nianego suwaka wykazuje podczas pracy
inna jeszcze wade. Wewnatrz wydrazone-
g0 pierscienia zbieraja si¢ skropliny pary
weodnej z powietrza, przeplywajacego
przez ten wydrazony pierscien. Skropliny
te wskutek pewnej ich przyczepnosci osia-
daja w otworach suwakowych, wskutek
crego przekréj tych otworéw stale sie
zmienia, co powoduje jednak nagly wzrost
jedmestkowego zuiycia paliwa i spadek
maocy silatka. Wymienione wyiej wady po-

woduja przy dluzszej pracy silnika znacz-
ne zmniejszenie oddz1alywama dodatkowe-
go powietrza emulsyjnego na oszcze&na
prace silnika, co obniza albo i zupelnie
przekres§la znaczenie dodatkowego powie-
trza emulsyjnego w gazniku.

Wrynalazek aniniejszy umozliwia osia-
gniecie rownomiernego biegu silnika i za-
pewnia stosunkowo niewielkie jednostko-
we zuzycia paliwa w pelnym zakresie liczb
obrotéw silnika, a mianowicie w ten spo-
s6b, ze oddzialywanie podcisnienia, panu-
jacego w przewodzie ssawczym silnika, na
przeplyw paliwa w kanaltach paliwowych
gaznika nie zostaje usuniete, jak to miato
miejsce w dotychczasowych znanych gaz-
nikach, w ktérych stosowano dodatkowe
powietrze emulsyjne, lecz ilosé dodatko-
wego powietrza emulsyjnego jest regulo-
wana wedlug wynalazku tak, ze przyczy-
nia sie do polepszenia jakosci gazowa-
nia w zaleznosci od zmian podci$nienia
w przewodzie ssawczym. Dla $redniego
zakresu liczby obrotéw . silnika, kiedy
wielkos¢ podcisnienia zmienia si¢ nie-
znacznie, ilo§¢é dodatkowego powietrza
emulsyjnego jest wyregulowana tak, ze
utrzymywany jest pewien okreslony z
gory staly przeswit otworu, przez ktory
wplywa powietrze do kanatow paliwo-
wych, a dopiero po przejsciu na wigk-
szg liczbe obrotéw ilosé dodatkowego po-
wietrza jest zmniejszana az do zupelne-
go przerwania doplywu dodatkowego po-

wietrza emulsyjnego do kanaléw paliwo-

wych woéwczas, kiedy w przewodzie ssaw-
czym silnika panuje znaczniejsze podcis-
nienie. Taka regulacja ilosci dodatkowego
powietrza emulsyjnego moze byé dokony-
wana za pomoca urzadzenia mechaniczne-
go, hydraulicznego, pneumatycznego lub
elektrycznego.

Na rysunku przedstawiono przyklad
wykonania urzadzenia do przeprowadze-
nia sposobu wedlug wynalazku. Fig. 1
przedstawia urzgdzenie w widoku z prze-



diyfig 2« w widokei Z: bolen' 4 :czesdciowd
'rpnektvfu fig. 3,i4 | 5 protdstevdais o
ssmo uwrzadsenie w rédnych. polosemiach,
odpowiadajacych ré2mwym pohatmmm o
twuuu przepostnicy gazmika. -
“Woursadzeniu wedlug fig. ¥ i 2 kn-
ral' 14’ polsczony z kanalami paliwowymi

guinika, prowadzi do otworu 74 .obsady. su-

wakowej 1. Na - obsadzie suwakowej 1
umiesaozony jest obrolowy na osce 10 su-
wak: 8, posiadajary ksetalt dwuramiennej
diéwigni, ktorej jedno ramie 15 pozostaje
pod dxialaniem nacigdowej spreiymy éru-
bowej 13, Przez obrécenie suwaka 8 dokola
oski 16 otwor 14, hktévym doplywa dodat-
kowe powietrze emulsyjne do kanalu 7£,
zostaje otwarty lub. zamknigty. Suwak 8
jest: zaopatrzony ponadto w krotkie ramie
9. Na ofce 2 przepustmicy jest zaklimowany
keotuk 3, ktéry posiada wystepy 6,7, a w
gornej czescy pesiada haczyk 5, ktory. jest
wygiety wspotsrodkowo z oska 2 przepust-
-nicy. Haczyk 5 wystaje z plaszczyzny kciu-
ka 3 tak, iz jego odlegloéé od obsady su-
- wakowej 1 iest nieco wieksza niz: gmboéé
dEwigni- 8. .. -
-« : Opisane wyzej urzqdzeme dzmla w
spoeob nastgpujacy. Podczas rozruchu sil-
nika poszczegélne narzady zajmuja wza-
jemnie poloienia przedstawiome na fig. 1.
Jak wida¢ ma_fig. 1 rysunku suwak 8 za-
stamia czg$é otworu 14. Takie: czgéciowe
zasloniecie otworu 14 jest nastawione w
zalegnosci od napmriejszej liczby obrotéw
silnilea podczas biegu jalowego., . Sprezyna
13 utrzymuje wowezas ramig 15 suwaka 8
w poloseniu docismietym do ~wysiepu 7
koiuka 3, tak ii przy najmmniejszym rechu
otwarcia przepustnicy porusza si¢ rowniei
# kciuk 3. Poxlczas otwierania przepustni-
cy wystep 7 keiuka 3 jest poruszany w kie-
runku strzalki e, sprezyna #3 zas przekse-
ca suwak 8 dokola oski 10, tak iz nastepu-
je odslomiccic wigkszej ezesci przeswitu
otworu #4. Poloienie suwaka 8, przedsta-
wiosne na fig. 3, odpowsadz takiemu otwar-

éiw przepustniey gaguiira; kitdyyiiinikipuld:
czas pricy prrechodzi do Sredniegs sikiw

" su liczby obrotéw. Przy dalszym: otwiera»

niu przepustnicy (w kierunku strzalki a)
otweér 14 jest stale cathowicie: obwarty.do+
oty, dopoki wystep 6 kvinka 3 mié racs
nie oddzialywaé na krétkierramie 9: seewas
ka 8. Wi tej chwili wystep 6; przy dwbszym
ruchu kcinka 3 w kierunku strzatki.a, za-
czyna naciskaé ramig.9 w dol, .obratajec
suwak 8 w kierunku przeciwnym, fak i
sewak 8 zaczyna zamykaé otwbr #4 iopray
przejsciu silnika na wigksze obroty: abmdr
14 zostaje zamkniety cathowicie pezy po*
tozeniu suwaka 8, przedstawioerym: nai g
4. Przy dalszym ruchu koiuka 3iw- kierun-
ku strzatki @, az do calkowitegy dtwaroin
przepustnicy gaznika, haczyk ‘5 kcka:3
chwyta trzpied. 11 suwmka 8, przezveptigr
2ajac sile naciagu sprezyay 13..: Uriadzes
nie zachowuje to polozenie dopéty, dopihi
kciuk 3, w zaleznoéci od polozenia' prae-
pustnicy, zajmuje poleienie praedstawione
na fig. 5. Podczas ruchu-keiukd 3 w-hid-
runku przeciwnym, a wi¢c podczas wamy:
kania przepustnicy, zostaje najpierw zsu:
niety haczyk 5 z trzpienia 71, po - czym
suwak 8 porasza si¢ pod dzialandeny spres
zyny 13 tak dtugo w kierunku eodstaniania
otworu 14, dopéki jego ramie 9 posuwa i
za wystepem keinkowym 6, :dziakajacys
jako zderzak, a ramie suwalvowe: 15-éprze
si¢ ma wystepie kcinkowym. 7. Gdy wtady
kciuk 3 porusza si¢ dalej w kierunkw od+
wrotnym do kierumltu: zazmaczonego strzal»
kg a, wowczas suwak za pomoca zderzaka
7 zostaje sprowadzony znowu w polozerie
wzgledem otworu 74, przedstavinne &
fig. 1. ot
Przez odpowiedni dobor stosunku ra-
mion 9 i 15 suwaka 8, na ktore oddzlaly-
wuja wystepy 6 i 7 kciuka 3 wzgledem ra-
mienia,  powodujacego rozrzgd otworu 14,
uzyskuje si¢ taksy szybkosé otwierania.izza-
mykania otworu 14, przy kt6rej zapewnio:
na jest ¢konomiicana i niezawodna pgraca



silnika; -Dlugosci wystepow 6.4 7 kciuka, 3,
ustalajace stosunek -wymienionych. wyiej
ramion suwaka 8, moga byé nastawne, -

Aby haczyk 5 kciuka 3 zachodzil we
wlaéciwym czasie poza trzpien 11 suwaka
8, krétkie ramie 9 suwaka 8 jest zaopatrzo-
ne.w. ukosne $ciecie 12, przy czym suwak
8 opiera sie tym $cieciem 12 .na wystepie
6 kciuka 3 (poczatek tego polozenia jest
uwidoczniony na fig. 4) dopéty, dopoki ha-
czyk 5 nie obejmie trzpienia 11. Jest to
konieczne dla unikniecia odciagniecia su-
waka 8 przez sprezyne 13 w kierunku o-
twierania otworu 14, zanim haczyk 5 nie
obejmie trzpienia 11.

Oczywiscie, suwak 8 moze byé rowniez
uksztaltowany odmiennie, np. w postaci
diwigni jednoramiennej, co nie zmienia
jednak istoty wynalazku. Tak samo istota
wynalazku pozostaje bez zmiany, gdy po-
miedzy suwakiem 8 i kciukiem 3 bedzie
wlaczona przekladnia w postaci kilku
diwigni lub jakiegokolwiek innego urza-
dzenia. Istota wymnalazku polega na tym,
ze otwoér, przez ktéry wplywa dodatkowe
powietrze emulsyjne do gaznika w zalez-
nosci od ustalonej dla danego rodzaju sil-
nika liczby obrotéw, posiada przejsciowo
staly przekréj, ktéry w miare wzrostu licz-
by obrotéw silnika zmniejsza sie powoli az
do calkowitego zamkniecia otworu.

- Opisane wyzej urzadzenie moze byé
umieszczone badZ bezposrednio na kadtu-
bie gaZnika, a kciuk 3 moze byé zaklino-
wany na oSce 2 przepustnicy, albo tez urza-
dzenie to moze byé¢ umieszczone w dowol-
nym innym miejscu; a regulacja dodatko-
wego powietrza emulsyjnego moze odby-
waé sie¢ z odleglosci.

Zastrzezenia patentowe.

1. Sposéb regulacji doptywu dodatko-
wego powietrza emulsyjnego do paliwowe-
go przewodu gaznika silnikéw spalino-
wych, wedlug ktérego wraz ze wzrostem

liczby: :obrotow-$ilnika- - az--do  ‘pewnego
wyzszego zakresu® liczby obrotow wzrasta
réwniez-ilosé¢ - doprowadzanego ‘stopniowo
dodatkowego powietrza emulsyjnego az do
osiggnigcia przez silnik -pewnej wyzszej
liczby obrotéw, po czym ilo$é tego powie-
trza zmniejsza si¢ stopniowo az do catko-
witego ustania doplywu dodatkowego po-
wietrza emulsyjnego przy dalszym jeszcze
wzrodcie liczby obrotéw silnika, znamien-
ny tym, ze doplyw dodatkowego powie-
trza emulsyjnego w najwigkszej ilosci
przez calkowicie odslonigty czynny prze-
kroj wlotowy jest utrzymywany na po-
ziomie stalym dla pewnego s$redniego za-
kresu liczby obrotéw silnika, po czym, przy
dalszym wzroscie liczby jego obrotéw po-
wyzej tego zakresu, doplyw powietrza e-
mulsyjnego jest stopniowo zmniejszany az
do calkowitego jego odciecia jeszcze przed
osiagnieciem przez silnik najwiekszej licz-
by obrotow. .

2. Urzadzenie do przeprowadzenia
sposobu regulacji wedlug zastrz, 1, zna-
mienne tym, Ze posiada uklad dwéch dzwi-
gni, z ktérych dzZwignia rozrzadcza, zaopa-
trzona w dwa wystepy (6, 7), wykonana
jest w postaci kciuka (3), osadzonego na
osce (2) przepustnicy, a druga rozrzadza-
na dZwignia =stanowi suwak (8) do regu-
lacji przeswitu otworu wlotowego do do-
datkowego powietrza emulsyjnego, nasta-
wiana tak, iz podczas obracania przepust-
nicy wzglednie sprzegnietej z nia dzZwigni
rozrzadczej w jednym kierunku obcigzony
sprezyng suwak (8) wykonywa najpierw
obrét w tym samym kierunku, powodujacy
stopniowe powigkszenie przeswitu otworu
wlotowego, przez ktéry dodatkowe powie-
trze emulsyjne wplywa do gaznika, po
czym przeswit wlotu tego otworu pozostaje
staly przez pewien okreslony okres czasuy,
ktéry moze byé regulowany, a nastepnie
podczas dalszego ruchu dZzwigni nastawczej
zmniejszany jest stopniowo przeswit wlo-
tu tego otworu az do calkowitego zamknie-



cia, dzieki naciskowi wystepu (6) kciuka
(3) na ramig (9) suwaka (8).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 2, zna-
mienne tym, ze nastawczy kciuk (3), za-
klinowany na osce (2) przepustnicy gazni-
ka, jest zaopatrzony w dwa wystepy (6.
7), miedzy ktérymi umieszczone jest krot-
sze ramie (9) dzwigni suwaka (8}, tak iz
na poczatku ruchu kciuka (3) w jednym
kierunku, a mianowicie w kierunku strzal-
ki (@) zgodnym z kierunkiem obrotu prze-
pustnicy w sensie jej otwierania, dluzsze
ramie (15) dwuramiennej dzwigni suwaka
{8} opiera si¢ swym jednym koncem pod
naciagiem sprezyny (13) na dluzszym wy-
stepie (7) dopoty, dopéki krétszy wystep
(6) kciuka (3) nie oprze si¢ na krétszym
ramieniu (9) dZzwigni suwaka (8) i zacznie
przechylaé te dZzwignie suwaka (8} w prze-
ciwnym kierunku.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 2 i 3,
znamienne tym, ze kciuk (3) jest zaopa-
trzony w haczyk (5), wystajacy z jego
plaszezyzny i zagiety wzdluz tuku wspdl-
srodkowego wzgledem oski (2) przepust-
nicy, ktéry to haczyk przy dalszym ruchu
kciuka (3) w jednym kierunku, a mianowi-
cie w kierunku otwierania przepustnicy;
chwyta za trzpien (11) dzwigni suwaka (8),
ryglujac ten suwak w tym polozeniu.

5. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz.
2, znamienna tym, Zze migedzy dZwignig na-
stawcza w postaci kciuka {3) i nastawiang
przezen dzwignia suwaka (8) jest zastoso-
wana posrednia przekladnia dzwigniowa
lub podobny uktad.

Alexander Abramson.
Zastgpca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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