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Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Aufnahme und zum Transport von langlichen Stik-
ken, wie Stangen oder Rohren etc., einen langlich gestalteten oben offenen Behalter, vorzugswei-
se als Kafig ausgestaltet, aufweisend, der mit einem geschlossenen vorderen Ende und mit einer
Befestigungseinrichtung fur eine Montage auf einem Fahrzeug ausgestattet ist.

Ublicherweise werden Langguter, wie Rohre, Stangenmaterial, Pfosten etc., einzeln oder in
Bundel auf den Rahmen eines LKW oder Pritschenwagens oder auf einem Dachtrager, wie er z. B.
bei Kastenwagen vorgesehen ist, festgezurrt. Hierbei kann es jedoch im Falle einer Notbremsung
zu einem unbeabsichtigten Abladen der Langglter kommen, was eine erhebliche Verletzungsge-
fahr fur Verkehrsteiinehmer darstelit. Eine solche Verletzungsgefahr ist auch im Falle einer Ver-
wicklung des mit dem Langgut beladenen Kraftfahrzeugs in einen Unfall gegeben. Ein weiterer
Nachteil ist im umstandlichen Be- und Entladen eines solcherart zum Transport von Langgitern
verwendeten Kraftfahrzeugs zu sehen. Weiters haben schrag an einem Pritschenwagen montierte
Langguter, die Uber die Fahrerkabine schrag nach oben hinausragen, einen hohen Luftwiderstand
zur Folge.

Ein Behalter der eingangs beschriebenen Art ist beispielsweise aus der DE 30 06 304 A1 be-
kannt. Es handelt sich bei dem bekannten Behalter um einen Dachgepacktrager fur Personen-
kraftwagen, der ein stromungsguinstig geformtes Vorsatzstiick aufweist, welches die Stirnfische
und die vorderen Eckseitenbereiche des Dachgepacktrégers schalenférmig umschliet. Eine
Behalter ahnlicher Bauart ist aus der DE 29 33 915 A1 bekannt. Auch hierbei handelt es sich um
einen Dachgepacktrager fur Kraftfahrzeuge.

Die Erfindung bezweckt die Vermeidung der einleitend angefithrten Nachteile und Schwierig-
keiten und stellt sich die Aufgabe, eine Einrichtung der eingangs beschriebenen Art zu schaffen,
die nicht nur ein einfaches Auf- und Abladen an einem Fahrzeug, sondern auch ein platzsparendes
Unterbringen zu mehreren, insbesondere in einer Werkstatt, ermaglicht.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR gelost durch Koppeleinrichtungen zum Ankoppeln an ei-
ne mit Gegenkoppeleinrichtungen ausgestattete Hubeinrichtung, wie einen Kran, wobei die Kop-
peleinrichtungen von Hebelaschen, die sich von dem Behalter nach oben erstrecken, gebildet sind,
und wobei die Distanz zweier einander gegenuberliegender Hebelaschen mindestens gleich grof?
ist wie die Breite des Behalters an seiner Unterseite.

Vorzugsweise sind die Koppeleinrichtungen von seitlich des Behalters angeordneten Hebebol-
zen gebildet oder sind die Hebelachsen mit zum Ankoppeln an eine Hubeinrichtung geeigneten
Ausnehmungen ausgestattet.

Eine besonders einfache Ausgestaltung der Erfindung liegt darin, dass die Hebelaschen mit
vertikal ausgerichteten Langlochern ausgestattet sind.

Um ein einfaches Hantieren mit der erfindungsgemaien Einrichtung zu erméglichen, ist der
Behalter an seiner Unterseite mit Gabelsen zum Verbringen mittels eines Hubstaplers versehen.

Vorteilhaft ist der Behaiter mit Befestigungsmitteln fur eine Fixierung der langlichen Stiicke in-
nerhalb des Behalters ausgestattet.

ZweckmaRig ist die Befestigungseinrichtung von Schneliverschiissen gebildet, vorzugsweise
von Schnapphebelverschliissen.

Um Platz zu sparen, ist der Behalter vorteilhaft zwecks Stapelbarkeit an seiner Oberseite mit
Auflagen zur Aufnahme eines weiteren Behalters und an seiner Unterseite mit Auflagen zum
Abstutzen auf einen weiteren Behalter ausgestattet.

Ein besonders niedriger Luftwiderstand ergibt sich, wenn das vordere Ende des Behalters in an
sich bekannter Weise keilférmig gestaltet ist, u.zw. mit einer unteren, sich in Langsrichtung des
Behalters erstreckenden Wand und einer oberen, zur unteren Wand in Richtung nach vorne kon-
vergierenden Wand.

Um ein Verrutschen des Langgutes zu erschweren oder zu verhindern, ist der Kafig in an sich
bekannter Weise vorteilhaft innenseitig mit Auflagen, die einen hohen Reibungskoeffizienten auf-
weisen, wie beispielsweise Gummi- oder Neoprenauflagen, versehen.

Eine besonders gute Befestigungsmoglichkeit der erfindungsgemaRen Einrichtung auf einem
Kraftfahrzeug ist gegeben, wenn der Behaiter Auflager zum Auflegen auf einen Grundrahmen
aufweist, der mit Auflageeinrichtungen zum Abstiitzen des Behalters und mit Stutzeinrichtungen
zum Abstiitzen an einer Ladeflsche oder auf dem Dach eines Kraftfahrzeuges aufweist.

Vorteilhaft ist der Grundrahmen mit einem Teil der Befestigungseinrichtung ausgestattet, der
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mit dem am Behaélter vorgesehenen Teil zusammenwirkt.

Ein einfaches Hantieren z.B. mittels eine Kranes etc. 14kt sich verwirklichen, wenn die Hubein-
richtung ein die Gegenkoppeleinrichtungen tragendes Hebezeug aufweist.

GemanR einer bevorzugten Ausfilhrungsform weist das Hebezeug hakenformige Enden auf, die
mit den Hebeboizen in und auRer Eingriff bringbar sind.

Ein einfaches manuelles Hantieren mit einer erfindungsgeméafen Einrichtung ist mit einem
Fahrgestell zur Aufnahme einer erfindungsgemafen Einrichtung gegeben, wobei der Behalter
Auflagen zur Abstiitzung an einem Fahrgestell mit einem langlichen an die Gestalt des Behalters
angepafiten Rahmen, an dessen Unterseite Fahrrollen angeordnet sind und an dem seitlich nach
oben ragende Biigel befestigt sind, die bis in Griffhéhe ragen, aufweist.

Die Erfindung ist nachfolgend an Hand eines in der Zeichnung dargesteliten Ausfuhrungsbei-
spiels naher erlautert, wobei die Fig. 1 und 2 eine erfindungsgemaBe Einrichtung jeweils im
Schragriss, u.zw. einmal von oben gesehen und einmal von unten gesehen, veranschaulichen.
Fig. 3 stellt eine Seitenansicht eines Kraftfahrzeugs mit montierter erfindungsgemafRe Einrichtung
dar. Fig. 4 veranschaulicht einen Grundrahmen, wie er fiir den Einsatz bei Kraftfahrzeugen, die als
Pritschenwagen gestaltet sind, zweckmaRig ist, im Schragriss. Fig. 5 zeigt ein Hebezeug im
Schragriss, Fig. 6 das Zusammenwirken des Hebezeugs mit der erfindungemaRen Einrichtung. Die
Fig. 7 und 8 zeigen ein Fahrgestell zur Aufnahme einer erfindungsgemaRen Einrichtung jeweils im
Schragriss, u.zw. einmal von oben und einmal von unten; Fig. 9 veranschaulicht das Fahrgestell
beladen mit einer erfindungsgemaénen Einrichtung im Schréagriss.

Die erfindungsgeméRe Einrichtung zur Aufnahme und zum Transport von Langgut ist von ei-
nem langlich gestalteten und zumindest oben offenen Behalter 1, der gemaR der dargesteliten
Ausfuhrungsform in Art eines Kafigs gestaltet ist, gebildet. Der Kafig 1 ist von vier Langstragern 2
gebildet und weist einen Querschnitt senkrecht zu seiner Langsachse in Form eines Rechtecks
auf. An den vier Ecken des Rechtecks verlaufen die Langstrager 2. Die unteren beiden Langstra-
ger 2 sind mit Quertragern 3 verbunden, die jeweils seitlich liegenden Langstrager 2 mit Vertikal-
stutzen 4. Hierdurch ist ein besonders leichter nach oben offener Kafig gebildet.

Sein vorderes Ende 5 ist geschlossen ausgebildet, wobei zur Reduzierung des Luftwiderstan-
des das geschlossene Ende 5 keilférmig gestaltet ist. Es weist eine untere, sich in Langsrichtung
des Kafigs erstreckende Wand 6 und eine obere, schrag zur Langsrichtung angeordnete Wand 7
auf, die zur unteren Wand 6 in Richtung zum vorderen Ende hin konvergiert. Die obere Wand 7
des vorderen Endes 5 oder eine dahinter angeordnete weitere Wand bildet fiir im Kafig 1 gelager-
tes Langgut eine Prallplatte. Das hintere Ende des Kéafigs 1 ist offen gehalten.

Um den Kafig mit einem Hubstapler bewegen zu kénnen, sind an den unteren Langstragern 2
nach unten ragende Gabeldsen 8 angeschweillt oder angeschraubt. Die oberen Langstréger 2
sind, um ein Hantieren des Kafigs 1 mit einer Férdereinrichtung, wie mit einem Kran, zu gestatten,
mit Koppeleinrichtungen 9, 10 versehen. Diese werden einerseits von sich vertikal nach oben
erstreckenden Traglaschen 9 mit Langléchern 11 gebildet und anderseits von Hebebolzen 10,
deren Funktion spater noch erléutert wird. Die Traglaschen 9 bzw. Hebebolzen 10 sind so ange-
ordnet, dass der Schwerpunkt des Ké&figs zwischen dem vorderen und dem hinteren Paar der
Koppeleinrichtungen 9 bzw. 10 zu liegen kommen.

Die inneren, von den Quertradgern 3 und Vertikalstitzen 4 gebildeten Flachen sind mit einer
Auflage 12, die einen hohen Reibungskoeffizienten aufweist, versehen; hier kénnen beispielsweise
Gummi- oder Neoprenauflagen angeordnet sein, wodurch ein Verrutschen von Langgitern er-
schwert bzw. verhindert wird.

Wie aus Fig. 3 zu ersehen ist, ist der K&fig 1 an einem auf einer Ladefl&che eines Pritschen-
wagens 13 montierten Grundrahmen 14 gelagert und an diesem mit Schnellverschlissen 15 befe-
stigt. Diese Schnellverschlisse 15 sind vorzugsweise von Schnapphebelverschlissen gebildet. Die
Gabelosen 8 konnen als Auflagesicherung fur den Kéfig 1 dienen, sodass er gegeniiber dem
Grundrahmen 14, an dem die Gabel6sen 8 zur Anlage gelangen, nicht nach vor verrutschen kann.
Dies ist eine zusatzliche Sicherung zu den Schnellverschlissen 15. Zur Auflagesicherung kénnen
jedoch auch gewinkelte Bleche 14' (vgl. Fig. 2) vorgesehen sein.

Eine Ausfuhrungsform eines Grundrahmens 14 ist in Fig. 4 veranschaulicht. Er weist einen vor-
deren und einen hinteren Rahmenteil 16, 17 auf, die durch zwei Langstrager 18 miteinander ver-
bunden sind und hinter der Fahrerkabine 19 sowie am Ende der Ladeflache 12 diese quer Uber-
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spannen. Jeder dieser beiden Rahmenteile 16, 17 besteht aus senkrechten, jeweils zur Montage
an den Ecken der Ladeflache gedachten Formrohren 19, die an die Fahrzeugkontur angepasst
sein kénnen, und einem oberen und untereren Querriegel 20, 21. Die senkrechten Formrohre 19
uberragen den oberen Querriegel 20. Die Langstrager 18 sind in der Héhe so angeordnet, dass
eine Stapelgabel ausreichend Spiel fir das Einfahren sowie das Anheben bzw. Absetzen von
Ladegut vorfindet. An den oberen Querriegeln 20 des vorderen und des hinteren Rahmenteils 186,
17 kommt der Kafig 1 zu liegen. Die Hohe des Grundrahmens 14 richtet sich nach der Héhe der
Fahrerkabine 19, da der erfindungsgeméfe Kéfig 1 in der Regel uber diese hinausragt, um mog-
lichst lange Guter transportieren zu kénnen. Fir Kastenwagen ist die Hohe des Grundrahmens 14
entsprechend verringert, sodass der erfindungsgemane Kafig 1 knapp liber dem Dach des Kas-
tenwagens zu liegen kommt; eine Befestigung ist dann an den Regenrinnen méglich.

In Fig. 5 ist ein Hebezeug 22 veranschaulicht, mit dem der Kafig 1 mit Hilfe eines Kranes etc.
bewegt werden kann. Dieses Hebezeug weist einen horizontal gerichteten Rahmen 23 auf, von
dem an den vier Eckbereichen vertikal nach unten hakenférmige Aufnehmer 24 ragen, deren
hakenférmige Enden 25 mit den Hebebolzen 10 des Kafiges 1 in und auBer Eingriff bringbar sind.
Eine Eingriffstellung ist z.B. in Fig. 6 veranschaulicht. Mittels Seilen 26, die zu einem zentralen
Aufhangepunkt 27 fuhren, kann das Hebezeug an einem Kranhaken etc. aufgehangt werden.

Die Fig. 7 und 8 zeigen ein Fahrgestell 28 zur Aufnahme eines Kéfigs 1, das von einem Rah-
men 29 gebildet ist, an dessen Unterseite vier Fahrrollen 30 in Gblicher Weise angeordnet sind. An
einem Ende des Rahmens 29 ragen Biigel 31 nach oben u.zw. bis in Griffhohe, sodass das Fahr-
gestell 28 samt aufgesetztem Kafig 1 leicht manipulierbar ist. Ein Fahrgestell mit aufgeladenem
Kafig zeigt Fig. 9.

Fur eine Stapelung von Kafigen 1 dienen die Traglaschen 9 als seitliche Stiitzen: die Kafige 1
liegen mit ihren Langstragern aufeinander.

Ein besonderer Vorteil der Erfindung ist im Zusammenwirken des Behalters 1 mit dem Hebe-
zeug 22, mit dem Fahrgestell 28 und mit dem Grundrahmen 14 zu sehen, da hierdurch der Trans-
port vom Betrieb (Werkstatte, Lager etc.) bis zum Einsatzort (Baustelle) des Langgutes einfach und
sicher durchfuhrbar ist.

Die Erfindung beschrankt sich nicht auf das in der Zeichnung dargestelite Ausfihrungsbeispiel,
sondern kann in verschiedener Hinsicht modifiziert werden. Beispielsweise kann der Kafig 1 unter-
schiedliche Querschnittsformen aufweisen, die sich nach dem zu transportierenden Langgut rich-
ten. Die erfindungsgemaRe Einrichtung muss auch nicht als Kafig 1 ausgestaltet sein, beispiels-
weise konnen die Wande und der Boden auch aus Blechplatten gebildet sein, jedoch ist die Kafig-
konstruktion gewichtsmaRig zu bevorzugen.

PATENTANSPRUCHE:

1. Einrichtung zur Aufnahme und zum Transport von langlichen Stucken, wie Stangen oder
Rohren etc., einen langlich gestaiteten oben offenen Behalter (1), vorzugsweise als Kafig
(1) ausgestaltet, aufweisend, der mit einem geschlossenen vorderen Ende (86) und mit ei-
ner Befestigungseinrichtung (15) fur eine Montage auf einem Fahrzeug (13) ausgestattet
ist, gekennzeichnet durch Koppeleinrichtungen (9,10) zum Ankoppeln an eine mit Gegen-
koppeleinrichtungen (25) ausgestattete Hubeinrichtung, wie einen Kran, wobei die Kop-
peleinrichtungen von Hebelaschen (9), die sich von dem Behalter (1) nach oben erstrek-
ken, gebildet sind, und daf die Distanz zweier einander gegenuberliegender Hebelachsen
(9) mindestens gleich groR ist wie die Breite des Behalters (1) an seiner Unterseite.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Koppeleinrichtungen (10)
von seitlich des Behaélters (1) angeordneten Hebebolzen gebildet sind.

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Hebelachsen (9)
mit zum Ankoppeln an eine Hubeinrichtung geeigneten Ausnehmungen (11) ausgestattet
sind.

4. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Hebelaschen (9) mit ver-
tikal ausgerichteten Langléchern (11) ausgestattet sind.

5. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Behal-
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ter (1) an seiner Unterseite mit Gabelésen (8) zum Verbringen mittels eines Hubstaplers
versehen ist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Behal-
ter (1) mit Befestigungsmitteln fir eine Fixierung der langlichen Stiicke innerhalb des Be-
hélters ausgestattet ist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Befesti-
gungseinrichtung (15) von Schnellverschlussen gebildet ist, vorzugsweise von Schnapp-
hebelverschlissen.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Behal-
ter (1) zwecks Stapelbarkeit an seiner Oberseite mit Auflagen zur Aufnahme eines weite-
ren Behalters (1) und an seiner Unterseite mit Auflagen zum Abstutzen auf einen weiteren
Behalter (1) ausgestattet ist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass das vordere
Ende (5) des Behalters (1) in an sich bekannter Weise keilférmig gestaltet ist u.zw. mit ei-
ner unteren, sich in Langsrichtung des Behalters (1) erstreckenden Wand (6) und einer
oberen, zur unteren Wand (8) in Richtung nach vorne konvergierenden Wand (7).
Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Behal-
ter (1) innenseitig mit an sich bekannten Auflagen (12), die einen hohen Reibungskoeffi-
zienten aufweisen, wie beispielsweise Gummi- oder Neoprenauflagen, versehen ist.
Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dail der Behél-
ter (1) Auflager zum Auflegen auf einen Grundrahmen (14) aufweist, der mit Auflageein-
richtungen (20) zum Abstutzen des Behalters (1) und mit Stutzeinrichtungen zum Abstit-
zen an einer Ladeflache (12) oder auf dem Dach eines Kraftfahrzeuges (13) aufweist.
Einrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass der Grundrahmen (14) mit
einem Teil der Befestigungseinrichtung (15) ausgestattet ist, der mit dem am Behalter (1)
vorgesehenen Teil zusammenwirkt.

Einrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB die Hubein-
richtung ein die Gegenkoppeleinrichtungen (25) tragendes Hebezeug (22) aufweist.
Einrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass das Hebezeug (22) haken-
formige Enden (25) aufweist, die mit den Hebebolzen (10) in und aufer Eingriff bringbar
sind.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dal? der Behal-
ter Auflagen zur Abstutzung an einem Fahrgestell (28) mit einem l&nglichen an die Gestait
des Behadlters angepalten Rahmen (29), an dessen Unterseite Fahrrollen (30) angeordnet
sind und an dem seitlich nach oben ragende Biigel (31) befestigt sind, die bis in Griffhéhe
ragen, aufweist.
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