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La présente invention a trait 3 des perfectionnements
apportés aux aiguillages ferroviaires.

Par le brevet allemand n® 2.114.926, ainsi gue par la
demande de brevet allemand DE-0S n° 2.904.359, on connait des ai-
guillages dits & franchissement rapide, qui peuvent &tre franchis
aussi bien sur la voie directe que sur la voie déviée 3 des vitesses

-

trés &levées, allant par exemple jusqu'd 350 Km/h. Le franchissement
de l'embranchement & ces vitesses tré&s élevées exige cependant de
trés grands rayons et donc des aiguillages tré&s longs, se différen-
ciant structuralement sensiblement des aiguillages classiques pour
des vitesses usuelles, car avec des réalisations classiques d'ai-
guillage & lames cela se traduirait, par suite des rayons de cour-
bure importants, par des lames longues et minces, étroites aux ex-
trémités libres sur une grande partie de leur longueur, n'assurant
pas une stabilité& suffisante. Des aiguillages, qui doivent &tre
franchis & des vitesses trés élevées sur les deux voies, exigent

en outre une mise en oeuvre technique trés importante, si bien que
pour ces aiguillages, des études trés coliteuses sont nécessaires.

La pré&sente invention part du fait qu'il n'est souvent
pas nécessaire de passer, par 1'intérmédiaire d'un aiguillage,
d'une voie rapide & vitesse trés élevée sur une autre voie, mais
qu'il est fréquemment suffisant en pratique que la voie directe
puisse @étre franchie & vitesse trés élevée, l'aiguillage permettant
seulement un franchissement & des vitesses usuelles vers une autre
voie.

La présente invention a par conséquent pour objet de
réaliser un aiguillage qui peut &tre franchi exclusivement sur 1la
voie directe i des vitesses &levées, par exemple jusqu'd 350 Km/h,
et sur l'embranchement uniquement 3 des vitesses usuelles.

L'aiguillage selon l'invention est essentiellement carac-
térisé par le fait que le rail de la voie directe, qgui se trouve
sur le cbté opposé a l'embranchement, se transforme sans disconti-
nuité en rail extérieur de la voie principale, que le rail extérieur
de la voie principale coopére avec une structure de lames, en soi
connue pour des vitesses usuelles pour l'embranchement et que le
rail interne de la voie principale présente dans la zone d'inter-
section, grdce au pivotement d'un coeur déplagable latéralement,
un cdté et une surface de roulement continus, que le rail de la
voie directe, qui se trouve du cdté de l'embranchement, forme, avec

le rail interne de la voie principale, un cdté et une surface de
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roulement continus, et que le rail interne de la voie principale,
ainsi que le rail interne de 1'embranchement sont alternativement
alignés avec le rail de la voie directe.

Selon une autre caractéristique de 1'invention, le coeur
est réalisé avec une pointe de croisement pivotante.

Selon une autre caractéristique de 1'invention, le coeur
est réalisé avec des pattes de lidvre pivotantes.

Selon encore une autre caractéristique de 1'invention, le
rail extérieur de la voie principale n'est pas chanfreiné sur le
champignon de rail et la pointe de la lame s'applique sur le cham-
pignon lors du franchissement de 1'embranchement.

Selon une autre caractéristique de 1'invention le rail
interne de la voie directe est muni d'un chanfrein qui coopére al-
ternativement avec un &lément de franchissement de la coupure et
une paire de contre-rails, pivotant latéralement, chanfreinés.

Selon une autre caractéristique de l'invention, le rail
interne de la voie directe est muni d'un chanfrein, le rail interne
de l'embranchement ainsi que le rail interne de la voie Principale
sont &galement munis d'un chanfrein et coopérent alternativement
avec’ le rail interne de la voie directe. '

Selon une autre caractéristique de l'invention, le rail
interne de la voie principale est chanfreiné 3 1'extrémité et peut
pivoter latéralement, les rails internes de 1'embranchement et de
la voie principale étant munis d'un chanfrein correspondant et coo-
pérant alternativement avec un &lément de franchissement de la
coupure.

L'invention présente 1l'avantage de proposer un aiguillage
qui, dans le cas du déﬁeloppement prévisible vers un nouvel accrois-
sement des vitesses de roulement, pourrait avoir une importance pra-
tique particuli&re,; car il permet d'une part de rouler sur la voie
directe a des vitesses trés &levées, et d'autre part également grice
a la limitation du franchissement de 1‘embranchement i des vitesses
usuelles, revét des dimensions acceptables lors de la réalisation
pratique et est d'un cofit sensiblement plus favorable que des ai-
guillages pouvant &étre franchis 3 des vitesses élevées sur les
deux voies. Comme il suffit souvent normalement que seule la voie
directe puisse &tre franchie 3 vitesse &levée, il s'agit ici donc
d'un aiguillage qui est particulidrement adapt@ aux exigences
pratiques. Un autre avantage essentiel réside dans le fait que

dans le cas de cet aiguillage utilisable pour des vitesses &levées
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et usuelles, des &léments de construction ayant fait leurs preuves
en pratique et déjd bien connus peuvent &tre utilisés, ce qui fa-
cilite sensiblement le développement.

L'invention sera expliquée ci-aprés en détail & l'aide de
trois exemples de réalisation, qui sont cependant des représentation
purement schématiques d'un aiguillage réalisé selon l'invention. Les
différentes figures sont des vues de dessus de différents types de
réalisation de ces aiguillageé.

La figure 1 représente une premiére forme de réalisation.

La figure 2 représente une seconde forme de réalisation.

La figure 3 représente une troisiéme forme de réalisation
d'un aiguillage droit simple réalisé selon l'invention.

sur les figures 1 a 3, le rail extérieur de la voie direc-
te est désigné par le chiffre de référence 1 et le rail interne de
la voie directe par le chiffre de référence 2. Le rail externe de
la voie principale est désigné par le chiffre de référence 3 et le
rail interne de celle-ci par le chiffre de ré&férence 4. Dans 1l'em-
branchement, le rail interne porte le chiffre de référence 5 et le
rail externe le chiffre de référence 6. La position de l'aiguillage
représentée sur les figures est celle du franchissement de la voie
rectiligne, donc pour le franchissement 3 vitesse &levée. La lame 7
de l'embranchement est représentée écartée du rail 3.

Sur la figure 1, le rail interne 2 de la voie directe est
chanfreiné & l'extrémité sous la forme d'une lame médiane, et le rai
interne 4 de la voie principale est &galement chanfreiné de facgon
correspondante, de sorte qu'ils forment ainsi conjointement en 8 un
assemblage en onglet. Pour la zone d'interséction est prévu un coeur
avec une pointe pivotante 9, qui crée dans cette zone un cdté et une
surface de roulement continus.

Pour passer de la voie directe i 1'embranchement, la lame
7 doit &tre appliquée au rail 3, l'extrémité effilde du rail 4 doit
pivoter vers l'ext8rieur et 1l'extrémité effilée du rail interne 5
de 1l'embranchement doit alors former avec 1'extrémité chanfreinée
du rail interne 2 de la voie directe, donc avec la lame médiane,

i nouveau un assemblage en onglet, de fagon A& diriger ensuite le

véhicule ferroviaire sur la voie déviée. Les particularités de 1la
forme de réalisation de cette structure de lames avec lame médiane
pivotante latéralement ressortent de la demande de brevet allemand

P 30 16 491.1.
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Dans la zone d'intersection, il est alors encore nécessaire
de faire pivoter également la pointe 9 du coeur, afin de fermer la
zone entre la lame 7 et le rail externe 6 de 1'embranchement.

La représentation de la figure 2 se différencie de celle
de la figure 1 uniquement dans la zone de transition du rail 2 de
la voie directe aux rails 4 et 5 de la voie principale et respecti-
vement de la voie déviée. Ces rails 4 et 5 forment i leurs extrémi-
tés une paire de lames entraindes, les deux lames &tant chacune munie
d'un chanfrein terminal s'&tendant dans la méme direction. Le rail 2
de la voie directe présente un chanfrein correspondant. La paire de
lames pivotant latéralement et le rail 2 de la voie directe coopé-
rent avec un joint en biseau 10 actionné dans le sens longitudinal
des rails, afin de former en cet endroit un c6té et une surface de

‘roulement continus permettant le franchissement des deux voies. Afin

de permettre le pivotement des rails entrainés 4 et 5, le rail coudé
2 de la voie directe peut par exemple &tre réalisé de facon 3 pou-
voir étre reculé.

La représentation de la figure 3 se différencie &galement
uniquement dans cette zone des représentations des figures. 1 et 2.
Dans le cas de la réalisation de cette figure, le rail 2 de la voie
directe est chanfreiné 3 l'extrémité vers l'extérieur, et le rail 4
de la voie principale est muni d‘une coupe en onglet, qui forme,-
conjointement avec le chanfrein du rail 2, un assemblage en onglet.
Lorsque le rail 2 pivote vers 1l'extérieur, le rail 5 de 1'embran-
chement, &galement muni d'une coupe en onglet, s'applique au rail
2 de la voie directe en un assemblage en onglet, de sorte que si
également la pointe pivotante 9 du coeur ainsi que la lame 7 sont
inclinées de fagon appropriée, 1'embranchement peut &tre franchi
d des vitesses usuelles. L'élément de franchissement de la coupure

est désigné par le chiffre de référence 11.
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REVENDICATIONS
1. Aiguillage, caractérisé par le fait que le rail (1) de

la voie directe, qui se trouve sur le cdté opposé i l'embranchement,
se transforme sans discontinuité en rail extérieur (3) de la voie
principale, que le rail extérieur (3) de la voie principale coopére
avec une structure de lames (7) en soi connue pour des vitesses
usuelles pour 1l'embranchement, que le rail interne (4) de la voie
principale présente dans la zone d'intersection, grdce au pivotement
d'un coeur (9) déplacable latéralement, un cdté et une surface de
roulement continus, que le rail (2) de la voie directe, qui se trouw
du cdté de l'embranchement, forme, avec le rail interne (4) de la vo
principale, un cdté et une surface de roulement continus, et que le
rail interne (4) de la voie principale ainsi que le rail interne (5)
de l'embranchement sont alternativement alignés avec le rail (2) de
la voie directe.

2. Aiguillage selon la revendication 1, caractérisé par le
fait que le coeur est réalisé avec une pointe de croisement (9) pivo
tante.

3. Aiguillage selon la revendication 1, caractérisé par le
fait que le coeur est réalisé avec des pattes de liévre pivotantes.

4. Aiguillage selon la revendication 1, caractérisé par le
fait que le rail extérieur (3) de la voie principale n'est pas chan-
freiné sur le champignon de rail et que la pointe de lame (7) s'ap-
plique sur le champignon lors du franchissement de l'embranchement.

5. Aiguillage selon la revendication 1, caract@risé par
le fait que le rail interne (2) de la voie directe est muni d'un
chanfrein qui coopére alternativement avec un &lément de franchis-
sement de la coupure (10) et une paire de contre-rails (4, 5) pivo-
tant latéralement, chanfreinés.

6. Aiguillage selon la revendication 1, caractérisé par le
fait que le rail interne (2) de la voie directe est muni d'un chan-
frein, que le rail interne (5) de l1l'embranchement ainsi que le rail
interne (4) de la voie principale sont &galement munis d'un chan-
frein et que ceux-ci coopérent alternativement avec le rail (2) de
la voie directe.

7. Aiguillage selon la revendication 1, caractérisé par le
fait que le rail interne (2) de la voie principale est chanfreiné A
l'extrémité et peut pivoter latéralement, les rails internes (5 et 4
de l'embranchement et de la voie principale &tant munis d'un chan-
frein correspondant et coopérant alternativement avec un &lément de

franchissement de la coupure (11).
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