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(54) Dispositif de centrage de porte latérale coulissante

(57) Ce dispositif de centrage (3) comprend une par-
tie mâle (5) comportant un doigt de centrage (9) et une
partie femelle (7) comportant un conduit de centrage (21)
délimité par une paroi (23) de guidage du doigt (9) suivant
un axe de guidage privilégié (25).

La paroi (23) comporte une première paire de sur-
faces de guidage latéral (31, 33) en vis-�à-�vis et une
deuxième paire de surfaces de guidage latéral (37, 39)
en vis- �à-�vis.

Les surfaces (31, 33, 37, 39) et le doigt (9) sont con-

formés de sorte que, lors de l’insertion du doigt (9) dans
le conduit (21) suivant l’axe (25), des premières lignes
de contact formées suivant la première paire de surfaces
(31, 33) ont des longueurs différentes des secondes li-
gnes de contact formées suivant la seconde paire de
surfaces (37, 39), le doigt (9) étant pour chaque paire de
surfaces (31, 33, 37, 39) en prise avec les deux surfaces
ou simultanément à l’écart de ces surfaces.

Application à une porte latérale coulissante de véhi-
cule automobile.
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Description

�[0001] L’invention concerne un dispositif de centrage
destiné à centrer une porte coulissante d’un véhicule
automobile par rapport à la structure d’un véhicule auto-
mobile ainsi qu’un véhicule automobile comportant ledit
dispositif de centrage.
�[0002] Certains véhicules automobiles sont équipés
de portes latérales coulissantes munies chacune d’un
dispositif de centrage dont le rôle est d’assurer le posi-
tionnement correct de la partie avant de la porte par rap-
port à la structure du véhicule.
�[0003] Les dispositifs de centrage connus compren-
nent généralement une partie mâle comportant un doigt
monté sur un chant de la porte latérale coulissante et
une partie femelle, montée sur la structure du véhicule
automobile, comportant un conduit destiné à recevoir le
doigt de la partie mâle lors de la fermeture de la porte
coulissante par un utilisateur.
�[0004] Lors de la fermeture, le doigt pénètre dans le
conduit suivant un axe de guidage sensiblement confon-
du avec l’axe principal du conduit. Cet axe de guidage
imposé pour les formes complémentaires du conduit et
du doigt constitue un axe de guidage privilégié.
�[0005] Le doigt est généralement en contact avec la
paroi du conduit au niveau de quatre zones, appelées ici
« surfaces de guidage latéral ». Les quatre surfaces de
guidage latéral comportent chacune une direction trans-
versale. Chaque direction transversale est perpendicu-
laire à l’axe de guidage privilégié. Généralement, les di-
rections transversales sont décalées angulairement, en
général d’un angle égal à 90°.
�[0006] Dans le document FR 2 861 417, on propose
un dispositif de centrage d’une porte coulissante com-
prenant une partie mâle et une partie femelle. La partie
mâle est formée par un doigt cylindrique comportant, à
une extrémité, un galet libre en rotation. La partie femelle
comporte une première zone de centrage, présentant un
profil de révolution évasé, destinée à coopérer avec le
galet lors du montage de la porte, et une deuxième zone
de centrage cylindrique destinée à coopérer avec le doigt
cylindrique.
�[0007] Lors de la fermeture normale de la porte cou-
lissante, le doigt cylindrique est en contact avec la
deuxième zone de centrage de la partie femelle simulta-
nément sur quatre surfaces de guidage latéral identiques
dont les directions transversales sont décalées d’un an-
gle égal à 90°.
�[0008] Ce dispositif de centrage présente l’inconvé-
nient de générer des efforts de frottement importants dus
au contact du doigt sur la paroi latérale du conduit au
niveau des quatre surfaces de guidage latéral. Or, plus
les efforts de frottement sont importants, plus l’utilisateur
doit fournir des efforts pour fermer la porte coulissante.
�[0009] Dans le document FR 2 817 276, on propose
un centreur de porte comprenant une partie mâle com-
portant un doigt s’engageant dans une partie femelle
comprenant un conduit en forme de coin dont au moins

une face comporte un élément élastique compressible.
�[0010] Lors de la fermeture de la porte coulissante, la
partie mâle est mise en contact avec la partie femelle
suivant une première surface de guidage latéral. Au fur
et à mesure que le doigt pénètre dans le conduit, le con-
tact se poursuit simultanément suivant deux autres sur-
faces de guidage latéral en vis-�à-�vis et de direction trans-
versale décalée par rapport à celle de la première surface
de guidage latéral, puis, finalement, suivant une quatriè-
me surface de guidage latéral en vis-�à-�vis de la première
surface de guidage latéral.
�[0011] Ce dispositif de centrage implique un effort im-
portant lors du centrage de la porte latérale coulissante.
�[0012] Un but de la présente invention est de minimiser
les efforts de frottement et de centrage lors de la ferme-
ture de la porte latérale coulissante dans la structure d’un
véhicule automobile en utilisant un dispositif de centrage
efficace.
�[0013] Selon un premier aspect, l’invention a pour ob-
jet un dispositif de centrage destiné à centrer une porte
coulissante d’un véhicule automobile par rapport à la
structure du véhicule automobile comprenant :�

- une partie mâle, propre à être montée sur un chant
de la porte latérale coulissante, comportant un doigt
de centrage,

- une partie femelle, propre à être montée sur un mon-
tant de la structure du véhicule automobile, et com-
portant un conduit de centrage délimité par une paroi
propre à recevoir et guider latéralement le doigt de
centrage de la partie mâle pour un déplacement sui-
vant un axe de guidage privilégié,

- la paroi comportant :�

- une première paire de surfaces de guidage la-
téral en vis-�à-�vis enserrant le doigt de centrage
suivant une première direction transversale ;

- une deuxième paire de surfaces de guidage la-
téral en vis-�à-�vis enserrant le doigt de centrage
suivant une deuxième direction transversale dé-
calée angulairement par rapport à la première
direction transversale;

caractérisé en ce que les surfaces de guidage latéral
et le doigt de centrage sont conformés de sorte que,
lors de l’insertion du doigt de centrage dans le con-
duit de centrage suivant l’axe de guidage privilégié,
les premières lignes de contact formées suivant la
première paire de surfaces de guidage latéral ont
des longueurs différentes des secondes lignes de
contact formées suivant la seconde paire de surfa-
ces de guidage latéral, le doigt de centrage étant
pour chaque paire de surfaces de guidage latéral
soit en prise avec les deux surfaces de guidage la-
téral de ladite paire, soit simultanément à l’écart de
ces surfaces de guidage latéral.

�[0014] Le dispositif de centrage de l’invention permet
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de minimiser les efforts de frottement et de centrage lors
du centrage de la porte latérale coulissante grâce à la
conformation des surfaces de guidage latéral et du doigt
de centrage qui assure un contact avec au moins deux
surfaces de guidage latéral suivant des paires de lignes
de contact de longueurs différentes.
�[0015] Par « ligne de contact », on entend une ligne
correspondant au parcours maximal d’un point du doigt
de centrage en contact avec la paroi du conduit de cen-
trage. Ce parcours s’étend suivant l’axe du guidage pri-
vilégié.
�[0016] Selon d’autres caractéristiques de l’invention : �

- les premières lignes de contact ont des extrémités
respectives en vis- �à-�vis et les secondes lignes de
contact ont des extrémités respectives en vis-�à-�vis ;

- les secondes lignes de contact ont des longueurs
inférieures à la moitié des longueurs des premières
lignes de contact ;

- la paroi comporte deux dégagements en vis-�à-�vis ;
- chaque dégagement a une longueur, suivant l’axe

de guidage privilégié, comprise entre environ 1/8 et
1/10 fois la longueur du doigt de centrage et une
largeur, suivant une direction perpendiculaire à l’axe
de guidage privilégié, environ égale au diamètre du
doigt de centrage ;

- les deux dégagements sont identiques.

�[0017] Selon un deuxième aspect, l’invention a pour
objet un véhicule automobile comportant une porte laté-
rale coulissante et un dispositif de centrage destiné à
centrer la porte latérale coulissante dans la structure du
véhicule automobile caractérisé en ce que le dispositif
de centrage est du type précédent.
�[0018] D’autres caractéristiques et avantages de l’in-
vention apparaîtront au cours de la description qui va
suivre, donnée à titre d’exemple et faite en référence aux
dessins annexés, sur lesquels : �

- la figure 1 est une vue en perspective d’un dispositif
de centrage selon l’invention ;

- la figure 2 est une vue en coupe suivant le plan II-�II
du dispositif de centrage de la figure 1 ;

- la figure 3 est une vue en coupe suivant le plan III-
III du dispositif de centrage de la figure 1.

�[0019] La figure 1 représente un dispositif de centrage
3 destiné à centrer une porte latérale coulissante sur la
structure du véhicule automobile (non représenté). Le
dispositif de centrage 3 comprend une partie mâle 5 et
une partie femelle 7, destinées à être montées respecti-
vement sur le chant de la porte latérale coulissante et
sur le montant de la structure du véhicule automobile.
�[0020] La partie mâle 5 comporte un doigt de centrage
9 composé d’un premier tronçon 11 de section carrée et
d’un second tronçon 13 en forme d’ogive. Le doigt de
centrage 9 est monté sur un socle 15 destiné à être monté
sur le chant de la porte latérale coulissante, par tout

moyen connu par l’homme du métier.
�[0021] La partie femelle 7 comporte un conduit de cen-
trage 21 cylindrique de section carrée, délimité par une
paroi 23. Le conduit de centrage 21 est propre à recevoir
et guider latéralement le doigt de centrage 9 de la partie
mâle pour un déplacement suivant un axe de guidage
privilégié 25 sensiblement confondu avec l’axe principal
du conduit de centrage 21. Plus particulièrement, la paroi
23 est destinée à venir en contact au moins partiellement
avec le premier tronçon 11 du doigt de centrage 9.
�[0022] A cet effet, la paroi 23 comporte une première
paire de surfaces de guidage latéral 31 et 33 en vis- �à-
vis et enserrant le doigt de centrage 9 suivant une pre-
mière direction transversale 35. La paroi 23 comporte
également une seconde paire de surfaces de guidage
latéral 37 et 39 en vis-�à-�vis et enserrant le doigt de cen-
trage 9 suivant une seconde direction transversale 41.
La seconde direction transversale 41 est décalée angu-
lairement par rapport à la première direction transversale
35. De préférence, la seconde direction transversale 41
est décalée d’un angle égal à environ 90° par rapport à
la première direction transversale 35.
�[0023] Comme représenté sur les figures 2 et 3, la pa-
roi 23 définit un fond 43, une face d’entrée 45 et un corps
tubulaire 47 s’ouvrant sur la face d’entrée 45. La face
d’entrée 45 se prolonge en une partie de maintien 49
propre à être montée sur le montant de la structure du
véhicule automobile par tout moyen connu par l’homme
du métier.
�[0024] Par ailleurs, le fond 43 et une partie du corps
tubulaire 47 sont destinés à être encastrés dans un orifice
de montage du montant de la structure du véhicule auto-
mobile, prévu à cet effet. Une partie surélevée 50 du
conduit de centrage 21 reste alors en relief grâce à des
languettes transversales et longitudinales 51.
�[0025] En outre, la paroi 23 comporte deux dégage-
ments 53 et 55 s’étendant de la face d’entrée 45 à une
partie du corps tubulaire 47. Les deux dégagements 53
et 55 réduisent la taille des surfaces de guidage latéral
37 et 39 situées à la suite des deux dégagements 53 et
55 ainsi que la longueur des lignes de contact corres-
pondantes, lorsque le doigt de centrage 9 est introduit
dans le conduit de centrage 21.
�[0026] Les deux dégagements 53 et 55 sont identiques
et, de préférence, disposés en vis-�à-�vis. Chaque déga-
gement 53 et 55 a une longueur I, suivant l’axe de gui-
dage privilégié 25, comprise entre environ 1/8 et 1/10
fois la longueur L du doigt de centrage 9 et une largeur
w, suivant une direction perpendiculaire à l’axe de gui-
dage privilégié 25, environ égale au diamètre d du doigt
de centrage 9. Une direction perpendiculaire à l’axe de
guidage privilégié 25 correspond soit à la première di-
rection transversale 35 soit à la seconde direction trans-
versale 41.
�[0027] Le dispositif de centrage 3 de l’invention pré-
sente l’avantage d’être simple à mettre en oeuvre. En
effet, les deux dégagements 53 et 55 peuvent être réa-
lisés, par exemple, par simple découpage ou encore par
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moulage de la paroi 23.
�[0028] Les surfaces de guidage latéral 31, 33, 37 et
39, et le doigt de centrage 9 sont conformées de sorte
que, lors de l’insertion du doigt de centrage 9 dans le
conduit de centrage 21 suivant l’axe de guidage privilégié
25, les premières lignes de contact 61 et 63 formées
suivant la première paire de surfaces de guidage latéral
31 et 33, ont des longueurs différentes des secondes
lignes de contact 65 et 67, formées suivant la seconde
paire de surfaces de guidage latéral 37 et 39. Le doigt
de centrage 9 est alors pour chaque paire de surfaces
de guidage latéral 31, 33, 37 et 39 soit en prise avec les
surfaces de guidage latéral en vis-�à-�vis de ladite paire,
soit simultanément à l’écart de ces surfaces de guidage
latéral.
�[0029] De façon plus précise et comme représenté sur
la figure 2, lors de l’insertion du doigt de centrage 9 dans
le conduit de centrage 21 suivant l’axe de guidage privi-
légié 25 du conduit de centrage 21, le doigt de centrage
9 vient tout d’abord en contact avec la paroi 23 simulta-
nément sur les deux premières surfaces de guidage la-
téral 31 et 33 disposées en vis-�à- �vis. Ainsi, les premières
lignes de contact 61 et 63 sont de longueurs respectives
I61 et I63 égales.
�[0030] Ensuite, comme représenté à la figure 3, lors-
que le doigt de centrage 9 pénètre davantage dans le
conduit de centrage 21 suivant l’axe de guidage privilégié
25, le doigt 9 passe les deux dégagements 53 et 55.
Ensuite, le doigt de centrage 9 vient en contact avec la
paroi 23 simultanément sur les deux secondes surfaces
de guidage latéral 37 et 39 en vis-�à- �vis et situées à la
suite d’un dégagement respectivement 53 et 55. Ainsi,
les secondes lignes de contact 65 et 67 sont de longueurs
respectives I65 et I67 égales.
�[0031] De préférence, les secondes lignes de contact
65 et 67 ont des longueurs respectives I65 et I67 inférieu-
res à la moitié des longueurs I61 et I63 des premières
lignes de contact 61 et 63.
�[0032] De plus, les premières lignes de contact 61 et
63 ont des extrémités respectives 71 et 73 en vis-�à- �vis
et les secondes lignes de contact 65 et 67 ont des extré-
mités respectives 75 et 77 en vis-�à- �vis. Autrement dit,
les premières lignes de contact 61 et 63 sont symétriques
par rapport à l’axe de guidage privilégié 25. Les secondes
lignes de contact 65 et 67 sont également symétriques
par rapport à l’axe de guidage privilégié 25.
�[0033] Or, il est connu que l’effort à appliquer par l’uti-
lisateur pour vaincre le travail des forces de frottement
pour centrer une porte latérale coulissante dans la struc-
ture du véhicule est proportionnel à la somme des lon-
gueurs I61, I63, I65 et I67.
�[0034] Or, comme les longueurs I65 et I67 sont inférieu-
res aux longueurs I61 et I63, l’effort est minimisé par rap-
port aux dispositifs de centrage de l’état de la technique
où toutes les lignes de contact sont en général de lon-
gueurs égales.

Revendications

1. Dispositif de centrage (3) destiné à centrer une porte
coulissante d’un véhicule automobile par rapport à
la structure du véhicule automobile comprenant :�

- une partie mâle (5), propre à être montée sur
un chant de la porte latérale coulissante, com-
portant un doigt de centrage (9),
- une partie femelle (7), propre à être montée
sur un montant de la structure du véhicule auto-
mobile, et comportant un conduit de centrage
(21) délimité par une paroi (23) propre à recevoir
et guider latéralement le doigt de centrage (9)
de la partie mâle (5) pour un déplacement sui-
vant un axe de guidage privilégié (25),
- la paroi (23) comportant :�

- une première paire de surfaces de guidage
latéral (31, 33) en vis- �à-�vis enserrant le
doigt de centrage (9) suivant une première
direction transversale (35) ;
- une deuxième paire de surfaces de guida-
ge latéral (37, 39) en vis- �à-�vis enserrant le
doigt de centrage (9) suivant une deuxième
direction transversale (41) décalée angulai-
rement par rapport à la première direction
transversale (35);

caractérisé en ce que  les surfaces de guidage la-
téral (31, 33, 37, 39) et le doigt de centrage (9) sont
conformés de sorte que, lors de l’insertion du doigt
de centrage (9) dans le conduit de centrage (21) sui-
vant l’axe de guidage privilégié (25), les premières
lignes de contact (61, 63) formées suivant la premiè-
re paire de surfaces de guidage latéral (31, 33) ont
des longueurs différentes des secondes lignes de
contact (65, 67) formées suivant la seconde paire
de surfaces de guidage latéral (37, 39), le doigt de
centrage (9) étant pour chaque paire de surfaces de
guidage latéral (31, 33, 37, 39) soit en prise avec les
deux surfaces de guidage latéral de ladite paire, soit
simultanément à l’écart de ces surfaces de guidage
latéral.

2. Dispositif de centrage selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que  les premières lignes de contact
(61, 63) ont des extrémités respectives (71, 73) en
vis-�à-�vis et les secondes lignes de contact (65, 67)
ont des extrémités respectives (75, 77) en vis-�à-�vis.

3. Dispositif de centrage selon la revendication 1 ou 2,
caractérisé en ce que  les secondes lignes de con-
tact (65, 67) ont des longueurs (I65, I67) inférieures
à la moitié des longueurs (I61, I63) des premières
lignes de contact (61, 63).

4. Dispositif de centrage selon l’une quelconque des

5 6 



EP 1 967 681 A1

5

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

revendications précédentes, caractérisé en ce que
la paroi (23) comporte deux dégagements (53, 55)
en vis-�à-�vis.

5. Dispositif de centrage selon la revendication précé-
dente, caractérisé en ce que  chaque dégagement
(53, 55) a une longueur (I), suivant l’axe de guidage
privilégié (25), comprise entre environ 1/8 et 1/10
fois la longueur (L) du doigt de centrage (9) et une
largeur (w), suivant une direction perpendiculaire à
l’axe de guidage privilégié (25), environ égale au dia-
mètre (d) du doigt de centrage (9).

6. Dispositif de centrage selon l’une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que
les deux dégagements (53, 55) sont identiques.

7. Véhicule automobile comportant une porte latérale
coulissante et un dispositif de centrage (3) destiné
à centrer la porte latérale coulissante dans la struc-
ture du véhicule automobile caractérisé en ce que
le dispositif de centrage (3) est du type de l’une quel-
conque des revendications 1 à 6.
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