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(57) Abstract: Document DE 10249115 A1l discloses a motor vehicle having a front-end vehicle structure which has a wheelhouse
support structure on each side of the front-end vehicle structure, in each of which wheelhouse support structure a bearer extends from
an A-column to an engine suppott via a suspension strut receptacle. An engine support is formed beneath each wheelhouse support
structure. The invention address the problem of creating a motor vehicle in which the rigidity of a front-end vehicle structure is increased.
This is achieved in that the front supporting bearer extends in a vertical plane in an arc from the suspension strut receptacle downwards
to the engine support, the front supporting bearer extends in a horizontal plane in an arc from the suspension strut receptacle from the
outside inwards in the direction of a longitudinal axis of symmetry through an angle {3 to the engine support, and the front supporting

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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bearer is fastened with the front end thereof to the engine support.

(57) Zusammenfassung: Aus der DE 10249115 Al ist ein Kraftfahrzeug mit einer Vorderwagenstruktur bekannt, die auf beiden
Seiten der Vorderwagenstruktur jeweils eine Radhaus-Tragstruktur aufweist, bei der jeweils ein Tréger von einer A-Saule tiber eine
Federbeinaufnahme bis zu einem Motortrdger verlduft. Unterhalb der jeweiligen Radhaus-Tragstruktur ist ein Motortrdger ausgebildet.
Aufgabe der Erfindung ist es, ein Kraftfahrzeug zu schaffen, bei dem die Steifigkeit einer Vorderwagenstruktur erhoht ist. Dies wird
dadurcherreicht, dass der jeweilige vordere Stiitztrager in einer vertikalen Ebene in einem Bogen von der jeweiligen Federbeinaufnahme
nach unten auf den jeweiligen Motortrdger zu verlduft, dass der jeweilige vorderen Stiitztréger in einer waagrechten Ebene in einem
Bogen von der jeweiligen Federbeinaufnahme von auflen nach innen in Richtung einer Symmetrie-Léngsachse um einen Winkel 3 auf
den jeweiligen Motortrager zu verlauft und dass der jeweilige vordere Stiitztrager an dem jeweiligen Motortrager mit seinem jeweiligen
vorderen Ende befestigt ist.
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Kraftfahrzeuq

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug gemaf dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Aus der DE 10249115 A1 ist ein Kraftfahrzeug bekannt, bei dem zwei parallel zuei-
nander verlaufende und zueinander beabstandete Motortrager ausgebildet sind. Die
Vorderwagenstruktur weist einen Trager auf, der von einer A-Saule oder vorderen Ka-
rosseriesaule Uber eine Federbeinaufnahme verlauft und schliellich an einem Motor-
trager in einem spitzen Winkel, d.h. in einem Winkel kleiner als 90°, endet und am

Motortrager befestigt ist.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Kraftfahrzeug zu schaffen, bei dem die Steifigkeit

einer Vorderwagenstruktur erhoht ist.
Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruchs 1 geldst.

Ein erfindungsgemalies Kraftfahrzeug ist mit einer Vorderwagenstruktur versehen, die
auf beiden Seiten jeweils eine Radhaus-Tragstruktur aufweist. Die jeweilige Radhaus-
Tragstruktur ist mit jeweils einem Motortrager verbunden. Die jeweilige Radhaus-Trag-
struktur ist jeweils an einer jeweiligen vorderen Karosseriesaule angeordnet. Die je-
weilige Radhaus-Tragstruktur weist jeweils einen vorderen Stlutztrager, jeweils eine
Federbeinaufnahme, jeweils einen hinteren, schrag nach unten verlaufenden Stutztra-
ger und eine hinteren, oberen Stltztrager auf. Der jeweilige hintere, schrag nach unten
verlaufende Stlutztrager und der jeweilige hintere, obere Stutztrager sind jeweils an der
vorderen Karosseriesaule befestigt.

Vorteilhafterweise verlauft der jeweilige vordere Stlutztrager in einer vertikalen Ebene
in einem Bogen von der jeweiligen Federbeinaufnahme nach unten auf den jeweiligen
Motortrager. Der jeweilige vordere Stutztrager verlauft vorteilhafterweise in einer
waagrechten Ebene in einem Bogen von der jeweiligen Federbeinaufnanme von au-
Ren nach innen in Richtung einer Symmetrie-Langsachse um einen Winkel  auf den
jeweiligen Motortrager zu. Der jeweilige vordere Stutztrager ist an dem jeweiligen Mo-
tortrager mit seinem jeweiligen vorderen Ende befestigt. Durch den bogenférmigen
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Verlauf des jeweiligen vorderen Stutztrager in der vertikalen und der waagrechten
Ebene wird ein kontinuierlicher Kraftfluss erreicht. Der Winkel {3 liegt vorteilnafterweise
bei B = 35° £ 5°.

Der jeweilige hintere, obere, in etwa waagrecht verlaufende Stutztrager verlauft vor-
teilhafterweise in einer waagrechten Ebene von seinem vorderen Ende bis zu seinem
hintere Ende um einen Winkel a, wobei das jeweilige vordere Ende in einem kurzeren
Abstand als das hintere Ende zu der Symmetrie-Langsachse angeordnet ist, so dass
der jeweilige hintere, obere, in etwa waagrecht verlaufende Stutztrager von innen nach
aulen verlauft. Der Winkel a liegt vorteilhafterweise bei a = 5° + 2°.

Der jeweilige hintere, bogenformige Stutztrager verlauft vorteilhafterweise in einer ver-
tikalen Ebene von seinem jeweiligen vorderen Ende, das an der jeweiligen Federbein-
aufnahme angeordnet ist, bis zu seinem hintere Ende, das an einem seitlichen Langs-
trager angeordnet ist, um einen vorbestimmten Winkel a, wobei das jeweilige vordere
Ende des jeweiligen hinteren, bogenférmigen Stutztragers in einem kurzeren Abstand
zu der Symmetrie-Langsachse als das hintere Ende angeordnet ist, so dass der jewei-

lige hintere, bogenférmige Stutztrager von innen nach aulRen verlauft.

Vorteilhafterweise sind an dem jeweiligen vorderen Ende des jeweiligen vorderen
Stutztragers der jeweiligen Radhaus-Tragstruktur in einer in etwa waagerechten
Ebene jeweils zwei zueinander beabstandete Flansche und in einer dazu senkrechten
Ebene x-z zwei zueinander beabstandete Flansche ausgebildet, die an jeweils einer
dazu gegenuberliegenden Oberflache des jeweiligen Motortragers befestigt sind.
Durch die erhdhte Steifigkeit der Vorderwagenstruktur ist eine Verbesserung der Fahr-
dynamik moglich.

In einer vorteilnaften Ausfihrungsform ist unterhalb der jeweiligen Befestigungsstelle
des jeweiligen vorderen Endes des jeweiligen vorderen Stutztragers ein Lager an dem
jeweiligen Motortrager angeordnet. An dem jeweiligen Lager ist ein Vorderachstrager
befestigt.

Ein jeweiliges hinteres Ende des jeweiligen vorderen Stutztragers ist vorteilnafterweise
an einer Federbeinaufnahme befestigt.
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Beabstandet zu dem jeweiligen vorderen Ende des jeweiligen vorderen Stutztragers
ist in einer vorteilhaften Ausfuhrungsform ein jeweiliges unteres Ende eines mittleren
Stutztragers an dem jeweiligen Motortrager befestigt. Ein jeweiliges oberes Ende des
mittleren Stutztragers ist an der jeweiligen Federbeinaufnahme befestigt.

Vorteilhafterweise ist ein jeweiliges unteres Ende des jeweiligen mittleren Stutztragers
jeweils zumindest an einer senkrechten Flache des jeweiligen Motortragers an einer
jeweiligen Befestigungsstelle befestigt. Unterhalb der jeweiligen Befestigungsstelle
des jeweiligen, mittleren Stutztragers ist jeweils ein Lager an dem jeweiligen Motortra-
ger angeordnet. An dem jeweiligen Lager ist der Vorderachstrager befestigt.

In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform sind zwischen der jeweiligen Federbeinauf-
nahme und der jeweiligen vorderen Karosseriesaule jeweils ein hinterer, bogenformi-
ger Stutztrager und jeweils ein hinterer, waagerecht verlaufender Stutztrager angeord-

net.

Jeweils ein vorderes Ende des jeweiligen hinteren, bogenférmigen Stutztragers ist vor-
teilhafterweise an der jeweiligen Federbeinaufnahme angeordnet. Ein jeweiliges hin-
teres Ende des jeweiligen hinteren, bogenformigen Stutztragers ist jeweils an einem
jeweiligen unteren Abschnitt der vorderen Karosseriesaule befestigt.

An der jeweiligen Federbeinaufnahme ist in einer vorteilhaften Ausfihrungsform das
jeweilige vordere Ende des jeweiligen hinteren, waagerecht verlaufenden Stutztra-
gers angeordnet. Das jeweilige hintere Ende des jeweiligen hinteren, waagerecht
verlaufenden Stutztragers ist an dem jeweiligen unteren Abschnitt der jeweiligen vor-

deren Karosseriesaule befestigt.

Der Ubergang zwischen dem jeweiligen vorderen Ende des hinteren, bogenférmigen
Stutztragers und des jeweiligen damit verbundenen hinteren, waagerecht verlaufen-
den Stutztragers verlauft vorteilhafterweise in Hohe der jeweiligen Federbeinaufnahme
in Richtung zum jeweiligen hinteren Ende des jeweiligen vorderen Stutztragers bogen-

férmig oder abgerundet.
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Der Vorderachstrager ist in einer vorteilhaften Ausfuhrungsform beidseitig Uber jeweils
ein drittes Lager an jeweils einem Quertrager befestigt. Der jeweilige Quertrager ist an
einer Stirnwand der Fahrgastzelle, an dem jeweiligen Motortrager und an der jeweili-

gen vorderen Karosseriesaule angeordnet.

Vorteilhafterweise erfolgt die Befestigung der jeweiligen Flansche der Stutztrager an
dem jeweiligen Motortrager durch eine stoffschlissige Befestigung, wie eine Schweil3-

verbindung.

In einer vorteilhaften Ausfihrungsform ist jeweils vor dem jeweiligen vorderen Ende

des jeweiligen vorderen Stutztragers jeweils ein Deformationselement angeordnet.

Ein Abstand zwischen dem jeweiligen vorderen Ende des jeweiligen vorderen Stutz-
tragers und dem jeweiligen vorderen Ende des jeweiligen Motortragers liegt vorteilhaf-

terweise zwischen 5 cm und 12 cm.

Eine Ausfuhrungsform der Erfindung wird nachstehend anhand der Zeichnungen bei-
spielshalber beschrieben. Dabei zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht auf eine Vorderwagenstruktur, schrag von un-
ten, sodass ein Vorderachstrager, die beiden Motortrager, die beiden Rad-
haus-Tragstrukturen und Teile einer Fahrgastzelle sichtbar sind,

Fig. 2 eine Seitenansicht entsprechend der Figur 1, bei der eine Federbeinauf-
nahme, ein vorderer Stutztrager, ein mittlerer Stutztrager, ein hinterer, obe-
rer Stutztrager, ein hinterer, unterer Statztrager, ein Motortrager, ein teilwei-
ser dargestellter Vorderachstrager sowie eine vordere Karosseriesaule ge-
zeigt ist,

Fig. 3 eine Ansicht von unten, die den rechten Motortrager, den an dem Motortra-
ger angeordneten vorderen Stltztrager, die Federbeinaufnahme, einen an
der Federbeinaufnahme angeordneten oberen, hinteren Stutztrager sowie
die Anordnung der rechten Halfte des Vorderachstragers an dem Motortra-
ger und einem Quertrager Uber drei Lager zeigt, und
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Fig. 4 eine perspektivische Darstellung, bei der ein vorderes Ende des vorderen
Stutztragers an einem vorderen Ende des Motortragers in zwei Ebenen be-

festigt ist,

Die Fig. 1 zeigt eine perspektivische Ansicht einer Vorderwagenstruktur 2 eines Kraft-
fahrzeuges 1. An die Vorderwagenstruktur 2 schlief3t sich eine Karosserie 3 an, die
eine Fahrgastzelle 4 bildet. In der Fig. 1 sind zwei zueinander beabstandete und pa-
rallel zueinander verlaufende Motortrager 5 und 6 dargestellt. An ein jeweiliges vorde-
res Ende 7, 8 des jeweiligen Motortragers 5, 6 schliel3t sich in einer Ausfuhrungsform

jeweils ein nicht dargestelltes, an sich bekanntes Deformationselement an.

Ein jeweiliges hinteres Ende 9, 10 des jeweiligen Motortragers 5, 6 ist an einer Stirn-
wand 11 der Fahrgastzelle 4 angeordnet. Eine durch den jeweiligen Motortrager 5, 6
bei einem Fahrzeugaufprall erzeugter Kraftfluss wird Gber jeweils einen Langstrager
12, 13 weitergeleitet. Die Langstrager 12, 13 sind an einem Boden 14 der Fahrgast-

zelle 4 angeordnet.

Ferner wird der durch den jeweiligen Motortrager 5, 6 flieRende Kraftfluss uber schrag
verlaufende (Quer-)Trager 15, 16 an jeweils eine vordere Karosseriesaule oder A-
Saule 17 und an jeweils einen seitlichen Langstrager oder Schweller 18, 19, die auf

beiden Seiten der Karosserie 3 ausgebildet sind, weitergeleitet.

In der Fig. 1 ist ein unterer Abschnitt 20 der A-Saule 17 gezeigt, die zur Anbindung
einer nicht dargestellten Tur dient. An beiden Seiten der Vorderwagenstruktur 2 ist
jeweils eine Radhaus-Tragstruktur 21, 22 an dem jeweiligen Motortrager 5, 6 sowie
an dem jeweiligen unteren Abschnitt 20 der jeweiligen A-Saule 17 befestigt.

Die jeweilige Radhaus-Tragstruktur 21, 22 weist ferner jeweils eine Federbeinauf-
nahme (23a,) 23b auf. Die jeweilige Radhaus-Tragstruktur 21, 22 umgibt jeweils ein

nicht dargestelltes Radhaus zur jeweiligen Anordnung eines nicht dargestellten Rades.

Die jeweilige Radhaus-Tragstruktur 21, 22 weist einen vorderen Stutztrager 24 und
25 auf. Ein jeweiliges vorderes Ende 26, 27 des jeweiligen vorderen Stutztragers 24,
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25 ist in einem vorbestimmten Abstand xs, 24; xs, 25 von dem jeweiligen vorderen Ende

7, 8 des jeweiligen Motortragers 5, 6 beabstandet.

Ein jeweiliges hinteres Ende 28, 29 des jeweiligen vorderen Stutztragers 24, 25 ist an
der jeweiligen Federbeinaufnahme (23a,) 23b angeordnet. Wie aus den Figuren. 1, 2
und 4 hervorgeht, weist der jeweilige vordere Stutztrager 24, 25 einen bogenférmigen
oder gekrummten Verlauf auf. An den jeweiligen vorderen Stutztrager 24, 25 schlief3t
sich jeweils ein hinterer, unterer, bogenférmiger Stutztrager 30, 31 mit seinem jeweili-

gen vorderen Ende 32 an.

Ein jeweiliges hinteres Ende 33 des jeweiligen hinteren, bogenférmigen Stutztragers
30, 31 ist an einem unteren Ende 17a der A-Saule 17 oberhalb eines jeweiligen vor-

deren Endes 34 des jeweiligen seitlichen Langstragers 18, 19 befestigt.

An dem jeweiligen vorderen Ende 32 des jeweiligen hinteren, bogenformigen Stutztra-
gers 30, 31 schlief3t sich ein in etwa waagerecht verlaufender, hinterer, oberer, in etwa
waagerecht verlaufenden Stltztrager 35 mit seinem vorderen Ende 36 an. Ein jeweili-
ges hinteres Ende 37 des jeweiligen hinteren, waagerecht verlaufenden Stltztragers
35 ist an einem oberen Ende 17b des unteren Abschnittes 20 der A-Saule 17 befestigt.

Der jeweilige hintere, untere, bogenférmige Statztrager 30, 31 und der jeweilige hin-
tere, obere, waagerecht verlaufende Stutztrager 35 sind in der Seitenansicht, d.h. in

der vertikalen Ebene x- z, V-férmig oder Y-formig zueinander angeordnet.

Beabstandet zu dem jeweiligen vorderen Ende 26, 27 des jeweiligen vorderen Stitz-
tragers 24, 25 ist ein jeweiliges unteres Ende 39 eines in etwa senkrecht verlaufenden,
mittleren Stltztragers 40 an dem jeweiligen Motortrager 5, 6 befestigt. Ein jeweiliges
oberes Ende 41 des mittleren Stutztragers 40 ist an der jeweiligen Federbeinaufnahme
23 befestigt.

Unterhalb des jeweiligen Motortragers 5, 6 ist ein Vorderachstrager oder Hilfsrahmen
42 Uber jeweils zwei Lager 43a, 43b und 44a, 44b mit dem jeweiligen Motortragers 5,

6 verbunden.
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In der gezeigten Ausfuhrungsform weist der Vorderachstrager 42 zwei zueinander be-
abstandete, symmetrisch zu einer Fahrzeuglangsachse x oder Symmetrielangsachse
63 (Fig.3) verlaufende Langsabschnitte 46 und 47 auf. Die beiden Langsabschnitte 46,
47 des Vorderachstragers 42 sind in der gezeigten Ausfihrungsform durch zwei Quer-
abschnitte 48 und 49 miteinander verbunden.

An den Verbindungsstellen oder Verbindungsknoten 50, 51 bzw. 52, 53 zwischen den
Langsabschnitten 46, 47 und den Querabschnitten 48, 49 des Vorderachstragers 42
sind jeweils Lager 43a, (43b) sowie 44a und 44b angeordnet.

Der Vorderachstrager 42 ist beidseitig Uber jeweils ein drittes Lager 45a, 45b an dem
jeweiligen (Quer-)Trager 15, 16 befestigt. Der jeweilige (Quer-)Trager 15, 16 ist an der
Stirnwand 11 der Fahrgastzelle 4, an einer jeweiligen auleren, senkrechten Flache
61a, 61b des jeweiligen Motortragers 5, 6 und an der jeweiligen vorderen Karosserie-
saule 17 befestigt.

Die Verbindungsknoten 50, 52 des Vorderachstragers 42 befinden sich in der gezeig-
ten Ausfuhrungsform gegenuber einer jeweiligen Befestigungsstelle (54a), 54b des je-
weiligen vorderen Endes 26, 27 des jeweiligen vorderen Stltztragers 24,25 am jewei-
ligen Motortrager 5, 6.

Die Verbindungsknoten 52, 53 des Vorderachstragers 42 befinden sich in der gezeig-
ten Ausfuhrungsform gegenuber einer jeweiligen Befestigungsstelle (55a), 55b des je-
weiligen unteren Endes 39 des jeweiligen mittleren Stutztragers 40 am jeweiligen Mo-
tortrager 5, 6.

Das jeweilige untere Ende 39 des mittleren Stlutztragers 40 weist an der jeweiligen
Befestigungsstelle 55a, 55b an der jeweiligen senkrechten Flache 61a, 61b des jewei-
ligen Motortragers 5,6 gegenuberliegende und um die Breite des jeweiligen unteren
Endes 39 des mittleren Stltztragers 40 beabstandete Flansche 66 (a, b) und 67 (a, b)
auf.

Ferner gibt es auch eine in der Figur 4 dargestellte Befestigung des jeweiligen unteren

Endes 39 des jeweiligen mittleren Stutztragers 40 Uber beabstandete Flansche 64 (a,
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b) und 65 (a, b) an der jeweiligen waagrechten Flache (58a,) 58b des jeweiligen Mo-

tortragers 5, 6.

Das jeweilige vordere Ende 206, 27 des jeweiligen vorderen Stutztragers 24, 25 weist
an der jeweiligen Befestigungsstellen 54a und 54b an einer waagerechten Ebene x-y,
in Fahrzeuglangsrichtung x gesehen, zueinander beabstandete Flansche 56(b) und
57(b) (Figur 2) auf, die an einer jeweiligen, dazu gegenuberliegenden waagrechten

Flache 58 (b) des jeweiligen Motortragers 5, 6 befestigt sind.

In der senkrechten Ebene z-x des jeweiligen Motortragers 5, 6 sind abgewandt zur
Symmetrielangsachse 63 weitere gegenuberliegende und zueinander beabstandete
Flansche 59(b) und 60(b) des jeweiligen vorderen Stutztragers 24, 25 an der entspre-

chenden Oberflache 61(b) des jeweiligen Motortrégers 5, 6 befestigt.

Aufgrund dieser Anordnung konnen Krafte Fs2, 44a, 25 und Fss3, 44p, 40 (Siehe entspre-
chende Pfeile in der Figur 2), die vom Vorderachstrager 42 Uber die Lager 43a und
43b sowie 44a und 44b kommen, in die Motortrager 5, 6 und damit in die vorderen
Stutztrager 24, 25 und in die dazu beabstandeten, mittleren Stutztréager 40 eingeleitet

werden.

Die Krafte Fs2, 442, 25 und Fs3, 440, 40 werden dann Uber die Federbeinaufnahme 23 in den
hinteren, waagerecht verlaufenden Stutztrager 35 und in den hinteren, bogenférmigen

Stutztrager 31 und dann in den unteren Abschnitt 20 der A-S&ule 17 weitergeleitet.

Wie aus der Draufsicht von unten in der Fig. 3 hervorgeht, verlaufen der hintere, bo-
genférmige Stltztrager 31 und der hintere, waagerecht verlaufende Statztrager 35 auf
der rechten Fahrzeugseite in der waagerechten Ebene x-y unter einem Winkel a.

Der Winkel a liegt in der gezeigten AusfUhrungsform zwischen einer Linie L in Fahr-
zeuglangsrichtung x und der AuRenkontur der Stltztrager 31 und 35 in Richtung der
Symmetrielangsachse 63. Der Winkel a betragt in der gezeigten Ausfuhrungsform ca.
a=5°+2°

8
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Der sich an die in der Fig. 3 gezeigten Stutztrager 31 und 35 anschliellende vordere
Stutztrager 25 lauft in Bezug auf die AuRenkontur der hinteren Stutztrager 31, 35 zu-
satzlich zum Winkel a um einen Winkel B in Richtung der Symmetrielangsachse 63

nach innen. Der Winkel 3 liegt in der gezeigten Ausfuhrungsform bei 3 = 35° £ 5°.

Die Winkel a und B ergeben sich in der gezeigten Ausfuhrungsform aus den Fahr-
zeugrandbedingungen. Der Winkel a ist abhangig von der Fahrzeugbreite und der
Position der beiden Federbeinaufnahmen 23. Der Winkel 3 ergibt sich aus der Posi-
tion der beiden Federbeinaufnahmen 23 und der Motortragerspur, d.h. dem Abstand

in der horizontalen Ebene x-y zwischen den beiden Motortragern 5 und 6.

Durch die Anordnung der jeweiligen hinteren Stutztrager 30, 31 und 35 in Bezug auf
die jeweiligen vorderen Stutztrager 24, 25 in der in der Fig. 3 gezeigten Ausfuhrungs-
form, ergibt sich in Hohe der jeweiligen Federbeinaufnahme 23 ein stufenloser, bogen-
formiger oder abgerundeter Verlauf von der jeweiligen A-Saule 17, Gber die jeweiligen
hinteren Stltztrager 30, 31 und 35, die beiden Federbeinaufnahmen 23 und die jewei-

ligen vorderen Stutztrager 24, 25 bis zum jeweiligen Motortrager 5,6.

Die Befestigung des jeweiligen vorderen Endes 26, 27 des jeweiligen vorderen Stutz-
tragers 24, 25 Uber jeweils zwei Flanschabschnitte 56, 57; 59, 60, die in unterschiedli-
chen Ebenen liegen, ergibt sich eine momentensteife Anbindung des jeweiligen vor-
deren Endes 26, 27 des jeweiligen vorderen Stutztragers 24, 25 am jeweiligen Motor-

trager 5, 6.

Die Befestigung der jeweiligen Flansche 56, 57 und 59, 60 des jeweiligen vorderen
Stutztragers 24, 25 und der Flansche 66,67 des jeweiligen mittleren Stutztragers 40
an dem jeweiligen Motortrager 5, 6 kann beispielsweise eine Schweildverbindung sein.
Die SchweilRverbindung kann durch eine Reihe von Schweillpunkten und/oder durch

eine linienformige Verschweildung erfolgen.

In einer vorteilhaften Ausfihrungsform liegt der Abstand xs, 24; X 6; 25 vom jeweiligen
vorderen Ende 26, 27 des jeweiligen vorderen Stutztragers 24, 25 zum jeweiligen vor-
deren Ende 7, 8 des jeweiligen Motortragers 5, 6 in einem Bereich von 5 cm < Xs, 24; X

6:25 <12 cm.
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Der Verlauf des jeweiligen vorderen Stutztragers 24, 25 von seinem jeweiligen vorde-
ren Ende 26, 27 bis zu seinem jeweiligen hinteren Ende 28, 29 an der Federbeinauf-
nahme 23 geht stufenlos in das jeweilige vordere Ende 32 des jeweiligen hinteren,
bogenféormigen Stutztragers 30, 31 und in das jeweilige vordere Ende 36 des jeweili-

gen hinteren, waagerecht verlaufenden Stutztragers 35 Uber.
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Patentanspriuche

Kraftfahrzeug (1) mit einer Vorderwagenstruktur (2), die auf beiden Seiten je-
weils eine Radhaus-Tragstruktur (21, 22) aufweist, wobei die jeweilige Rad-
haus-Tragstruktur (21, 22) mit jeweils einem Motortrager (5, 6) verbunden ist,
wobei die jeweiligen Radhaus-Tragstruktur (21, 22) mit einer jeweiligen vorde-
ren Karosseriesaule (17) verbunden ist, wobei die jeweilige Radhaus-Tragstruk-
tur (21, 22) jeweils einen vorderen Stutztrager (24, 25), jeweils eine Federbein-
aufnahme (23), jeweils einen hinteren, schrag nach unten verlaufenden Stutz-
trager (30, 31) und jeweils eine hinteren, oberen Stltztrager (35) aufweist, die
jeweils an der vorderen Karosseriesaule (17) befestigt sind,

dadurch gekennzeichnet, dass der jeweilige vordere Stutztrager (24, 25) in ei-
ner vertikalen Ebene in einem Bogen von der jeweiligen Federbeinaufnahme
(23) nach unten auf den jeweiligen Motortrager (5, 6) zu verlauft,

dass der jeweilige vorderen Stutztrager (24, 25) in einer waagrechten Ebene in
einem Bogen von der jeweiligen Federbeinaufnahme (23) von auf’en nach in-
nen in Richtung einer Symmetrie-Langsachse (63) um einen Winkel 8 auf den
jeweiligen Motortrager (5, 6) zu verlauft und

dass der jeweilige vordere Stltztrager (24, 25) an dem jeweiligen Motortrager

(5, 6) mit seinem jeweiligen vorderen Ende (26, 27) befestigt ist.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der jeweilige hin-
tere, obere, in etwa waagrecht verlaufende Stutztrager (35) in einer waagrechten
Ebene von seinem vorderen Ende (36) bis zu seinem hintere Ende (37) um einen
Winkel a verlauft, wobei das jeweilige vordere Ende (36) in einem klrzeren Ab-
stand als das hintere Ende (37) zu der Symmetrie-Langsachse (63) angeordnet
ist, so dass der jeweilige hintere, obere, in etwa waagrecht verlaufende Stutztra-

ger (35) von innen nach auf3en verlauft.

Kraftfahrzeug nach den Ansprichen 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
jeweilige hintere, bogenférmige Stutztrager (30, 31) in einer vertikalen Ebene von
seinem jeweiligen vorderen Ende (32), das an der jeweiligen Federbeinaufnahme

11
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(23a, 23b) angeordnet ist, bis zu seinem hintere Ende (33), das an einem seitli-
chen Langstrager (18,19) angeordnet ist, um einen vorbestimmten Winkel a ver-
lauft, wobei das jeweilige vordere Ende (32) des jeweiligen hinteren, bogenférmi-
gen Stutztragers (30, 31) in einem kurzeren Abstand zu der Symmetrie-Langs-
achse (63) als das hintere Ende (33) angeordnet ist, so dass der jeweilige hintere,

bogenformige Stutztrager (30, 31) von innen nach auf3en verlauft.

Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche, dass das jeweilige
vordere Ende (26, 27) des jeweiligen vorderen Stutztragers (24, 25) der jeweili-
gen Radhaus-Tragstruktur (21, 22) in einer in etwa waagerechten Ebene jeweils
zwei zueinander beabstandete Flansche (56, 57) und in einer dazu senkrechten
Ebene x-z zwei zueinander beabstandete Flansche (59, 60) aufweist, die an je-
weils einer dazu gegenuberliegenden waagrechten Flache (58, 61) des jeweili-
gen Motortragers (5, 6) befestigt sind.

Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche, dass unterhalb der
jeweiligen Befestigungsstelle (54) des jeweiligen vorderen Endes (26, 27) des
jeweiligen vorderen Stutztragers (24, 25) ein Lager (43, 44) an dem jeweiligen
Motortrager (5, 6) angeordnet ist und dass an dem jeweiligen Lager (43, 44) ein
Vorderachstrager (42) befestigt ist.

Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein jeweiliges hinteres Ende (28, 29) des jeweiligen vorderen
Stutztragers (24, 25) an einer Federbeinaufnahme (23) befestigt ist.

Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass beabstandet zu dem jeweiligen vorderen Ende (26, 27) des jewei-
ligen vorderen Stutztragers (24, 25) ein jeweiliges unteres Ende (39) eines mitt-
leren Statztragers (40) an dem jeweiligen Motortrager (5, 6) befestigt ist und dass
ein jeweiliges oberes Ende (41) des mittleren Stutztragers (40) an der jeweiligen
Federbeinaufnahme (23) befestigt ist.
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Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein jeweiliges unteres Ende (39) des jeweiligen mittleren Stutztra-
gers (40) jeweils zumindest an einer senkrechten Flache (61) des jeweiligen Mo-
tortragers (5, 6) an einer jeweiligen Befestigungsstelle (55) befestigt ist, dass un-
terhalb der jeweiligen Befestigungsstelle (55) des jeweiligen, mittleren Stutztra-
gers (40) jeweils ein Lager (44) an dem jeweiligen Motortrager (5, 6) angeordnet

ist und dass an dem jeweiligen Lager (44) der Vorderachstrager (42) befestigt ist.

Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden Ansprlche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen der jeweiligen Federbeinaufnahme (23) und der jeweili-
gen vorderen Karosseriesaule (17) jeweils ein hinterer, bogenférmiger Stutztra-
ger (30, 31) und jeweils ein hinterer, waagerecht verlaufender Stutztrager (35)

angeordnet sind.

Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass jeweils ein vorderes Ende (32) des jeweiligen hinteren, bogenfor-
migen Stutztragers (30, 31) an der jeweiligen Federbeinaufnahme (23) angeord-
net ist, dass ein jeweiliges hinteres Ende (33) des jeweiligen hinteren, bogenfor-
migen Stutztragers (30, 31) jeweils an einem jeweiligen unteren Abschnitt (20)
der vorderen Karosseriesaule (17) befestigt ist.

Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an der jeweiligen Federbeinaufnahme (23) das jeweilige vor-
dere Ende (36) des jeweiligen hinteren, waagerecht verlaufenden Stutztragers
(35) angeordnet ist und dass das jeweilige hintere Ende (37) des jeweiligen
hinteren, waagerecht verlaufenden Stltztragers (35) an jeweils einem oberen
Ende (17b) des jeweiligen unteren Abschnitt (20) der jeweiligen vorderen Ka-

rosseriesaule (17) befestigt ist.

Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Ubergang zwischen dem jeweiligen vorderen Ende (32) des
hinteren, bogenformigen Stutztragers (30, 31) und des jeweiligen damit verbun-

denen vorderen Endes (36) des hinteren, waagerecht verlaufenden Stutztragers
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(35) in HOhe der jeweiligen Federbeinaufnahme (23) in Richtung zum jeweiligen
hinteren Ende (28, 29) des jeweiligen vorderen Stutztragers (24, 25) bogenférmig

oder abgerundet verlauft.

Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Vorderachstrager (42) beidseitig Uber jeweils ein drittes Lager
(45) an jeweils einem (Quer-)Trager (15,16) befestigt ist, dass der jeweilige
(Quer-)Trager (15,16) an einer Stirnwand (11) der Fahrgastzelle (4), an dem je-
weiligen Motortrager (5, 6) und an der jeweiligen vorderen Karosseriesaule (17)

befestigt ist.

Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Befestigung der jeweiligen Flansche (56, 57; 59, 60) der Stltz-
trager (24,25;40) an dem jeweiligen Motortrager (5,6) durch eine stoffschlissige

Befestigung, wie eine SchweilRverbindung, erfolgt.

Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass jeweils an dem jeweiligen vorderen Ende (26, 27) des jeweiligen
vorderen Stutztragers (24, 25) jeweils ein Deformationselement angeordnet ist.
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