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Wynalazek dotyczy mowe] konstrukcji ogniw
gasienicy <o pojazdéw gasienicowych, szczegol-
nie przydatnej do czolgéw i ciezkich ciagnikéw.
Ogniwa gasienic sg przewaznie do§é -ciezkie,
odlane jako calo$é lub odkute. Elementami prze-
noszacymi sily napedowe sg zab lub garb oraz
ostroga metalowa, lub poduszka gumowa, sty-
kajaca sie z nawierzchnig drogi. Ogniwa lacza
sie ze soba przegubowo, m #ozysko Slizgowe sma-

rowane jest towotem lub tez rzadszym smarem,

w celu zmniejszenia tarcia przy ruchach dokola
osi przeguba. Peduszka gumowa, lozysko oraz
zab podlegaja silnemu zuzyciu. Wszystkie do-
tychczesowe préby rozwiagzania tego zagadnienia
prowadzily do ‘wymiany pojedyniczych elemen-
téw agniwa gasienicy, zuzytych wskutek diugo-
trwale) pracy, Jub uszkodzonych przedwczesnie
wskutek silnych uderzen, pochodzacych od ka-

mienistej «drogi. 'Np. jeden ze sposobéw rozwig- .

zan polegal :ra laczeniu drogg spawania zeba
wykonanego z blach z czeSciami bocznymi ogni-
wa oraz na lgczeniu Srubami korytka poduszki
gumowej z korpusem ogniwa. Wymiana poje-

dynczych czeéci byla przy tej kanstrukoii po-
dgezona z pewmymi trudnefciami, poniewaz
w przypadku wymiany zebéw i korytka, jak
réwniez innych zuzytych czeSci gasienicy, cata
gasienica musiala hyé zdejmowana ze swych
ko6t napedowych., Komstrukcja ogniwa gasienicy
wedlug wynalazku usuwa powyzsze wady.
Wynalazek palega na fym, ze zaréwno zab
jak i korytko sa osafizone ze swymi wewnetrz-
nymi powierzchniami ma specjainej tulgice -araz
skrecone ze .sobg Srubami. ‘Konieczme jest :przy
tym nadanie tulejce, ma Etdrej jest osadzony zgb
i korytko, specjalnego temitattu, umealiwiajgeego
przekrzywianie si¢ zamecowanych ma aiiej ©ze-
Sci. Stosuje si¢ np. szedcickqing ciagniang rure,
na ktérej plaskich Eciankarh osadza sie z jednej
strany zab a 2z drugiej korytko. Zamiast sze-
Sciokatnej rury mozna tez uzyé cylindryeznej
tulejki ze ‘Scietymi na prask dwiema lezgcymi
naprzeciw siebie powierzchniami. ‘W tym przy+
padku zgb i koytko wykonuje sie z wewnetrz-
nymi powierzchniami, wuksztaltowanymi odpo-
waednmq do plaskich Scieé na tulefee ‘mocujgee;j.



- Zalety, wynikajace z takiej konstrukcji ogni-
wa gasienicy polegaja na tym, Ze mozna wy-

o -mjsnlaé teraz wszystkie jej czeSci, podlegajace
- ,sﬁ:nemu zuzyciu, Gagsienica, kt6rg dotad trzeba

bylo w przypadku uszkodzenia wymieniaé na

x;gv'vq, moze byé obecnie szybko reperowana -
“‘wskutek moznoSci

wymienienia tylko czeSci
uszkodzonych. Dzieki temu, ze jako polaczenia
z ogniwem zeba i korytka zastosowana jest tu-

“lejka z plaskimi $ciankami i Ze obie czg§ci mo-

cuje sie w sposéb latwy za pomoca §rub, kon-
strukcja jest lekka i prosta. Pozwala ona zatem
na wymiane zeba i korytka bez koniecznoSci
zdejmowania gasienicy z k6t napedowych. Za-
nieczyszczenie gasienicy nie przeszkadza w czyn-
no§ci wymiany, poniewaz S$ruby laczace zab
z korytkiem latwo daja sie odkrecié. Z tego
wzgledu mozna przeprowadzaé tego rodzaju re-
peracje podczas drogi, bez potrzeby uciekania
sie do pomocy warsztatu, Produkcja ogniw g3-
sienicowych wedlug wynalazku jest znacznie
tarisza i prostsza, poniewaz poszczegblne czgsci
sq katwo obrabialne, a ich montaz réwniez nie
nastrecza trudnosci.

Na rysunku przedstawiono dwa przyklady roz-
wigzan konstrukcyjnych wynalazku, przy czym:
fig. 1 przedstawia widok i przekr6j ogniwa ga-
sienicy wraz z zebem i korytkiem, osadzonymi
na szeSciokgtnej rurze, fig. 2 przedstawia inng
postaé rozwigzania ‘ogniwa gasienicy.

Fig. 1 przedstawia korpus ogniwa gasienicy 1
w czeSciowym widoku. Zamiast stosowanej nor-

‘malnie tulejki cylindrycznej, uzyto tu rure sze-
ciokatng 2. Na niej zamocowano po jednej stro-
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nie zgb 3 a po drugiej korytko 4 poduszki gu-
mowej z odpowiednio uksztaltowanymi po-
wierzchniami wewnetrznymi. Sruby 5 oraz pla-
skie powierzchnie sze§ciokatnej rury zapewniaja
trwale zamocowanie, Po odkreceniu $rub 5, za-
réwno zgb jak i korytko mogg byé latwo zdjete
i zastapione nowymi.

Fig. 2 przedstawia konstrukcje ogniwa zna-
mienng tym, Ze szeSciokatna tuleje zastapiono
tu tulejg cylindryczng 2 o §cietych plasko dwéch
przeciwlegle polozonych odcinkéw $cianki. Do
tych §cietych powierzchni 6.i.7 przylega odpo-
wiednio obrobiony zab 3, a korytko poduszki 4
styka sie¢ z tuleja (na powierzchnj 2) swaq wal-
cowo obrobiona powierzchnig 8. Obie czeSci sa
zaci$niete mna tulei $rubami 5, lgczacymi je
wspdlnie ze sobg. JeSli przewiduje sie w ogni-
wie specjalne uszczelnienie powierzchni styku
tulei 2 oraz zeba ogniwa, to mozna réwniez
i przy tym rozwiazaniu zuzytkowaé wolng prze-
strzen, znajdujaca sie w zebie, jako zbiornik
smaru.

Zastrzezenie patentowe

Ogniwo ggsienicy pojazdéw gasienicowych,
znamienne tym, ze korytko poduszki (4) i‘zab (3)
przylegaja swymi wewnetrznymi powierzchnia-
mi (7, 8) do zewmetrznych plaskich powierzchni
tulei (2), przy czym zaréwno korytko, jak i ma-
przeciw niego umocowany zab, daja sie, po ich
zuzyciu sie, zdejmowaé i zastepowaé nowymi.
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