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DESCRIPCION
Una barrera compartimental de aeronave

La invencion se refiere a una barrera de tela para una barrera compartimental de aeronave, un sistema de
descompresion para una barrera compartimental de aeronave que comprende dicha barrera de tela, y un método para
aislar dos volumenes internos dentro de una aeronave usando dicho sistema de descompresién.

Es conocido proporcionar aislamiento entre volimenes vecinos dentro de una aeronave mediante el uso de una
barrera compartimental. Por ejemplo, dentro del fuselaje de una aeronave, el compartimento de tripulaciéon y pasajeros
puede estar ambientalmente aislado del compartimento de carga para proporcionar aislamiento de humo y/o llamas,
reduciendo asi el humo y/o la propagacion de llamas dentro del fuselaje de la aeronave. Dichas barreras en general
permanecen fijas en su lugar en caso de que ocurra un evento de descompresién en un lado de la barrera. Para ello,
se podran disponer paneles de descompresion en la barrera para proteger la estructura de la aeronave contra dafios.

El documento WO 2019/073226 (Amsafe Bridport Limited) divulga una barrera compartimental que comprende una
cubierta que tiene una abertura en su interior, la cubierta comprende un bolsillo alrededor del borde de la abertura, y
un disco de explosion que cubre sustancialmente la abertura, y estd ubicado dentro del bolsillo. Una desventaja de
esta disposicién es que practicamente sélo se puede utilizar para pequefias aberturas.

El documento EP 3 403 921 A (Amsafe Bridport Limited) divulga una barrera para proporcionar aislamiento entre dos
volimenes internos dentro de una aeronave que comprende una seccién de pared adaptada para su ubicacidén dentro
de una aeronave, teniendo la seccién de pared una abertura formada en su interior, medios de montaje ubicados en
la seccidn de pared préxima a la abertura, y un miembro de panel de ruptura sustancialmente plano que tiene un
primer y un segundo lado opuestos. El miembro del panel de ruptura est4 adaptado para su ubicacién dentro de los
medios de montaje y dimensionado para cubrir la abertura cuando es recibido por los medios de montaje. El miembro
del panel de ruptura comprende una linea de debilidad proporcionada en el mismo, adaptada de tal manera que, en
uso, la exposicién del miembro del panel de ruptura a un diferencial de presién atmosférica entre volimenes de aire
respectivamente adyacentes al primer y segundo lados que exceden un valor predeterminado hace que el miembro
del panel de ruptura se rompa a lo largo de dicha linea de debilidad. Una desventaja de esta disposicidén es que es de
un solo uso.

El documento US2011/0139931 A1 divulga un sistema de descompresién que comprende una barrera de tela fijada a
un marco mediante clips de resorte.

La presente invencién proporciona un sistema de descompresién para una barrera compartimental de aeronave, y un
método para aislar dos volumenes internos dentro de una aeronave usando dicho sistema de descompresién el cual
supera al menos una de las desventajas de la técnica anterior.

Resumen de la invencién

A los efectos de esta especificacion, un material se considera “flexible” si visiblemente (sin aumento artificial) se dobla
durante un evento de descompresién donde la diferencia de presién es 0.172-1.72 kPa (0.025-0.25 psi), 0.344-1.72
kPa (0.050-0.25 psi), 0.516-1.72 kPa (0.075-0.25 psi), 0.688-1.72 kPa (0.100-0.25 psi), 0.86-1.72 kPa (0.125-0.25 psi),
1.032-1.72 kPa (0.150-0.25 psi), 1.204-1.72 kPa (0.175-0.25 psi), 1.376-1.72 kPa (0.2-0.25 psi), o 1.548-1.72 kPa
(0.225-0.25 psi).

A los efectos de esta especificacidn, un material se considera “inflexible” si no se dobla visiblemente (sin aumento
artificial) durante un evento de descompresién donde la diferencia de presién es la establecida para la definicién de
“flexible”.

En un primer aspecto de la invencién, se proporciona un sistema de descompresion para una barrera compartimental
de aeronave de acuerdo con la reivindicacién 1.

En un segundo aspecto de la invencién, se proporciona un método para aislar dos volimenes internos dentro de una
aeronave de acuerdo con la reivindicacién 15.

Breve descripcién de las Figuras
Una realizacién de la invencién se describe con referencia a:

la Figura 1 la cual muestra una seccién transversal de la mitad superior de un fuselaje de aeronave equipado con una
realizacion de la barrera de tela y el sistema de descompresién de la invencién;

la Figura 2a la cual muestra una seccién transversal de la interfaz entre la porcién de barrera de tela de la barrera de
tela y el sistema de descompresién de la invencién y el interior de una cabina de aeronave denominado A-A en la
Figura1;y
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la Figura 2b la cual muestra la misma seccién transversal de la interfaz entre la porcién de barrera de tela de la barrera
de tela y el sistema de descompresién de la invencién que se muestra en la Figura 2a durante un evento de
descompresién.

Descripcidn detallada de la invencién

Se proporciona un sistema de descompresién que comprende una barrera de tela para una barrera compartimental
de aeronave, comprendiendo la barrera de tela una porcién de barrera de tela y un travesafio flexible, en donde al
menos parte de un borde de la porcién de barrera de tela termina en el travesafio flexible, en donde el travesafio
flexible esta adaptado para encajar y quedar retenido dentro de una ranura parcialmente cubierta, en donde la ranura
parcialmente cubierta comprende un par de porciones de brida opuestas que cubren una ranura por lo que una porcion
longitudinal central de la ranura permanece descubierta, en donde el travesafio flexible est4d adaptado para liberarse
de la ranura parcialmente cubierta al pasar entre el par de porciones de brida opuestas durante un evento de
descompresién.

Preferiblemente la barrera de tela es una barrera contra incendios y/o humo.

En una realizacion del sistema de descompresidn, todos los bordes de la porcién de barrera de tela excepto al menos
parte de un borde termina en el travesafio flexible y preferiblemente al menos parte de un borde est4 adaptado para
permanecer fijado al interior de una cabina de aeronave o a un borde de una abertura en una barrera compartimental
de aeronave durante un evento de descompresion. En otra realizacién, todos los bordes de la porcién de barrera de
tela pueden terminar opcionalmente en el travesafio flexible. En aln otra realizacién, todos los bordes de la porcidén
de barrera de tela excepto un borde inferior termina en el travesafio flexible y preferiblemente el borde inferior esta
adaptado para permanecer fijado al interior de una cabina de aeronave o a un borde inferior de una abertura en una
barrera compartimental de aeronave durante un evento de descompresion.

La porcién de barrera de tela puede comprender una tela de fibra de vidrio con un revestimiento resistente a las llamas.
tal como un recubrimiento de copolimero acrilico, 0 una tela de aramida recubierta o no recubierta.

El travesafio flexible puede comprender un elastomero seleccionado del grupo que consiste en poliisopreno,
polibutadieno, caucho de cloropreno, caucho de butilo, caucho de butilo halogenado, caucho de estireno-butadieno,
caucho de nitrilo, caucho de nitrilo hidrogenado, caucho de etileno propileno, caucho de etileno propileno dieno, caucho
de epiclorohidrina, caucho poliacrilico, caucho de silicona, caucho de fluorosilicona, fluoroelastémero,
perfluoroelastémero, amida en bloque de poliéter, polietileno clorosulfonado, etileno-acetato de vinilo, y mezclas de
los mismos.

El travesafio flexible puede unirse al borde de la porcién de barrera de tela envolviendo el travesafio flexible en un
dobladillo formado a partir del material que forma la porcién de barrera de tela.

Un evento de descompresiéon ocurre preferiblemente cuando hay una diferencia de presién a través de la barrera
flexible, preferiblemente en donde cuando la diferencia de presién a través de la barrera flexible esta en el rango de
0.172-1.72 kPa (0.025-0.25 psi), 0.344-1.72 kPa (0.050-0.25 psi), 0.516-1.72 kPa (0.075-0.25 psi), 0.688-1.72 kPa
(0.100-0.25 psi), 0.86-1.72 kPa (0.125-0.25 psi), 1.032-1.72 kPa (0.150-0.25 psi), 1.204-1.72 kPa (0.175-0.25 psi),
1.376-1.72 kPa (0.2-0.25 psi), 0 1.548-1.72 kPa (0.225-0.25 psi).

Porciones del par de porciones de brida opuestas adyacentes a la porcién longitudinal central de la ranura pueden
comprender un material flexible. En particular, el par de porciones de brida opuestas puede comprender una capa del
material flexible y una capa de material inflexible, en donde la capa del material flexible esta adaptada para estar en
contacto con el travesafio flexible cuando el travesafio flexible se retiene dentro de la ranura parcialmente cubierta, en
donde la capa de material inflexible cubre menos de la ranura que la capa del material flexible y por lo tanto esta
adaptada para permitir que la capa del material flexible se doble lejos de la ranura parcialmente cubierta cuando, en
uso, el travesafio flexible se tira de la ranura parcialmente cubierta durante un evento de descompresién.

El material flexible puede comprender un elastémero seleccionado del grupo que consiste en poliisopreno,
polibutadieno, caucho de cloropreno, caucho de butilo, caucho de butilo halogenado, caucho de estireno-butadieno,
caucho de nitrilo, caucho de nitrilo hidrogenado, caucho de etileno propileno, caucho de etileno propileno dieno, caucho
de epiclorohidrina, caucho poliacrilico, caucho de silicona, caucho de fluorosilicona, fluoroelastémero,
perfluoroelastémero, amida en bloque de poliéter, polietileno clorosulfonado, etileno-acetato de vinilo, y mezclas de
los mismos.

El material inflexible puede seleccionarse del grupo formado por acero, aluminio, titanio o sus aleaciones; compuestos
fibrosos tales como pléstico reforzado con fibra de carbono y de vidrio; compuestos de matriz metélica tales como
particulas de carburo de silicio combinadas con una aleacién de aluminio; plésticos rigidos tales como plasticos
termoestables; y compuestos de los mismos.

Alternativamente, las porciones de brida opuestas comprenden Unicamente material inflexible, preferiblemente en
donde el material inflexible se selecciona del grupo formado por acero, aluminio, titanio o sus aleaciones; compuestos
fibrosos tales como pléstico reforzado con fibra de carbono y de vidrio; compuestos de matriz metélica tales como
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particulas de carburo de silicio combinadas con una aleacién de aluminio; plésticos rigidos tales como plasticos
termoestables; y compuestos de los mismos.

Las porciones de brida opuestas pueden formar un segundo brazo de una pieza sustancialmente en forma de L y un
primer brazo de la pieza sustancialmente en forma de L esté adaptado para unirse de manera reversible adyacente a
una superficie alargada sustancialmente plana en el interior de una cabina de aeronave o en el borde de una abertura
en una barrera compartimental de aeronave formando asi la ranura parcialmente cubierta.

Opcionalmente, una o ambas porciones de brida opuestas pueden ser desmontables, permitiendo asi el ajuste del
travesafio flexible en la ranura parcialmente cubierta.

En un segundo aspecto de la invencién, se proporciona un método para aislar dos volimenes internos dentro de una
aeronave, comprendiendo el método las etapas de:

(a) proporcionar un sistema de descompresién de acuerdo con el segundo aspecto de la invencién; y

(b) asegurar la barrera de tela al interior de una cabina de aeronave creando asi dos volimenes de cabina o asegurar
la barrera de tela a los bordes de una abertura en una barrera compartimental de aeronave para cubrir asi la abertura,
en donde la etapa de asegurar la barrera de tela comprende las etapas de:

(i) montar el par de porciones de brida opuestas para cubrir parcialmente una ranura en un interior de una cabina de
aeronave 0 en un borde de una abertura en una barrera compartimental de aeronave para definir de ese modo una
ranura parcialmente cubierta por lo que una porcién longitudinal central de la ranura permanece descubierta por las
porciones de brida; y

(ii) encajar el travesafio flexible en la ranura parcialmente cubierta.

La Figura 1 muestra una seccién transversal de la mitad superior de un fuselaje (101) de aeronave equipado con una
realizacion de la barrera de tela y el sistema de descompresién de la invencién. El fuselaje de la aeronave comprende
un cabezal (102) fijo y rigido que desciende a partir del techo de la cabina, una viga (103) del piso, y una barrera (104)
de tela colocada entre ellos que divide la cabina de la aeronave en dos porciones aisladas. El cabezal comprende un
material inflexible tal como acero, aluminio, titanio o sus aleaciones; compuestos fibrosos tales como plastico reforzado
con fibra de carbono y de vidrio, compuestos de matriz metélica tales como particulas de carburo de silicio combinadas
con una aleacién de aluminio; plasticos rigidos tales como plasticos termoestables; o compuestos de los mismos. La
barrera flexible comprende una porcién (105) de barrera flexible que comprende costuras (106) y una puerta (107). La
porcién de barrera de tela comprende, por ejemplo, una tela de fibra de vidrio con un revestimiento de copolimero
acrilico resistente a las llamas.

La porcién de barrera de tela esta fijada a la viga del piso y permanece fijada a la misma durante un evento de
descompresién. El resto de la porcién de barrera de tela se fija al interior del fuselaje de la aeronave a través de un
sello en T (108) y se desprende del interior del fuselaje de la aeronave cayendo al piso de la cabina de la aeronave
durante un evento de descompresion en una de las dos porciones aisladas de la cabina de la aeronave para igualar
asi las presiones a ambos lados de la barrera de tela.

La Figura 2a muestra una seccién transversal de la interfaz entre la porcién (201) de barrera de tela del sistema de
descompresion de la invencién, y el interior de la cabina de aeronave se indica como A-A en la Figura 1. La porcién
de barrera de tela divide la cabina de una aeronave en dos porciones aisladas. El material que forma la porcién de
barrera de tela se envuelve alrededor de un travesafio (202) flexible y el extremo se dobla sobre si mismo y se fija
formando un dobladillo (203). El travesafio flexible se compone, por ejemplo, de un caucho de silicona. El travesafio
flexible se sujeta dentro de una ranura (204) parcialmente cubierta por lo que una porcién longitudinal central de la
ranura permanece descubierta (205).

La ranura parcialmente cubierta estd definida por una superficie de extremo alargada sustancialmente plana del
cabezal (206) parcialmente cubierta por dos piezas (207) en forma de L en donde un primer brazo de cada pieza (209)
en forma de L esté fijado de manera desmontable a cada lado del cabezal usando pernos (210) y un segundo brazo
de cada pieza en forma de L, denominado porcién (208) de brida, se mantiene en una disposicién separada de la
superficie de extremo alargada sustancialmente plana del cabezal, por lo que una porcién longitudinal central de la
porcién de la superficie de extremo alargada sustancialmente plana del cabezal permanece descubierta.

Cada pieza en forma de L comprende una capa de material (211) flexible y una capa de material (212) inflexible, en
donde la capa de material flexible estad adaptada para estar en contacto con el travesafio flexible cuando el travesafio
flexible se retiene dentro de la ranura parcialmente cubierta y la capa de material inflexible cubre menos de la ranura
que la capa de material flexible. La capa de material flexible comprende, por ejemplo, un caucho de silicona. La capa
de material rigido comprende, por ejemplo, acero, aluminio, titanio o sus aleaciones; compuestos fibrosos tales como
plastico reforzado con fibra de carbono y de vidrio; compuestos de matriz metalica tales como particulas de carburo
de silicio combinadas con una aleacién de aluminio; plasticos rigidos tales como plésticos termoestables; o
compuestos de los mismos. Por lo tanto, el travesafio flexible se mantiene dentro de la ranura parcialmente cubierta
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porque el ancho del travesafio flexible es mayor que el ancho de la porcién descubierta de la ranura definida por la
capa mencionada anteriormente de material flexible, es decir, la porcién longitudinal central de la ranura.

En otra realizacién (no se muestra), cada pieza en forma de L comprende sélo una capa de material inflexible,
tipicamente formada a partir de acero, aluminio, titanio o sus aleaciones; compuestos fibrosos tales como plastico
reforzado con fibra de carbono y de vidrio; compuestos de matriz metélica tales como particulas de carburo de silicio
combinadas con una aleacién de aluminio; plasticos rigidos tales como plésticos termoestables; o compuestos de los
mismos, los cuales tienen el mismo propésito que las piezas en forma de L que se muestran en la Figura 2a de
sostener el travesafio flexible dentro de la ranura parcialmente cubierta porque el ancho del travesafio flexible es
mayor que el ancho de la porcién descubierta de la ranura como se define por las piezas en forma de L mencionadas
anteriormente, es decir, las porcién longitudinal central de la ranura.

En otra realizacién (no se muestra), la ranura parcialmente cubierta esté definida por una ranura longitudinal en una
superficie de extremo del cabezal parcialmente cubierta por dos porciones de brida opuestas fijadas de manera
desmontable a cada lado de la ranura, por lo que una porcién longitudinal central de la ranura queda al descubierto.
Las dos porciones de brida opuestas pueden formarse de la misma manera que se describe para las piezas en forma
de L.

Como se muestra en la Figura 2b, durante un evento de descompresién en una de las dos porciones aisladas de la
cabina de la aeronave, el aire intentara moverse a partir de la porciéon de la cabina con mayor presién de aire a la
porcién de la cabina con menor presién de aire y la porcién de barrera de tela estaré sujeta a una fuerza a partir del
lado adyacente a la porcion de la cabina con mayor presion de aire. Si la diferencia de presién entre las dos porciones
aisladas de la cabina de la aeronave cae, por ejemplo, en el rango de 0.172-1.72 kPa (0.025-0.25 psi), 0.344-1.72 kPa
(0.050-0.25 psi), 0.516-1.72 kPa (0.075-0.25 psi), 0.688-1.72 kPa (0.100-0.25 psi), 0.86-1.72 kPa (0.125-0.25 psi),
1.032-1.72 kPa (0.150-0.25 psi), 1.204-1.72 kPa (0.175-0.25 psi), 1.376-1.72 kPa (0.2-0.25 psi), o 1.548-1.72 kPa
(0.225-0.25 psi), luego se sacara el travesafio flexible de la ranura parcialmente cubierta. En particular, el travesafio
flexible, bajo tensién, se deforma en forma de V (213), y simultdineamente cada capa del material flexible se dobla
alejandose de la ranura parcialmente cubierta a medida que el travesafio flexible se tira de la ranura parcialmente
cubierta.

Cuando cada pieza en forma de L comprende Unicamente una capa de material inflexible, durante un evento de
descompresién en donde la diferencia de presién entre las dos porciones aisladas de la cabina de la aeronave cae,
por ejemplo, en los rangos expuestos anteriormente, el travesafio flexible, bajo tensién, se deforma en forma de V
(213) como se muestra en la Figura 2b, y se tira de la ranura parcialmente cubierta.

La realizacién de una ranura parcialmente cubierta definida por una ranura longitudinal en una superficie de extremo
del cabezal parcialmente cubierta por dos porciones de brida opuestas fijadas de forma desmontable a cada lado de
la ranura funciona durante un evento de descompresiéon en donde la diferencia de presién entre las dos porciones
aisladas de la cabina de la aeronave cae, por ejemplo, en los rangos establecidos anteriormente, como se describe
para realizaciones de ranura parcialmente cubierta formada a partir de piezas en forma de L.

Cuando el travesafio flexible se libera de la ranura parcialmente cubierta en todos los puntos de la porcién de barrera
de tela, la barrera de tela caera rapidamente al piso de la cabina bajo su propio peso, eliminando asi rapidamente la
diferencia de presién a través de la porcién de barrera de tela e impidiendo asi posibles dafios estructurales al fuselaje
de la aeronave.

La barrera flexible se puede volver a colocar en el interior de la cabina de una aeronave separando una de las dos
piezas en forma de L quitando el o los pernos que fijan la pieza en forma de L al cabezal u otra parte interior del
fuselaje de la aeronave, ajustando la pieza transversal flexible en la ranura ahora abierta parcialmente cubierta, y
luego volver a colocar la pieza en forma de L nuevamente en el cabezal u otra parte interior del fuselaje de la aeronave.
Alternativamente, cuando la ranura parcialmente cubierta estéd definida por una ranura longitudinal en una superficie
de extremo del cabezal u otra parte interior del fuselaje de la aeronave parcialmente cubierta por dos porciones de
brida opuestas fijadas de manera desmontable a cada lado de la ranura, la barrera de tela se puede volver a unir al
interior de una cabina de aeronave separando una de las dos porciones de brida opuestas, encajando el travesafio
flexible en la ranura parcialmente cubierta ahora abierta y luego, volviendo a colocar la porcién de brida opuesta
nuevamente en el cabezal u otra parte interior del fuselaje de la aeronave.

Las realizaciones anteriores del sistema de descompresién para una aeronave de la invencién también se pueden
adaptar para su uso en una abertura en una barrera compartimental de una aeronave para funcionar de manera similar.
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REIVINDICACIONES

1. Un sistema de descompresién para una barrera compartimental de aeronave, comprendiendo el sistema de
descompresién:

(a) una barrera (104) de tela que comprende una porcidén (105, 201) de barrera de tela y un travesafio (202) flexible,
en donde al menos parte de un borde de la porcidn de barrera de tela termina en el travesafio flexible; y

(b) un par de porciones (208) de brida opuestas adaptadas para cubrir parcialmente una ranura en el interior de una
cabina de aeronave o en un borde de una abertura en una barrera compartimental de una aeronave para definir de
ese modo una ranura (204) parcialmente cubierta por lo que una porcién longitudinal central de la ranura (205)
permanece descubierta por las porciones de brida,

en donde el travesafio flexible estd adaptado para encajar y ser retenido en la ranura por las porciones de brida
opuestas y en donde el travesafio flexible estd adaptado para liberarse de la ranura parcialmente cubierta que pasa
entre el par de porciones de brida opuestas durante un evento de descompresion.

2. Un sistema de descompresién de acuerdo con la reivindicacidén 1, en donde la barrera de tela es una barrera contra
incendios y/o contra humo.

3. Un sistema de descompresién de acuerdo con la reivindicacién 1 o la reivindicacidén 2, en donde todos los bordes
de la porcidon de barrera de tela, excepto que al menos parte de un borde termina en el travesafio flexible y
preferiblemente la al menos parte de un borde estd adaptada para permanecer fijada a un interior de una cabina de
aeronave 0 a un borde de una abertura en una barrera compartimental de aeronave durante un evento de
descompresién.

4. Un sistema de descompresién de acuerdo con la reivindicacion 1 o la reivindicacion 2, en donde todos los bordes
de la porcién de barrera de tela terminan en el travesafio flexible.

5. Un sistema de descompresién de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, en donde todos los
bordes de la porcidn de barrera de tela excepto un borde inferior que termina en el travesafio flexible y preferiblemente
el borde inferior esta adaptado para permanecer fijado al interior de una cabina de aeronave o al borde inferior de una
abertura en una barrera compartimental de aeronave durante un evento de descompresién.

6. Un sistema de descompresidn de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en donde la porcién
de barrera de tela comprende una tela de fibra de vidrio con un revestimiento resistente a las llamas tal como un
revestimiento de copolimero acrilico, o una tela de aramida recubierta o no recubierta.

7. Un sistema de descompresién de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en donde el
travesafio flexible comprende un elastomero seleccionado del grupo que consiste en poliisopreno, polibutadieno,
caucho de cloropreno, caucho de butilo, caucho de butilo halogenado, caucho de estireno-butadieno, caucho de nitrilo,
caucho de nitrilo hidrogenado, caucho de etileno propileno, caucho de etileno propileno dieno, caucho de
epiclorohidrina, caucho poliacrilico, caucho de silicona, caucho de fluorosilicona, fluoroelastémero,
perfluoroelastémero, amida en bloque de poliéter, polietileno clorosulfonado, etileno-acetato de vinilo, y mezclas de
los mismos.

8. Un sistema de descompresién de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en donde el
travesafio flexible se une al borde de la porcién de barrera de tela envolviendo el travesafio flexible en un dobladillo
(203) formado a partir del material que forma la porcién de barrera de tela.

9. Un sistema de descompresién de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en donde se
produce un evento de descompresién cuando hay una diferencia de presiéon a través de la barrera de tela,
preferiblemente cuando la diferencia de presién a través de la barrera de tela estad en el rango de 0.172-1.72 kPa
(0.025-0.25 psi), 0.344-1.72 kPa (0.050-0.25 psi), 0.516-1.72 kPa (0.075-0.25 psi), 0.688-1.72 kPa (0.100-0.25 psi),
0.86-1.72 kPa (0.125-0.25 psi), 1.032-1.72 kPa (0.150-0.25 psi), 1.204-1.72 kPa (0.175-0.25 psi), 1.376-1.72 kPa (0.2-
0.25 psi), 0 1.548-1.72 kPa (0.225-0.25 psi).

10. Un sistema de descompresién de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en donde
porciones del par de porciones de brida opuestas adyacentes a la porcién longitudinal central de la ranura comprenden
un material (211) flexible.

11. Un sistema de descompresién de acuerdo con la reivindicaciéon 10, en donde el par de porciones de brida opuestas
comprenden una capa del material (211) flexible y una capa de material (212) inflexible, en donde la capa del material
flexible esta adaptada para estar en contacto con el travesafio flexible cuando el travesafio flexible se retiene dentro
de la ranura parcialmente cubierta, en donde la capa de material inflexible cubre menos de la ranura que la capa del
material flexible, permitiendo asi que la capa del material flexible se doble fuera de la ranura parcialmente cubierta
cuando, en uso, se tira el travesafio flexible de la ranura parcialmente cubierta durante un evento de descompresion.
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12. Un sistema de descompresiéon de acuerdo con la reivindicaciéon 10 o la reivindicacién 11, en donde el material
(211) flexible comprende un elastémero seleccionado del grupo que consiste en poliisopreno, polibutadieno, caucho
de cloropreno, caucho de butilo, caucho de butilo halogenado, caucho de estireno-butadieno, caucho de nitrilo, caucho
de nitrilo hidrogenado, caucho de etileno propileno, caucho de etileno propileno dieno, caucho de epiclorohidrina,
caucho poliacrilico, caucho de silicona, caucho de fluorosilicona, fluoroelastémero, perflucroelastémero, amida en
bloque de poliéter, polietileno clorosulfonado, etileno-acetato de vinilo, y mezclas de estos.

13. Un sistema de descompresién de acuerdo con la reivindicacién 11, o la reivindicaciéon 12 cuando dependa de la
reivindicacién 11, en donde el material (212) inflexible se selecciona del grupo que consiste en acero, aluminio, titanio
0 sus aleaciones; compuestos fibrosos tales como plastico reforzado con fibra de carbono y de vidrio; compuestos de
matriz metalica tales como particulas de carburo de silicio combinadas con una aleacién de aluminio; plasticos rigidos
tales como plasticos termoestables; y material compuesto de los mismos.

14. Un sistema de descompresion de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 9, en donde las porciones
de brida opuestas comprenden Unicamente material inflexible, preferiblemente en donde el material inflexible se
selecciona del grupo que consiste en acero, aluminio, titanio o sus aleaciones; material compuesto fibroso tales como
plastico reforzado con fibra de carbono y de vidrio; compuestos de matriz metalica tales como particulas de carburo
de silicio combinadas con una aleacién de aluminio; plasticos rigidos tales como plasticos termoestables; y
compuestos de los mismos.

15. Un método para aislar dos volimenes internos dentro de una aeronave, comprendiendo el método las etapas de:
(a) proporcionar un sistema de descompresién de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores; y

(b) asegurar la barrera de tela al interior de la cabina de aeronave creando asi dos volimenes de cabina o asegurar
la barrera de tela a los bordes de una abertura en una barrera compartimental de aeronave para cubrir asi la abertura,
en donde la etapa de asegurar la barrera de tela comprende las etapas de:

(i) encajar el par de porciones de brida opuestas para cubrir parcialmente una ranura en el interior de la cabina de una
aeronave o en el borde de una abertura en una barrera compartimental de aeronave para definir de ese modo una
ranura (204) parcialmente cubierta por lo que una porcién longitudinal central de la ranura (205) permanece
descubierta por las porciones de brida; y

(ii) encajar el travesafio flexible en la ranura parcialmente cubierta.
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