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Zusammenfassung

Es wird ein Fahrzeugruckhaltesystem {1) mit mindestens einem Pfosten (2), mit we-
nigstens einer Schutzplanke {4), deren Plankenprofil einen mittleren Plankensteg (8)
und an den Plankensteg (8) oberhalb und unterhalb anschlieRende Plankenschen-
kel (9, 10) aufweist, die der Fahrbahn wenigstens bereichsweise zulaufen, und mit
mindestens einem, Pfosten (2) und Schutzplanke (4) fest verbindenden Distanzhal-
ter (5, 6) gezeigt, der ein Profil (11, 12) mit einem Schubmittelpunkt (M1, M2) und
mindestens einen von seinem Profil (11, 12) abstehenden Flansch (13, 14 bzw. 15,
16) aufweist, der mit einem Plankenschenkel (9, 10) der Schutzplanke (4) fest ver-
bunden ist. Um eine hohe Sicherheit beim Fahrzeugrickhaltesystem (1) zu ermégli-
chen, wird vorgeschlagen, dass zwischen Pfosten (2) und Schdtzplanke (4) mindes-
tens zwei, je ein im Querschnitt offenes Profil (11, 12) aufweisende Distanzhalter (5,
8) vorgesehen sind, von denen mindestens ein Distanzhalter (5) mit seinem vom
Profil (11) abstehenden Flansch (13, 14) mit dem oberen Plankenschenkel (9) der
Schutzplianke (4) und mindestens ein anderer Distanzhalter (6) mit seinem vom Pro-
fil (12) abstehenden Flansch (15, 16) mit dem unteren Plankenschenkel (10) der
Schutzplanke (4) fest verbunden ist, wobei die Schubmittelpunkte (M1, M2) der Pro-
file (11, 12) mindestens zweier Distanzhalter (5, 6) zueinander horizontal versetzt
sind.
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Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugriickhaltesystem mit mindestens einem Pfosten,
mit wenigstens einer Schutzplanke, deren Plankenprofil einen mittleren Plankensteg
und an den Plankensteg oberhalb und unterhalb anschlieRende Plankenschenkel
aufweist, die der Fahrbahn wenigstens bereichsweise zulaufen, und mit mindestens
einem, Pfosten und Schutzplanke fest verbindenden Distanzhalter, der ein Profil mit
einem Schubmitteipunkt und mindestens einen von seinem Profil abstehenden

Flansch aufweist, der mit einem Plankenschenkel der Schutzplanke fest verbunden
ist.

Um eine Schutzplanke, dessen Plankenprofil einen mittleren Plankensteg und an
den Plankensteg oberhalb und unterhalb anschlieRende Plankenschenkel (z.B.: A-
Profil) aufweist, an einem Distanzhalter zu befestigen, ist es aus dem Stand der
Technik bekannt (EP1564334A1), an seinem geschlossenen Hohlprofil Laschen
abstehen zu lassen, die der Profiform der Schutzplanke entsprechend an die
Schutzplanke angezogen werden kdnnen. Die beiden Laschen des Distanzhalters
werden dabei an der oberen Halfte der Schutzplanke befestigt. Die unter Halfte der
Schutzplanke ist somit frei verformbar, wodurch sich bei einem Anprall die damp-
fende Wirkung der Schutzplanke erhéht. Ein Kontakt eines anprallenden Fahrzeugs
mit dem Pfosten kann ein derartiges Fahrzeugruckhaltesystem jedoch nicht voll-
standig ausschlieffen, was von derartigen Fahrzeugrlckhaltesystemen allerdings
auch nicht gefordert ist.

Aus dem Stand der Technik ist es auRerdem bekannt (EP0687775A1), mehrere
Pfosten mit einem deren obere Enden Uberspannenden Tragprofil fest zu verbinden,
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um damit ein Durchbrechen des Fahrzeugrlckhaltesystems zu verhindem. Zu die-
sem Zweck sind zwischen dem Tragprofil und den Pfosten Befestigungsmittel, um-
fassend je zwei zu beiden Pfostenschenkeln des Pfostenprofils vorgesehene Mon-
tagewinkel und Verbindungselemente, vorgesehen. Aullerdem erlauben diese Be-
festigungsmittel eine Beweglichkeit zwischen Tragprofil und Pfosten, die sich durch
ein aufpralibedingtes Ldsen der kraftschilissigen Verbindung der Befestigungsmittel
ergibt und durch eine formschlissige Verbindung begrenzt wird. Ein derartiges
Fahrzeugrickhaltesystem kann zwar eine vergleichsweise hohe Ruckhaitewirkung
sicherstellen, nimmt jedoch eine BerUihrung des anprallenden Fahrzeugs mit dem

Pfosten in Kauf, wodurch mit ein vergleichsweise hohes Gefdhrdungspotenzial
ergibt.

Die Erfindung hat sich daher ausgehend dem eingangs geschilderten Stand der
Technik die Aufgabe gestellt, ein Fahrzeugriickhaltesystem derart konstruktiv zu
verandem, dass die Kontaktgefahr eines anprallenden Fahrzeugs mit einem hinter
der Schutzplanke vorgesehenen Pfosten vermindert werden kann.

Die Erfindung l6st die gestellte Aufgabe dadurch, dass zwischen Pfosten und
Schutzplanke mindestens zwei, je ein im Querschnitt offenes Profil aufweisende
Distanzhalter vorgesehen sind, von denen mindestens ein Distanzhalter mit seinem
vom Profil abstehenden Flansch mit dem oberen Plankenschenkel der Schutzplan-
ke und mindestens ein anderer Distanzhalter mit seinem vom Profil abstehenden
Flansch mit dem unteren Plankenschenkel der Schutzplanke fest verbunden ist,
wobei die Schubmittelpunkte der Profile mindestens zweier Distanzhalter zueinan-
der horizontal versetzt sind.

Sind zwischen Pfosten und Schutzplanke mindestens zwei Distanzhalter vorgese-
hen, so kann sich aus der daraus ergebenden zuséatzlichen Versteifung zunachst
das Deformationsverhalten des Fahrzeugrickhaltesystems auf konstruktiv einfache
Weise derart verandermn, dass mit einer Reduktion der Gefahr einer Pfostenberih-
rung eines anpralienden Fahrzeugs gerechnet werden kann. Dies insbesondere
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dadurch, dass mindestens zwei Distanzhalter jeweils ein offenes Querschnittsprofil
aufweisen, von denen mindestens ein Distanzhalter mit seinem vom: Profil abste-
henden Flansch mit dem oberen Plankenschenke! der Schutzplanke und mindes-
tens ein anderer Distanzhalter mit seinem vom Profil abstehenden Flansch mit dem
unteren Plankenschenkel der Schutzplanke fest verbunden ist. Die Distanzhalter
kénnen die Schutzplanke damit namlich in ihrer oberen und unteren Profilauspra-
gung mechanisch verbessert abstutzen und damit auch fixieren. Bei einem Fahr-
zeuganprall kann damit auch die Profifform der Schutzplanke erhalten bleiben und
s0 zu einem vorteilhaft hohen Widerstandsmoment des Fahrzeugrickhaltesystems
fUhren. Letzteres kann selbst bei unterschiediichen Anprallwinkeln sichergestellt
bleiben, wenn die Schubmitteipunkte der Profile mindestens zweier Distanzhalter
horizontal zueinander versetzt sind. Dadurch kann na&mlich ein unterschiedliches
Knickverhalten der Distanzhalter genutzt werden, den Abstand der Schutzplanke
gegenlber dem Pfosten zu erhalten bzw. zu sicheren. Zudem kann damit ein uner-
winschtes Einfadein eines anprallenden Fahrzeugs mit einem Posten der Schutz-
planke vermieden werden. Ein abruptes Abbremsen des Fahrzeugs und damit er-
hdhte Insassenbelastungen kénnen so vorteilhaft ausgeschiossen werden. Trotz der
vergleichsweise einfachen Konstruktionsverhaltnisse des Fahrzeugrickhaltesys-
tems kann also ein Anprall eines Fahrzeugs auf den Pfosten nahezu ausgeschios-
sen werden. Das erfindungsgeméafie Fahrzeugrickhaltesystem kann sich daher
durch die Gewahrleistung einer vergleichsweise hohen Sicherheit auszeichnen.

Die Konstruktionsverhalinisse kénnen noch weiter vereinfacht werden, wenn die
Distanzhalter jeweils ein einfach symmetrisches Profil aufweisen. Zusatzlich kénnen
derartige Distanzhalter vergleichsweise einfache Montagebedingungen ermégli-
chen. Hinsichtlich der einfachen Montage des Fahrzeugruckhaltesystems kann sich
insbesondere ein U-Profil auszeichnen.

Die Anzahl an unterschiedlichen Bauteilen und in weiterer Folge die Herstellungs-
kosten des Fahrzeugriickhaltesystems kénnen vermindert werden, indem die Dis-
tanzhalter in ihrem Profil gleich sind. Ein horizontales Versetzen der Schubmittel-
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punkie der Profile der Distanzhalter zueinander kann dadurch erreicht werden, in-
dem die Distanzhalter zueinander umgedreht zwischen Pfosten und Schutzplanke
angeordnet sind. Zudem kann durch diese gleichen Distanzhalter die Montage so-

wie auch die Wartung des Fahrzeugruckhaltesystems erheblich erleichtert werden.

Eine besonders hohe freie Verformbarkeit der Distanzhalter kann sich ergsben,
wenn die beiden Distanzhalter zwischen Pfosten und Schutzplanke untereinander
angeordnet sind. Im Falle eines Anpralls kann somit eine gegenseitige Behinderung
der Distanzhalter in ihrem Knickverhalten ausgeschlossen werden. Dies kann die
Sicherheit eines Fahrzeugriickhaltesystems weiter erhéhen, zumal damit auch mit
einem reproduzierbaren Verhalten der Distanzhalter bei einem Anprall zu rechnen
ist.

Bilden die Distanzhalter je zwei Flansche aus, die- vom oberen und unteren Rand
des jeweiligen Profils abstehen, wobei jeweils beide Flansche mit den betreffenden
Plankenschenkeln der Schutzplanke verbunden sind, kann die Steifigkeit der Anbin-
dung der Schutzplanke an den oder die Pfosten zusatzlich erhéht werden. Zudem
gewdhrleistet diese breitere Anbindung des Distanzhalters an die Schutzplanke ei-
nen héheren Widerstand gegen ein Ausweichen des Distanzhalters bei Verformung
der Schutzplanke. Unter anderem kann damit auch die Gefahr reduziert werden,
dass der Distanzhalter der Schutzplanke nach einem Aufprall in Fahrbahnrichtung
vorsteht. Die Sicherheit des Fahrzeugrickhaltesystems kann damit weiter verbes-
sert werden.

Letzteres kann zusétzlich verbessert werden, indem je ein Flansch der beiden Dis-
tanzhalter mit dem Randbereich der beiden Plankenschenke! der Schutzplanke fest
verbunden ist. Damit kann sichergestellt werden, dass selbst Verformungen der
Randbereich der Schutzplanke durch die Distanzhalter aufgenommen und ein Aus-
weichen der Schutzplanke unterbunden wird. Die Gefahr eines unerwiinschten Ein-
fadelns kann damit noch weiter vermindert werden.




Einfache Konstruktionsverhéltnisse kdnnen sich ergeben, wenn die Schutzplanke
als zweiweliiges Profil ausgefuhrt ist. A- oder B-Profile sind hierbei vorstellbar.

Die Ruckhaltewirkung des Fahrzeugriickhaltesystems kann erhéht werden, wenn
das Fahrzeugrickhaltesystem mehrere Pfosten mit einem offenen Pfostenprofil, ein
das obere Ende der Pfosten Uberspannendes Tragprofil und jeweils zwischen Trag-
profil und Pfosten vorgesehene Befestigungsmittel aufweist, die je zwei zu beiden
Pfostenschenkeln des Pfostenprofils vorgesehene Montagewinkel und Verbin-
dungselemente aufweist, die die Winkelschenkel des jeweiligen Montagewinkels mit
Tragprofil oder mit Pfosten derart kraft- und formschlissig verbinden, dass bei ei-
nem anprallbedingten Lésen deren kraftschiissigen Verbindung eine zugelassene
Relativbewegung zwischen Tragprofit und Pfosten durch deren formschlissige Ver-
bindung begrenzt ist. Damit kénnen nédmlich die auf die Schutzplanke einwirkenden
Anprallkrafte Uber einen langeren Bereich des Fahrzeugriickhaltesystems eingelei-
tet werden, und die Schutzplanke in der Zugbandfunktion unterstitzt werden. Vor-
teilhaft leidet darunter jedoch nicht die Funktionalitat der Schutzplanke. Die erfin-
dungsgemalie beschrankte Beweglichkeit des Tragprofils gegentber den Pfosten
kann ausreichen, Anprallbelastungen in allen Richtungen des Fahrzeugriickhalte-
systems abzubauen, ohne damit ein Losen der Befestigungsmittel und so ein

Durchbrechen eines anprallenden Fahrzeugs befirchten zu missen.

Der Pfosten kann gegenuber Torsion versteift werden, indem Tragprofil und Pfosten
parallel zu den Montagewinkeln mit einem Verbindungselement kraft- und form-
schlussig verbunden sind. Um die begrenzte Beweglichkeit zwischen Tragprofil und
Pfosten nicht zu beschranken, kann bei dieser Verbindung vorgesehen sein, dass
Tragprofil und Pfosten derart kraft- und formschlussig verbunden sind, dass bei ei-
nem anprallbedingten Lésen der kraftschiussigen Verbindung eine zugelassene Re-
lativbewegung zwischen Tragprofil und Pfosten durch die formschlissige Verbin-
dung begrenzt ist.
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Sind die Verbindungselemente als Schraubverbindungen ausgefihrt, kénnen sich
nicht nur einfache Handhabungsverhéltnisse bei der Montage des Fahrzeugriickhal-
tesystems ergeben, sondern auch der Aufwand dessen Wartungs- bzw. Reparatur-
arbeiten reduziert werden.

Eine begrenzte Beweglichkeit von Tragprofil und Pfosten kann auf konstruktiv einfa-
che Weise zugelassen bzw. vorgesehen werden, wenn jedes Verbindungselement
mindestens ein Langloch durchgreift. Dieses Langloch kann am Tragprofil, Pfosten
bzw. auch am Montagewinkel vorgesehen sein.

Durchgreift jedes Verbindungselement zwei in Langsrichtung geneigt zueinander
verlaufende Langlocher, kann eine mehrachsige Beweglichkeit von Tragprofil und
Pfosten geschaffen werden. Zudem kann sich durch ein Lésen der kraftschliissigen
Verbindungen die Anprallenergie in verschiedene Bewegungsrichtungen abbauen.
Eine vergieichsweise hohe Performance, wie diese von Fahrzeugrickhaltesystemen
der Aufhaltestufe H4B bekannt ist, kann dadurch erreicht werden.

Eine vergleichsweise hohe Formstabilitét des Fahrzeugriickhaltesystems kann sich
ergeben, wenn das Tragprofil am Pfosten anliegt.

Diese Formstabilitat kann weiter erhdht werden, wenn die Winkelschenkel des je-
weiligen Montagewinkels am Tragprofil oder am Pfosten anliegen.

Zudem ergeben sich einfache Konstruktionsverhaltnisse, wenn die Montagewinkel
ein L-Profil aufweisen.

In den Figuren ist beispielsweise der Erfindungsgegenstand anhand eines Ausfiih-

rungsbeispieis dargestelit. Es zeigen

Fig. 1 eine aufgerissene Frontansicht auf das erfindungsgeméaie Fahrzeugriickhal-
tesystem,

Fig. 2 eine vergroRerte Teilansicht der Fig. 1,
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Fig. 3 eine Schnittansicht nach IlI-1il der Fig. 1 und

Fig. 4 eine abgerissene und teilweise aufgerissene Draufsicht auf das nach Fig. 1
dargestellie Fahrzeugriickhaltesystem.

Das beispielsweise nach Fig. 1 dargestelite Fahrzeugriickhaitesystem 1 fur eine
nicht néher dargestelite Fahrbahn weist mehrere Pfosten 2 auf, die im Erdreich 3
verankert sind, Zudem ist eine Schutzplanke 4 vorgesehen, die Uber Distanzhalter 5
bzw. 6 an den Pfosten 2 befestigt ist. Dem Fahrzeugrickhaltesystem 1 ist auch
nech ein Tragprofil 7 zugeordnet, das die Pfosten 2 Gberspannt und mit diesen fest
verbunden ist. Die Schutzplanke 4 zeigt ein zweiwelliges Plankenprofil, wie dies
insbesondere in Fig. 3 erkannt werden kann. Dieses Plankenprofil bildet sich aus
einem mittleren Plankensteg 8 und aus, an den Plankensteg 8 oberhalb und unter-
halb anschiliefende Plankenschenkel 9, 10. Die an den konkaven Plankensteg 8
anschiieRenden konvexen Plankenschenkel 9, 10 laufen der Fahrbahn teilweise zu.
Die Distanzhalter 5, € weisen beide ein Profil 11, 12 und jeweils einen Schubmittel-
punkt M1, M2 auf, wie diese insbesondere nach Fig. 2 ersichtlich ist. AuRerdem
steht vom Profil 11 bzw. 12 Flansche 13, 14 bzw. 15, 16 ab, die mit einem Planken-
schenkel 9 bzw. 10 der Schutzplanke 4 fest verbunden sind.

Das Fahrzeugrickhaltesystem 1 wird erheblich versteift, indem zwischen jedem
Pfosten 2 und der Schutzplanke 4 zwei Distanzhalter 5 und 6 vorgesehen sind, die
in ihrem Querschnitt offen sind, wie dies anhand der nach Fig. 2 dargesteliten U-
Profiie zu erkennen ist. Die beiden Distanzhalter 5 und 6 sind jeweils mit dem obe-
ren und unteren Plankenschenkel 9, 10 der Schutzplanke 4 verbunden. Zu diesem
Zweck ist der Distanzhalter & mit seinem vom Profil 11 abstehenden Flansch 13
bzw. 14 mit dem oberen Plankenschenkel 9 der Schutzplanke 4 und der Distanzhal-
ter 6 mit seinem vom Profil 12 abstehenden Flansch 15 bzw. 16 mit dem unteren
Plankenschenkel 10 der Schutzplanke 4 fest verbunden, beispielsweise kraft-
und/oder formschilssig Uber eine nicht ndher dargestelite Schraubverbindung. Die
Schubmitielpunkte M1, M2 der Profile 11, 12 der Distanzhalter 5, 6 sind zueinander
horizontal versetzt angeordnet, wodurch den Distanzhaltemn 5, 6 ein unterschiedli-
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ches Knickverhalten aufgezwungen werden kann. Damit kann ein Abstand zwischen
Schutzplanke 4 und Pfosten 2 verbessert sichergestellt werden. Das erfindungsge-
mafe Fahrzeugrickhaltesystem 1 zeichnet sich daher durch eine hohe Sicherheit
aus.

Wie bereits erwdhnt, bieten die einfach symmetrisches Profile 11, 12 (z.B.: U-
Profile) der Distanzhaltern 5, 6 trotz reduzierter Masse gegeniiber anderen Profil-
formen eine vergleichsweise hohe mechanische Steifigkeit.

Das gleiche Profil 11, 12 der Distanzhalter 5 und 6 bietet auch die Opiion, die Dis-
tanzhalter 5, 6 zueinander umgedreht zwischen Pfosten 2 und Schutzplanke 4 an-
zuordnen. Wie in Fig. 2 zu erkennen sind die Distanzhalter um ihre Horizontalachse
gegengleich verdreht bzw. damit zueinander umgedreht angeordnet. So wird auf
konstruktiv einfache Weise ein Versatz der Schubmittelpunkte M1, M2 der Profile
11, 12 geschaffen. Zudem fuhrt diese MalRnahme zu einer Verringerung der Anzahl
an unterschiedlichen Bauteilen am Fahrzeugrickhaltesystem 1.

Die beiden Distanzhalter 5, 6 sind zwischen Pfosten 2 und Schutzplanke 4 unterei-
nander angeordnet, sodass diese auch mit je zwei Flanschen 13, 14 bzw. 15, 16,
die vom oberen und unteren Rand 17, 18 des jeweiligen Profils abstehen, die
Schutzplanke 4 breit fassen kdnnen. Hierfir sind die Flansche 13, 14 bzw. 15, 16
mit den betreffenden Plankenschenkeln 9 bzw. 10 (ber Schraubverbindungen fest
verbunden.

Nach Fig. 4 ist das C-Profil des Pfostens 2 zu erkennen, das von dem Tragprofil 7 -
im Bereich des Pfostens 2 aufgerissen dargestellt -, Gberspannt wird. Zwischen dem
Tragprofil 7 und dem Pfosten 2 sind Befestigungsmittel angeordnet. Zu den Befesti-
gungsmittein zahlen zwei Montagewinke! 19 und 20, sowie eine Vielzahi an Verbin-
dungselementen 21, die als Schraubverbindungen ausgefuhrt sind. Diese Verbin-
dungselemente 21 verbinden die Winkelschenkel 22, 23 des jeweiligen Montage-
winkels 19 bzw. 20 mit Tragprofil 7 oder mit Pfosten 2 kraft- und formschlissig - und
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zwar derart kraft- und formschlissig, dass sich bei einem Anprall eines Fahrzeugs
die kraftschlissige Verbindung der Verbindungselemente 21 16st und sich Tragprofil
7 und Pfosten 2 gegeneinander bewegen kénnen, um einerseits die Anprallenergie
Uber die Lange des Fahrzeugruckhaltesystems 1 zu verteilen und zu reduzieren. Ein
Aufbrechen des Fahrzeugrickhaltesystems wird jedoch unterbunden, indem die
zugelassene Relativhewegung zwischen Tragprofil 7 und Pfosten 2 durch deren
formschlussige Verbindung begrenzt wird. Dieser Formschluss wird auf einfache
Weise mit Hilfe von Langldchern 24 sichergestellt. Diese Langldcher 24 sind im
Pfosten 2 bzw. seinen Pfostenschenkeln 25, 26, in den Montagewinkeln 19, 20, so-
wie auch im Tragprofil 7 vorgesehen, wie dies nach den Figuren 1, 3 und 4 zu er-
kennen ist. Jedes Verbindungselement 21 durchgreift somit mindestens ein Lang-
loch 24.

Parallel zu den Montagewinkein 19, 20 ist das Tragprofil 7 mit dem Pfosten 2 ver-
bunden. Auch hier ist das Tragprofil 7 mit dem Pfosten 2 Uber ein Verbindungsele-
ment 21 derart kraft- und formschllssig verbunden, dass bei einem anprallbeding-
ten Losen der kraftschlussigen Verbindung eine zugelassene Relativbewegung zwi-
schen Tragprofil 7 und Pfosten 2 durch die formschlUssige Verbindung begrenzt ist.

Wie den Figuren 1, 3 und 4 zu entnehmen, durchgreift jedes Verbindungselement
zwei in Langsrichtung geneigt zueinander verlaufende Langlocher. Nach Fig. 4 ist
eine vom rechten Winkel abweichende Neigung der Langlécher 24 zu erkennen. Die
anderen Langidcher 24 - je zwei Langlbcher 24 fur ein Verbindungselement 21 -
stehen der konstruktiven Einfachheit halber normal zueinander. Eine mehrachsige
Relativbewegung zwischen Tragprofil 7 mit Pfosten 2 ist so moglich, wodurch An-

pralienergie von allen Bauteilen 2 und 7 des Fahrzeugrickhaltesystems in alle Rich-
tungen reduziert wird.

Konstruktiv einfach liegt das Tragprofil 7 am Pfosten 2 in seinem vorderen Bereich
an, wie dies in Fig. 3 erkannt werden kann.
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Die Winkelschenkel 22, 23 des jeweiligen Montagewinkels 19, 20 liegen am Trag-
profil 7 cder am Pfosten 2 an, wobei die Montagewinkel 19, 20 als L-Profil ausge-
fuhrt sind, wie dies nach Fig. 1 zu erkennen ist.

Auflerdem ist den Figuren 3 und 4 zu entnehmen, dass die Distanzhalter 5, 6 Uber
Verbindungsmittel 27 mit dem Pfosten 2 bzw. der Schutzplanke 4 fest verbunden
sind. Als Verbindungsmitte! 27 wurden beispielsweise Schraubverbindungen einge-
zeichnet.
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Patentanspriuche:

1. Fahrzeugriickhaltesystem mit mindestens einem Pfosten (2), mit wenigstens
einer Schutzplanke (4), deren Plankenprofil einen mittleren Plankensteg (8) und an
den Plankensteg (8) oberhalb und unterhalb anschlieRende Plankenschenke! (9, 10)
aufweist, die der Fahrbahn wenigstens bereichsweise zulaufen, und mit mindestens
einem, Pfosten (2) und Schutzplanke (4) fest verbindenden Distanzhalter (5, 6), der
ein Profil (11, 12) mit einem Schubmittelpunkt (M1, M2) und mindestens einen von
seinem Profil (11, 12) abstehenden Flansch (13, 14 bzw. 15, 16) aufweist, der mit
einem Plankenschenkel (9, 10) der Schutzplanke (4) fest verbunden ist, dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen Pfosten (2) und Schutzplanke (4) mindestens zwei,
je ein im Querschnitt offenes Profil (11, 12) aufweisende Distanzhalter (5, 6) vorge-
sehen sind, von denen mindestens ein Distanzhalter {(5) mit seinem vom Profil (11)
abstehenden Flansch (13, 14) mit dem oberen Plankenschenkel (9) der Schutzplan-
ke (4) und mindestens ein anderer Distanzhalter (6) mit seinem vom Profil (12) ab-
stehenden Flansch (15, 16) mit dem unteren Plankenschenkel (10) der Schutzplan-
ke (4) fest verbunden ist, wobei die Schubmittelpunkte (M1, M2) der Profile (11, 12)
mindestens zweier Distanzhalter (5, 6) zueinander horizontal versetzt sind.

2. Fahrzeugriickhaltesystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Distanzhalter (5, 6) jeweils ein einfach symmetrisches Profil (11, 12), insbeson-
dere U-Profil, aufweisen.

3. Fahrzeugruckhaltesysten nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass in ihrem Profil (11, 12) gleiche Distanzhalter (5, 6) zueinander umgedreht, zwi-
schen Pfosten (2) und Schutzplanke (4) angeordnet sind.

4, Fahrzeugruckhaltesystem nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeich-
net, dass die beiden Distanzhalter (5, 6) zwischen Pfosten (2) und Schutzpianke (4)
untereinander angeordnet sind.
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5. Fahrzeugrickhaltesystem nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Distanzhalter (5, 8) je zwei Flansche (13, 14 bzw. 15, 18)
ausbilden, die vom oberen und unteren Rand (17, 18) des jeweiligen Profils (11, 12)
abstehen, wobei jeweils beide Flansche (13, 14 bzw. 15, 16) mit den betreffenden
Plankenschenkeln (9, 10) der Schutzp!anke (4) verbunden sind.

6. Fahrzeugriickhaltesystem nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass je ein Flansch (13 bzw. 18) der beiden Distanzhalter (5, 6) mit
dem Randbereich der beiden Plankenschenkel (9, 10) der Schutzplanke (4) fest
verbunden ist.

7. Fahrzeugrickhaltesystem nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Schutzplanke (4) als zweiwelliges Profil ausgefuhrt ist.

8. Fahrzeugrickhaltesystem nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Fahrzeugriickhaltesystem (1) mehrere Pfosten (2) mit ei-
nem offenen, insbesondere C-férmigen, Pfostenprofil, ein das obere Ende der Pfos-
ten (2) Uberspannendes Tragprofil (7) und jeweils zwischen Tragprofil (7) und Pfos-
ten (2) vorgesehene Befestigungsmitiel aufweist, die je zwei zu beiden Pfosten-
schenkeln des Pfostenprofils vorgesehene Montagewinkel (19, 20) und Verbin-
dungselemente (21) aufweist, die die Winkelschenke! (22, 23) des jeweiligen Mon-
tagewinkels (19, 20) mit Tragprofil (7) oder mit Pfosten (2) derart krafi- und form-
schiissig verbinden, dass bei einem anprailbedingten Lésen deren kraftschlissige
Verbindung eine zugelassene Relativbewegung zwischen Tragprofil (7) und Pfosten
(2) durch deren formschlissige Verbindung begrenzt ist.

9. Fahrzeugrickhaltesystem nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass
Tragprofil (7) und Pfosten (2) parallel zu den Montagewinkeln (19, 20) mit einem
Verbindungselement (21) derart kraft- und formschlissig verbunden sind, dass bei
einem anpralibedingten Lésen der kraftschlissigen Verbindung eine zugelassene
Relativbewegung zwischen Tragprofil (7) und Pfosten (2) durch die formschlUssige
Verbindung begrenzt ist.




10.  Fahrzeugrickhaltesystem nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet,
dass die Verbindungselemente (21) als Schraubverbindungen ausgefithrt sind.

11.  Fahrzeugrickhaltesystem nach Anspruch 8, 9 oder 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass jedes Verbindungselement (21) mindestens ein Langloch (24) durch-
greift.

12.  Fahrzeugrickhaltesystem nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass
jedes Verbindungselement (21) zwei in Langsrichtung geneigt zueinander verlau-
fende Langlocher (24) durchgreift.

13.  Fahrzeugruckhaltesystem nach einem der Anspriche 8 bis 12, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Tragprofil (7) am Pfosten (2) anliegt.

14.  Fahrzeugrickhaltesystem nach einem der Anspriche 8 bis 13, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Winkelschenkel (22, 23) des jeweiligen Montagewinkels (19,
20) am Tragprofil (7) oder am Pfosten (2) anliegen.

156.  Fahrzeugrickhaltesystem nach einem der Anspruche 8 bis 14, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Montagewinkel (19, 20) ein L-Profil aufweisen.
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