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(57)Tiivistelmd
Vetoajoneuvon (9) avulla vedettdva tykki, jossa on yldlavet-
ti (18) ja kannatuspy®drin (16) varustettu kddntodpalkiksi
muotoiltu alalavetti (1}, Johon on liitetty kaksi paarretta
{2, 3), jotka alalavetista (1) poispdin olevista pdistdan
tukitangon (4) avulla on liitetty yhteen nivelsuunnikkaaksi.
Toinen paarteista (2, 3) kannattaa alalavetista (1) pois-
pdin olevassa pddssddn etuvaunutankoa (6), jonka vapaa pda
sijaitsee suunnilleen nivelsuunnikkaan pystysuorassa pit-
kittdistasossa ja kannattaa liitdntdkytkintd. Kannatuspy&o-
rien (16) kannattaman alalavetin (1) ohjaamiseksi on jirjes-
tetty vetocajoneuvon (9) kanssa toimintayhteyteen asetettava
asetin, joka voi olla ylhddltd ndhtynd etuvaunutankoa (6)
ristedvidn ohjaustangon (5) muodostama, jonka toinen pdd on
liitetty etuvaunutankoa (6) kannattavaan paarteeseen (3) ja
jonka toinen pdd on liitettdvissd sivuttaisella etdisyydelli
vetoajoneuvossa (9) sijaitsevaan liitdntdkytkimeen. Jotta
aikaansaataisiin paarteisiin (2, 3) suunnilleen tykinpiipun
(12) yhdensuuntainen suunta on ainakin toinen paarteista

(2, 3) varustettu tykinpiipun (12) piddattimelli.



(57)Sammandrag

En med hjdlp av ett dragfordon (9) bogserbar kanon, vilken
uppvisar en Ovre lavett (18) och en undre lavett (1) som
forsetts med bdarhjul (16) och som utformats som en svang-
balk, till vilken anslutits tva balkar (2, 3), vilka i sin
&nde langre bort fran den undre lavetten (1) medelst en
stédstdng (4) dr sammanslutna till en ledparallellogram.
Den ena av balkarna (2, 3) uppbdr i sin #nde ldngre bort
frdn den undre lavetten (1) en frontvagnsstang (6), vars
fria d&nde befinner sig ungefdr i ledparallellogrammens ver-
tikala léngsgdende plan och uppbidr en anslutningskoppling.
For att styra den av bdrhjulen (16) uppburna undre lavetten
(1) har en stdllanordning anordnats som kan f&rsittas i
funktionssamband med dragfordonet (9), vilken uppifran sett
kan bildas av en styrstang (5) som korsar frontvagnsstangen
(6), vars styrstadngs (5) ena &nde &r ansluten till den balk
(3) som uppbdr frontvagnsstdngen (6) och vars andra dnde
kan anslutas pd ett avstadnd i sidoriktningen till anslut-
ningskopplingen pa& dragfordonet (9). F&r att &stadkomma
att balkarna (2, 3) &r ungefdr parallella med kanonrdret
(12) &r &tminstone den ena av balkarna (2, 3) utrustad med

en hallare for kanonrdret (12).




Siirrettdva tykki

Keksint6 koskee vetoajoneuvon avulla siirrettidvii tykkid,
jossa on yldlavetti ja kannatuspydrin varustettu k&&ntdpal-
kiksi muodostettu alalavetti. Ennestdin on tunnettua tehdi
raskaat tykit kd&nnettdviksi erillisen k#dnt&palkkilaakeroin-
nin avulla. Yleensd liitetddn raskaat tykit vetoajoneuvoon
kuitenkin suoraan etuvaunuun, jolla on suora yhteys paartee-
seen. Tamdn tyyppiselld tykin liittdmiselld on se huono puo-
1i kun kuljetaan tiukoissa mutkissa, ettd tykki pyrkii
kulkemaan hyvin paljon pienempdd kaarteen sddettd ja ndin
lyhentdd kaarretta. Tdmd haitta on geometrinen ja riippuu
yksinomaan vetoajoneuvon etdisyydestd tykin pySrdpariin

tai pyOrédpareihin.

Esilld oleva keksintd on siind, ettd varustetaan mainitun
tyyppinen tykki, joka jollain tavoin on liitettivissid veto-
ajoneuvoon siten, ettd tykin tai alalavetin pydrit seuraa-

vat vetoajoneuvon jdlkii.

Tdmdn ratkaisemiseksi jdrjestetddn keksinndn mukaisesti si-
ten, ettd alalavettiin on liitetty ainakin kaksi paarret-

ta, jotka on liitetty yhteen paarteita yhdistdvidn tukitan-
gon kautta nivelnelidksi, etenkin nivelsuunnikkaaksi, etti
toiseen paarteista on jdykdsti liitetty etuvaunutanko,

jonka vapaa pdd sijaitsee suunnilleen nivelnelién pystysuo-
rassa pitkittdistasossa ja kannattaa liitdntdkytkintd,

ettd ainakin toinen paarteista on varustettu tykinpiipun
piddttimelld ja ettd on jdrjestetty vetoajoneuvon kanssa toi-
mintayhteyteen asetettava asetin kannatuspydrien kannattaman
alalavetin ohjaamiseksi. Td11l4 tavoin voidaan liitetylld
tykilld kulkea kaikki tiet ja maastot, jotka yleensid on veto-
ajoneuvolla kuljettavissa. Paarteet tydntyvdt mutkissa ajet-
taessa pituussuunnassa toisiinsa pdin tai nivelsuunnikkaan
ollessa kyseessd yhdensuuntaisesti toisiaan kohti vastakkai-

sessa suunnassa. Tdmd paarteiden rinnakkaissiirtyminen vai-



kuttaa alalavetin kiertymiseen siten, ettd tykin pyodrien
asento vastaa vetoajoneuvon kulkemaa kaarteen sddettd. Tdhdn
paarteiden suhteelliseen liikkeeseen on jdrjestetty asetin,
joka on asetettavissa toimintayhteyteen vetoajoneuvon kanssa,
joka hyvin yksinkertaisella tavalla on muodostettu pddltdpdin
nihtynd etuvaunutankoa ristedvand ohjaustankona, jonka toinen
pdd on liitetty paarteeseen joka on etuvaunutangon kannatta-
van paarteen toisella puolella, Jja jonka toinen pdd on sivut-
taisesti vetoajoneuvon liitdntdkytkimestd vdlimatkan pddssa
ja on liitettdvissd vetoajoneuvoon. T&dllaisessa toteutuksessa
on kuitenkin tykin piipun sivusuuntaissydttd kytkettdvd tai
kddnnettdvd pois, jotta yldlavetti olisi alalavetin suhteen
vapaasti kdidnnettdvissd tykin kdédntoakselin ympdri, jolloin
tdmd kiddntdakseli samalla esittdd samaa akselia, Jjonka ympdari
alalavetti ja siten my8s kannatuspydrdt paarteiden vaikutuk-
sesta kdintyvdt, kun paarteet on kytketty t&han alalavetin

kddntdakseliin symmetrisesti.

Kannatuspydrien kannattavan alalavetin ohjauksen asetin voi
toisessa toteutuksessa olla aikaansaatu paarteita yhdistdvan
hydraulisen sylinteri-mdntdyhteen avulla, joka kaikissa kéyt-
tdasennoissaan on nivelnelidn pitkittdisakselin suhteen kul-
massa, Jjoka erocaa 9OO:sta. Paarteita yhdistdvdn ja paartei-
siin yhdistetyn hydraulisen sylinteri-mdntdyhteen pddlle kyt-
keminen voi tdlldin hydraulisen ohjauksen ollessa kyseessa
olla ohjaussylinterin paineen valitdn seuraus, tai mySs vas-
taavien vetoajoneuvon pydriin liitettyjen asetinsylintereiden
kautta olla ohjattavissa. Kuten myds kdytettdessd epdkeskistd
vetoajoneuvoon liitettdvdd ohjaustankoa voidaan myOs tdssd
hydrauliikan pi#dlleasettamisen kautta aikaansaada madratty

jdykkd ohjausasento.

Toisen toteutustavan mukaisesti voi asetin olla muodostettu
hydrauliseksi sylinteri-mantdyhteeksi, joka yhdistdd yladlave-
tin alalavettiin, jonka liitoskohta ylhd&dltd ndhtyna on etdai-

syydelld yldlavetin vetoakselista suhteessa alalavettiin,



jolloin tykin piippu on kiinnitetty suhteessa paarteisiin
piddttimen avulla. Tdssd tapauksessa seuraa alalavetin asetus
sen tykin piipun tueksi jdrjestettyd piddtintd varten ja on
pidettdvd huolta tykin piipun vastaavasta tukevasta kiinnit-
tdmisestd. Myos tdmd hydraulinen sylinteri-mdntdyhde on servo-
ohjauksen avulla ohjattavissa vetoajoneuvosta. Tykin piipun
pididtin voi yksinkertaisella tavalla olla varustettu paartei-
ta ohjaavan yhdistdvan tangon avulla, Jjonka kiinnityskohdat
paarteisiin edullisesti sijaitsevat l&dhelld paarteiden etu-
vaunutangon puoleista pdatd. Tdmd tanko voi mahdollisesti ol-
la muodostettu paarteita yhdistdvdstd tukitangosta, joka yh-
distd3d paarteet yhdessd alalavetin kanssa nivelneliddn, josta
seuraa hyvin yksinkertainen rakenne. Tykin putken vahingoit-
tamisen ehkdisemiseksi maastossa on tykin putki yhdistetty
pidattimen kautta joustavasti vdhintddn toiseen paarteeseen,
jolloin tdmdn joustavan piddttimen on sallittava putken liik-
kuminen pididttimen sis&d114 pituussuunnassaan ja kddntyminen

piddttimen suhteen.

Keksint83 selitetdidn seuraavassa ldhemmin viittaamalla ohei-

seen kuvioon.

Kuviossa on numerolla 1 piirretty alalavetti, johon on 1lii-
tetty kaksi paarretta 2 ja 3. Paarteet 2 ja 3 on tukitangon 4
kautta yhdistetty nivelikkddsti toisiinsa. Toinen paarteista
3 on ohjaustangon 5 kautta nivelikkadsti ja epdkeskisesti
liitetty vetoajoneuvoon. Toinen paarteista 2 on etuvaunutan-
gon 6 kautta jdykdsti liitetty liitdntdkytkimeen. Ohjaustan-
gon ochjauskohta vetoajoneuvossa on jdrjestetty vetoajoneuvon
pitkittdistason 7 ulkopuolelle ja varustettu numerclla 8. Ve-
toajoneuvo itse on merkitty numerolla 9. Liitdntdkytkin si-

jaitsee vetoajoneuvon pitkittd@istasolla 7.

Paarteiden 2 ja 3 vdlille on edelleen nivelikkddsti liitetty
vhdystanko 11, joka muodostaa tykin piipun 12 pid&ttimen tuen.

Paarteen 2 nivelkohta 13 ja paarteen 3 nivelkohta 14 alalave-



\ 76425

tilla 1 sijaitsevat samalla sdteittdisellsd etdisyydelld yla-
lavetin pydrimisakselista 15. Paarteiden 2 ja 3 pitkittdisak-
selin suuntainen liike toistensa suhteen vaikuttaa t&ten ala-
lavetin k&3dntymiseen akselin 15 ympdri ja tdten alalavettiin
kiinnitettyjen pydrien 16 kddntymiseen. Yldlavetti on sivut-
taissuuntaisen vaihdepydrdn 17 kautta k83nnettdvissd suhtees-
sa alalavettiin 1 ja tdmd sivuttaissuuntainen vaihdepydrd 17
on matkan aikana kytkettdvd pois jotta ei alalavetin vapaata
liikkuvuutta estettdisi. Yldlavetti on tdssd piirretty pad-

kohdiltaan numerolla 18.

Paarteet 2 ja 3, alalavetti 1 ja kohdissa 19 ja 20 nivelik-
kddsti paarteisiin 2 ja 3 liitetty tukitanko muodostavat oh-
jaussuunnikkaan, jolloin kummankin paarteen 2 ja 3 siirtymi-
nen toistensa suhteen tapahtuu ohjaustangon 5 kautta, joka

on liitetty vetoajoneuvoon 9 epdkeskisesti.

Ohjaustangon 5 sijasta voi katkoviivalla esitetty sylinteri-
mantdyhde 21 olla jdrjestetty paarteisiin 2 ja 3. Tdmidn sy-
linteri-mantdayhteen 21 on oltava kulmassa tykin pitkittdisak-
seliin 22, joka varmistaa sen, ettd pyorien 16 kdantyessa
paljon sylinteri-mdntdyhteen 21 paineen p&dllely®minen j&l-
leen vaikuttaa pyodriin suoristavasti. Tdmdn sylinteri-mantdyh-
teen 21 on siten oltava kaikissa kdyttSasennoissaan pitkit-
tdisakselin 22 suhteen kulmassa, Jjoka eroaa 900:sta, jotta
tdmd geometrinen vaatimus tdyttyisi. Hydraulinen sylinteri-
mantdyhde 21 voi tdten olla kytkettdvissd pddlle vetoajoneu-
von servo-ohjauksesta tai vetoajoneuvoon yhdistetyn asetussy-

linterin kautta hydraulisesti.

Vaihtoehtona sille, ettid kdytetddn ohjaustankoa 5 tai hydrau-
lista sylinteri-mdntdyhdettd 21, voidaan kdyttdd hydraulista
sylinteri-mdntdyhdetta 23, joka yhdist&dd yl&dlavetin 18 alala-
vettiin 1. Tadmd3n hydraulisen sylinteri-mdntdyhteen 23 liitdn-
tikohdan alalavettiin on samoin kuin tdmdn hydraulisen sylin-

teri-midntidyhteen liitdntdkohdan yladlavettiin oltava ylhdalta
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ndhtynd pyodrimisakselin 15 ulkopuolella, jotta td@mdn hydrau-
lisen sylinteri-md@ntdyhteen lyhentdminen tai pidentdminen
vaikuttaisi k&ddntdvdsti yldlavettiin 18 alalavetin 1 suhteen.
Kun nyt tykin piippu 12 on kiinnitetty yhdystankoon 11, vai-
kuttaa hydraulisen sylinteri-mdntdyhteen 2 pddllekytkeminen
kddntidvdsti alalavettiin pySrimisakselin 15 ymp&ri ja té&dten
pydrien 16 kddntdmiseksi mutkaa varten. MyOs tdmd sylinteri-
mdntdyhde 23 voi olla suoraan ohjattavissa vetoajoneuvon ser-
vo-ohjauksesta tai ohjaussylinterin kautta vetoajoneuvon oh-
jauksesta. MyOs tdssd tapauksessa on sivuttaissuuntaisen
vaihdepydrdn 17 oltava poiskytketty, jotta ei kannatuspydrien
16 ohjaaminen t&td kautta estyisi. Mahdollisesti voidaan tu-
kipyOrid 16 ohjata myds kdyttdmdlld sivuttaissuuntaista meka-

nismia tykin piipun 12 ollessa kiinnitettyna.
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Patenttivaatinukset

1. vetoajoneuvon (9) avulla vedettdvd tykki, jossa on
yldlavetti (loc) ja kannatuspyorin (lo) varustettu kaintcpal-
kiksi wuotoiltu alalavetti (1), jossa alalavettiin (1) on
Tiitetty kaksi paarretta (2, 3), jotka paarteita (2, 3) yh-
distivun elinen avulla on liitetty yhteen nelikulnmioksi ja
Jolloin ainakin toinen paarteista (¢, 3) un varustettu tykin-
piipun (12) pidittimella, tunnettu siita, ettd paarteita (z,
S) yhuistiva elin on iiucdostettu tukitangoksi (&) ja yhdis-
tdd paarteet (2, 3) nivelnelikulmioksi, etenkin nivelsuunnik-
Kaaksi, ettu toiseen paarteista (<2, 3) on juykasti liitetty
etuvaunutanko {(v), jonka vapaa piéu sijaitsee suunnilleen ni-
velnelicn pystysuorassa pitkittdistasossa ja kannattaa 1ii-
tuntikytkintd ja etta on jarjestetty vetoajoneuvon (Y) kanssa
toinintayhteyteen asetettava asetin alalavetin (1) kannatus-

pycrien (lu) onjaariiseksi.

<. Patenttivaatinuksen 1 nmukainen tykki, tunnettu siitd
etta asetin pcaltipdin katsottuna muodostuu etuvaunutangon (t)
ristedvdastd ohjaustangosta (5), jonka toinen pdé on liitetty
etuvaunutankoon (b6) kiinnitetyn paarteen (2) vastakkaiseen
paarteeseen (3), ja jonka toinen pdd on liitetty vetoajoneu-
voon (9) sivuttaisella etdiisyydelld vetoajoneuvon liitdntdkyt-

Kinesta.

3. Fatenttivaatiuuksen 1 wnukainen tykki, tunnettu siitd
ettd asetin muodostuu pdarteité (¢, 3) yhdistivastud hydrauli-
sesta sylinteri-mdntdyhteestd (21), joka kaikissa kdyttiti-
lanteissa poikkeaa 9U0:sta nivelneliiun pitkittdiisakselin
suhteen.

S Patenttivaatimuksen 1 wukainen tykki, tunnettu siita
etta asetin wmuodostuu yldlavetin (15) alalavettiin (1) yhdis-
taevistd nydraulisesta sylinteri-midntiyhteestsd (23), jonka
Tiitdntdikohta ylhddltd ndhtynd sijaitsee etaisyydelld ylala-
vetin (1b) pycdrinisakselista (15) suhteessa alalavettiin (1},
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Jolloin tykinpiippu (1¢) suhteessa paarteisiin (2, 3) on
kiinnitetty pidattisien avulla.

5. Jonkin patenttivaatiniuksista 1-4 mukainen tykki,
tunnettu siitd, ettd tykinpiipun (12) piddtin on varustettu
paarteita (<, 3) nivelikkd&ésti yhdistavallé tangolla (11),
junka liitdntikohdat paarteisiin (2, 3) edullisesti on sijoi-

tettu Tdnelle paarteiden etuvaunutanyon (¢) puoleista paiti.

U Jonkin patenttivaatinuksista 1-5 mukainen tykki,
tunnettu siite, cttu tykinpiippu (12) piddttiuwen viélityk-
sellc on yhidistetty joustavasti dainakin toiseen paartecescen

£y o).

Fatentkrav

1. iledelst ett dragyfordon (9) forflyttbar kanon rned
¢verlavett (iy) och som svingbock utformad underlavett (1)
ted lophjul (lc), ddr vid underlavetten (1) ninst tvé lavett-
bommar (¢, 3) dr fastlinkade, vilka genom en anordning som
férbincer lavettbommarna &r sammankopplade till en fyrhGrning
och varvid Stminstone pa endera lavettbommen ar anordnad en
Fallare fir eldrorct (12), kinnetecknad av att den anordning
soit forvinder lavettbommarna dr utforrmad slsow stédsténg (&)
ocn rorbinder lavettbouwmarna till en ledad fyrnGrning, spe-
ciellt ett ldnkparallellogram, att vid endera lavettbommen (.,
3) ur stelt fastsatt en uppbristningssteng (v), vars fria
wnde ligyer ungefdr i linkfyrntrningens vertikala ldnydmitt-
plan och uppbir en pdhéngskoppling saut att en ied dragfordo-
net (v) i verksam forbindelse sittbar stiéllanordning ar
anordnad for styrning av underlavettens (1) léphjul (l6).

2. kanon enligt patentkravet 1, kdnnetecknad av att
stullanordningen ur utformad sésom i en planvy uppbrist-
ningsstingen (b) korsande styrstdng (5), vars ena inue ar
tfastldnkad vid den lavettbom (3) sow ligger wittenot den la-
vettbon (2) som uppudr uppbrostningsstingen (uv), och vars
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andra cdnde dr fastlinkbar vid dragfordonet pd sidoavstand

fréin dragfordonets (u) pahingskoppling.

3. rnanon enligt patentkravet 1, kdnnetecknad av att
stallanordningen utgCres av ett hydrauliskt kolvcylinderagg-
recgat (21) sow firbinder lavettbormmarna (2, J3), vilket i
santliga arvetslagen bildar en fren 900 avvikande vinkel

ried lankfyriudrningens lingdaittplan.

G. ranun enltigt patentkravet 1, kdnnetecknad av att
stellanordningen dr utformad sow ett hydrauliskt kolvcylinder-
aggregat (23) som forbinder Cverlavetten (18) med underla-
vetten (1), vars fastlinkningspunkter i planvy ligger pa av-
stind frun overlavettens (ls) vridaxel (15) relativt underla-
vetten (1), varvid eldriret (1¢) ér fixerad relativt lavett-

pommarna (2, 3) wedelst hallaren.

5. ttanon enligt nuyot av patentkraven 1-4, kdnnetecknad
av att hallaren for eldriret (12) uppvisar en stang (11) som
ledat fcrbinder lavettoowmmarna (2, 3), vars fastidnknings-

punkter vid lavettoowmiarna (2, 3) dr anordnade fioretradesvis
nara lavebttoommarnas narnast uppbréstningsstangen (o) beligna

cnde.
6. hanon enligt ncgot av patentkraven 1-5, kidnnetecknad
av att eldroret (12) via hillaren dr flexibelt firbundet med

stuinstone endera lavettbommen (2, 3).

Viitejulkaisuja-Anf&rda publikationer

Patenttijulkaisuja:-Patentskrifter: lso-Britannia-Storbritannien(GB)
226 848. USA(US) 2 201 660 (280-33.5).
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