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(54) Stérku prosty systém svriku pro nejméné jednu
Zelezniéni kolej
(57) K zakladni vystavbé patfi nosnd vrstva (2), kontinuilné vy-

rdb&nd betonov4 deska (3) jizdni drihy a GloZné istroji pro
jednotlivé kolejnice (1). Betonové deska (3) jizdni drahy
sestdvd ze dvou na sob€ vyrobenych vrstev (6, 7), mezi kte-
rymi je uspofadina vyztuz (8) z vyztuznych ty&i, uprave-

nych v podélném a pficném sméru koleje. Ulozna istroji
jsou vytvofena jako opérné elementy (4) kolejnic (1), které
jsou zabetonovény do horni vrstvy (7) betonové desky (3)
jizdni drahy a které jsou zakotveny s vyztuZnymi stavebni-
mi dilci v obou vrstvich (6, 7) betonové desky (3) jizdni
drihy. Op&mné elementy (4) kolejnic (1) maji na své horni
strané vybrani (12), ve kterych jsou uspofadina upeviiovaci
dstroji (5) kolejnic (1) a v nich upevnéné patky (13) kolejnic
(1). Upeviiovaci ustroji (5) kolejnic jsou ve vybrénich (12)
drZena prostfednictvim upeviiovacich Sroubd (14) kolejnic
(1). Nosné vrstva (2) je uspofiddina pro zachyceni statické-

ho a dynamického namahaéni.




3N7-%

|

) ! ~ 3 -
-1 & 22 5
nw=ec ~N S |
—f
| = c‘,f, ;t >x 8 e o
<O o e =
<
_— B - A - o - e
e 5 i e
1 ~s 3
. - L “— - — - e—

“térku prosty systdu svrSku pro nejméré jednu Zeleznicéni
kolej
Jblast tecaniky

Vynalez se tykd 3térku prosténo systému svrsku pro
ne jméné jednu Zelezniéni kolej ze dvou kolejrnic, zejuéna
pro vysokorychlostni traté, ktery ma nosnou vrstvu, konti-
nualné vyrobenou betonovou desku a dGloiné dstroji pro jed-
notlivé kolejnice, priCemZz kolejnice jsou prostfednictvim
.pevnovacich ustroji kolejnic upevnény v uloZnych astrojich.

U Stérku prostého svriku, ktery je zndwmy z DE 23 34 3933
B2 a ze kteréuou vynalez vychazi, jsou na nosné vrstvé pri
vioZzeni vyrovnavaci vrstvy uspofadany az 6 m dloua$, predem
zhotovend betonové desky jisdni drany, které maji v podél-
ném sméru v radé usporfadana uloZznad Gstroji pro jednotlivé
kolejnice a jejich upev5ovaci astroji xolejnic. floiné ustro-
ji sestavaji ze zhranéni, vytvarovanych ra prddem zhotove-
nych betonovych deskach jizdni drahy, a z GloZnjch ploch
pro upevﬁovaci astroji kolejnic, xteré jsou upraveny vzhle-
dem % povrchov$ ploSe betonovych desek jizdni drahy v pre-
vy$eni. Tato zndmé provedeni nevyaovuji pozadavkim toleran-
ci, které je tfeba vytylit zejuwéra u vysoxorychlestnich
trati, coZ spoéiva v tom, Ze takovd velké, predem zhotovené
betorové desky jizdni drahy nelze pokladat s dostateCneé wma-
lymi tslerancemi. Tato zndad opatfeni jsou miwmoto naxladna
z hlediska technick< vyroby a z hlediska technick? montaze.

Bez dal$ich opatfeni nelze popsans stavebni C4sti se zrete-



lem na vysokd namahdni také navzdjem spojit s dostatecnou
odolrnosti v posuvu a v tlaku, coZ miGZe byt pricdinou rusi-
vych zmén tolerance, Ubdabné poméry panuji u Stérku pros-
tého systému svriku znamého z TZ 23 34 960 B2, u kterého

mda betonova deska jizdni drahy, vyrebera z betonu betonova-
niho ra misté nebo sloZiend z predem zhotovenych elementi,
podélné upravené drdzky, do kterych jsou ve vzajemnim od-
stupu vloZena GloZnéd astroji z betonu ve tvaru pismene U,
ve kterych jsou uloiendupevﬁovaci ustro ji kolejnic a kolej-
nice.

- v oy o el e > -

Vynalez si klade za kol vyreSit téchnicky problém
vytvoreni Stérku prostého systimu svrsku pro nejwéné jednu
Ze2lezni¢ni kolej, Kktery by bylo wmoiné vyrabét bez potizi
3 malymi tolerancemi a ktery by zejuéna vyhovoval v3em po-
adavkam, které je treba vytyCit u vysokorychlostnich tra-

=

Z
ti.
Fro rfeSeni tohoto techrickiho problému je prcdmétem

vyndlezu Stérku prosty systém svrsku pro nejméné jednu
zelezniéni kolej ze dvou kolejnic, zejuéna pro vysokorych-
lostni traté, ktery nd nosnsu vrstvu, xXontinudlré vyrobe-
rou betorovou desku a Glozn< uastroji pro jed-~otlivé kolej-
nice, prfiemz kvlejnice jsou prostfednictviu upevnovacich
ustroji kolejric upevnény v 4loZnych ustrojich, a to s da-
le uvedenymi znaky. Betornovd deska jizdni draany sestava ze
dvou ra sobé vyrob:nych vrstev, mezi kterymi je usporadana
vyztuZ z vyztuZnych tyli upravenych v podéin?m sméru ko-
leje a rapfi¢ k towmu, pricdemZ beton obou vrstev betonové
desky jizdni Jrdhy je materidlovC pevné spojen v okdch vy-



ztuZe.

bal3i znak spoliva v tom, Ze GloZna dstroji jsou vy-
tvorena jako opérné elementy kolejnic, které jsou zabeto-
novany do horni vrstvy betonové desky jizdni drédhy a které
Jsou zaiotveny s vyztuZnymi stavebnimi dilci ve tvaru vy-
ztuZnych smyCek nebo vyztuznych ko$d v obou vrstvach beto-
nové desky jizdni drahy.

Fodle dalSiho znaku maji opérné elementy Xolejnic na
své horni strané vybrani, ve kteryca jsou usporalina upev-
novaci ustroji kolejnic a v nich upevnénd patky kolejnic,

Podle dal3iho znaku jsou upevnovaci ustro ji kolejnic
a tim i patky Zolejnic drieny prostfednictvim upevravacich
Sroubd xolejnic ve tvaru praicovych sroubd, zasroubovanych
do opérnych elementd kolejnic, ve vybranich.

“osnpd vrstva je pritom podle pravidel architektury
uspofadana pro zachyceni statického a dynamickéno namil:a-
ni. Jeji konstrukce se ridi podle podlozi. Yosnd vrstva
ma potfebné pridavné latky a je zpravidla vazana cementem.
Zpravidla je u Stérku prostého systému svrsku podle vyna- .
lezu ne juéné horni vrstva z obou vrstev betonové desky jizd-
ni Jdrahy vytvofena jako vlakny vyztuiend betonova vrstva, -
lak lze spolehlivé zabranit vytvareni nekontrclovate lnych
trhlin v horni vrstvé betonové desky jizdni drahy pasobe-~
nim nardstajicich statickych, dynamickych a tepelnych na-
mihani, takZe vytvoren? tolerance se nezhorsuji prostred-

nictvim nekontrolovatelr’no vytvafeni trhlin.

X - . ’ v . . , -
sterku prosty systém svrsku podle vynalezu je vyrabén



Z

z betonu betonovaniho na misté. Flfitom je moiné vyuzit
6svédfend vyrobni metody a vyrobni zafizeni wojerni vy-
Stavdy silaic, zejaéra silniéni finiSér pro betonové jizd-
ni drahy pri vystavbé silnice froto je v ramci vynalezu
tak< uvadén pojem betonova deska jizdni drahy. Jelnoducné
je take zabetonovani opérnych elementd kolejnic, protoze
odpovidajici agregdty lze snadno zamontovat do obvyklého
silni¢niho finiSéru. Vzhledem k tomu, Ze jsou opérné ele-
menty kolejnic zabetonovany, zachycuji bez problém& posuv-
na namahdni ve Sméru koleje a rapfi¢ k ni, aniZ by bylo tfe-
ba brat v dvahu nepfizniv# ovlivnuvani toleranci 2 odpovi-

dajici presazeni nebo posunuti,

V ramci vyndlezu mohou byt opérné eleuenty kolejnic
zZhotoveny predem, a to z nejriznéjSich .wateriall, Ze jména
a s vyhodou jsou opérns elementy kolejnic zhotovovany z be-
tonu betonuvanino na mistd, Vynalez vede k tomu, aby se
opurnc eleuwenty kolejnic vyrabély z betonu betonovaniho
na wiste a aby se pfi vyrobé horni desky, to je horni vrst-
vy betorové desky jizdni drahy do ni zabetonovavaly. Je sa-
mozlejué, e Sc pracuje s betonem s vysokou pevnosti. Z mon-
tazne technickych divodu a ve vztahu X montaZi upevnovacich
ustroji kolejnic se podle vyralezu doporucuje upravit vy-
brani se Sikmymi sténami vybrani a podepfit na pich upev-
novaci ustroji Kolejric prostrfednictvim komplementarnich
Sikmych ploch. Betonova deska jizdni drahy a prigadné také
nosnd vrstva moliou byt opatfeny zvukove izolaénim irytem,
ze kterého vycénivaji jen 3ikmé stény vybrani a dno vybra-
nie. Zvukov: izolaéni kryt mGzs szestavat z pryze nebo z plas-
tické nuoty,



Vynalez je v dalsSiu podrobnéji vysvétlen na prikladu

provedeni ve spojeni s vykresovou &asti,

Ya obre 1 je v axonometrickém pohledu a z hlediska jed-
rotlivych stupn vyroby v rozloZendm stavu vyfez ze Stérku
prostého systému svrsSku, a to ve vyfezu a bez koleje. Na
obre 2 je znazornén prifny fez systémem svriku podle vy-

ralezu s vestavénou koleji,

Ya obr. 3 je zndzornéno vysvétleni vyrobné techrickych
opatfeni u systému svrsku podle vynalezu v oblasti 4 podle

> v s

obr. 2, avsak v podstatné vét3im méfitku ve srovnani s obr.2.

Yo obre. 4 je v souladu a v méfitku jako na obr. 3 zna-
zornéno vysvétleni dalsSich vyrobné technickych opatfeni
systému svrsku podle vynalezu,

Ya obr. 3 je zndzornan priény rfez odpovidajici obr,. 2
a jsou zde zrazornény detaily upevnovaciho dstroji kolej-
nic u systéumu svriku podle vynalezu.

Ya obr. 9 je v bukoryse schematiciy zndzornén finiSér
jizdni drahy, ktery je vhodny pro vyrobu S$térku prostdho
systému svriku podle vyndlezu.

Jbre 1 a 2 spoledne vysvitluji Stérku prosty systém

S¥rsku pro nejuine jelnu Zelezriéni kolej ze dvou kolejnic 1,



ze juéna pro vysokorychlostni traté. Shodné je z obr. 1 a
Z patrrno, Ze pro jednotlivé kolejrice 1 je upravenma nosna
vrstva &, kontinudlné vyrabéna betonova deska 3 jizdni dra-
hy a GloZna ustroji ve tvaru opérnych elementl 4 kolejric,
<olejnice 1 jsou upevnény prostrednictvin upevnovacich

iastroji 3 kolejnic 1 v dloZnyca ustrojich ve tvaru opérnych
elementt 4 kolejnic 1. Betonova deska 3 jizini drahy sesta-
va ze dvou na sobé& zhotovenych vrstev 6, 7, mezi kterymi
je usporadana vyztuZi 8 z vyztuinych tyfi, upravenyca jak
v podélném, tak i v pfi&ndm sméru koleje. Beton betonové
desky 3 jizdni dréhy je materialové pevné, to znamenad mono-
liticky bez spar spojen v okdch 3 vyztuZe, iterd vytvareji
v odstupu upravens vyztuind tyces. CloZna ustroji isou vy-

1, které jsou za-

tvorena jako opérn? elementy 4 kolejrnic
betonovany do orni vrstvy 7 betonové desxy 3 jizdni dra-
hy a které jsou zakotveny vyztuiZnymi soucastmi ve tvaru
vyztuznych smyéek lU nebo vyztuZnich Kosi 1l v obou vrst-
vach 6, 7 betonové desky 3 jizdni drahy. Opérné elementy

+ %olejric 1 maji na =vé horni strané vybréani 12, ve Xte-

ryca jsou usporadana upevﬁovaci astroji 3 Xolejnic 1 a na
~ich upevnéné patky 13 kolejnic l. Upevnovaci dstroji 3
kolejnic 1 & tim i patky 13 kolejric 1 jsou prostrelnict-
vin upevnovacich Sroubd 14 kolejnic 1 v podobe praZcovych
Sroubd, které jsou zasroubovany do op:rnycia eleamentd 4 ko-
lejnic 1, drzeny ve vybranich 12. Je samozfejmé, Ze pro
zadroubovari upevn.vacich Sroubud l4 Xolejnic 1 jsou zpra-
viila do opérnyca elementd 4+ kolejnic 1 vlozeny hamoZdinky

15.

U popsansho Stérku prostého systému svrsku je nosna
vrstva 2 usporaddna podle pravidel architeitury pro zachy-

ceni statického a dyramick2ho naméhani. “ejumené nornil vrst-



va 1 z obou vrstev 6, 7 betonové desky 3 jizdni drahy je

vytvofena jako vldkny vyztuZena betonova vrstva. Oparné -
elementy 4 kolejnic 1 jsou vyrabédny s kontinualpi vyrobou
celého Stérku prostéao systému svriku z betonu betonované-
@0 na wisté a4 pfi vyrobé horni vrstvy 1 betonové desky 4
Jizdni drahy jsou do ni zabetonovavany.

Z obr. 5 je patrno, Ze vybrani 12 maji Sikmé stény
16 vybrani 12 a upevnovaci dstroji 2 Xolejnic 1 jsou na
nich podepfeny prostfednictvim kowplementarnich Sikutych
oloca 17, ¢imz se vytvari upnuti s malymi tolerancewmi. Y&
obr. 1 je v zadni ¢asti patrno, Ze betonova deska 3 jizdni
draiy a také nosna vrstva 2 Jjsou opatfeny zvukové izolaénim
krytem 18, z2 kteréno vyCnivaji jen Sikmé stény 16 vybrani
12 a dno 19 vybrani 12.

»

£¥1 pohledu ra obr., 3 Je patrno beidinéni 20, kterZ je

vytvofeno X towu, aby se pfi vyrobe systému svr3ku podle
vynalezu vyrdbély opérns elementy 4 kolejric 1 z betonu

betonovaniho na misté, Je samozre jné, Ze se beten betono-

vany na mistd zavadi do vnit#niie prostoru bednéni 20,

U prikladu provedeni je jiz naplnén. Byl zndzornén odpo-
vidajicim Srafovanim. Je zde také patrno, Ze vyztuiné kon- .
struxCni Casti v podobe vyztuZnych smyCek 10, které jsou
zagotveny v obou vrstvach 6, 7 betonovs desky jizdni drahy -
vy€nivaji do vnitfnino prostoru forury. Bednéni 20 unasi

na pruZinovyca sSvorkdcn 21 hwoZdinky 13 pro upevnovaci

Srouby 14 kolejric l. Js samozfejué, e po zabetonovani
opérnych elementd 4 kolejnic 1l v prabéhu vyroby norni vrst-

vy 1 betonové desky 8 Jizdni drahy se elementy bedndni 29
prewisti, Z obr. 4 je patrno, jai se postupuje, kdvi ne-

Jsou pouZity vyztuziné smyCky 19, ale vyztuini koSe ll.



V tasovém pripadé se v betonové desce 3 jizdni drany nej-
prva upravi otvor 22 se zarezem 23, 4o kterého se zavedou
vyztuiné kode 11, upevnénd ra bednéni 20 pro opérné ele-
centy 4 kolejric l. Zde je5té neni provedeno betonovani,.
Je patrro, Ze jej lze snadno provést. xezi obeéma vyztuiny-
mi ko$i 1l ziistala stat oblast 24 betonové desky 3 jizdni
drahy, a to proto, aby se vytvofilo spolehlivé zakotveni
betonu pro opérné elementy 4 kolejnic 1 v této oblasti 24.

Ya obr. ¢ je zr~azornéns, Ze je mozné Stirku prosty
systdn svr3xu jednoduchym zpasobem Xontinualn® vyrabét.
“u obre je znizornéno schema odpovildajiciho zarfizeni. Pra-
covni smér je vyznalen Sipkami. Va levé strané obr. 6 je
ra prednim konci silnidriho fini$éru Z3 upravena pfijima-
ci nasypka 26 pro beton, ktery se prostfednictvim vinodnych
tstroji pri pohybujicim se silniénim fini3éru 25 zavadi
jako spodni vrstva &, pripadng horni vrstva 7 betonovd des-
Xy 3 jizdni dréhy, pricemz toto zavadéni spodni ~rstvy 8
a norni vrstvy 7 se provadi v prostorovém a Casovéw odstu-
pu. Dale jsoua zde patrny vyskové prestavitelnf podvozky
27, kter< jsou upraveny pro nastavovani tloustky betonové
desky 3 jizdni drahy a také pro nastavovari tloudtky jed-
~otlivych vrstev 6, 7, 3Silniéni fini3ér 25 je opatren sta-
novidtém Fidice 28 a wa zd%ladni ram 29, Ktery je navzajem
spojen prostrednictvim pridnikd. Yestavino je Jdo toloto
systému usazovaci dstroji Ju hamoZdinek 135, ustroji 31 pro
zavadéni poddln’ vyztuze 42 se zdsobni civkou 33 a ustro-
ji 3+ pro zavadéni priénZ vyztuze 33 se zasobni XKosiorou JG.
~0ntdZz a dpruava betonu horni vrstvy 7 se uskute¢ uje pro-
sifednictvia piifazenfno 1laditka 37 jizdni drany. .dimoto

je zde patrry ustroji S3 pro zatladovani vyztulnych smycek

19, prostredrictvim kterycn jsou zakotvovany o arné elemen-
m— - d \] p



ty 4 kolejric 1 s obéma vrstvami 6, 7 betonové desky 3

jizdni drahy. Fokud nemaji byt pouzity vyztuind samylky 10,
ale vyztuzn? koSe 11, jak to bylo znizornéno na obr. 4, tak
se misto ustroji 38 pripoji Gstroji, kXteré nejprve zavede
do betunové desky 3 jizdni drahy zafiznuté otvory 22 a vol-
né je vypldchne nebo vyfoukne a potom se do nich vloZi vy-
ztuzng koSe 11, pokud jiZ byla uvedena do své polohy popsa-

na bedréni 20 pro opeérné elementy 4 kolejnice
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1. Stérku prosty systém svrSku pro rejméné jednu Zelezniéni
xolej ze dvou kolejnic, zejména pro vysoxorychlostni tra-
té, ktery wa nosnou vrstvu, kontinudlr vyrobenou betono-
vou desku a ulozné dstroji pro jedrotlivé kolejnice, pfi-
emZz Kkolejnice jsou prostfednictvim upevnovacich ustroji
kolejnic upevnény v Uloznych ustrojich, vy zn a cu -

jici se tim, e jednak betonova deska (3) jizd-

ni drahy sestava ze dvou na sobe vyrobenyca vrstev (8, 7),

mezi kterymi je usporfdlana vjztuz (8) z vyztuin ch tyli

upravenych v podélném sméru koleje a napric & nemu, pricewmz
beton obou vrstev (6, 7) betonové desky (3) jizdri drahy

je materialové pevné 3pojen v okaca {9) vyztuZe, jednak

jsou udloZna ustroji vytvofena jako opérn3 elementy (4) %o-

lejrnic (1), které jsou zabetonovany do horni vrstvy (7)

betonové desky (3) jizdni drahy a které jsou zakotveny s

vyztuZnymi stavebnimi dilei ve tvaru vyztuZnyca smylek (10)

rebo vyztuirich kosu (11) v obou vrstvach (¢, TJ betonove

desky (3) jizdni drahy, jednak maji opeérnd elementy (4)

kole jnic (1) na své horni strané vybrani (12), ve kterych

jsou uspofadana upevnovaci dstroji (3) kolejnic (1) a v rich
upevnéné patky (13) kolejnic (1), a jednak jsou upevrova-

ci ustroji (3) kolejnic (1) a tim i patky (13) kolejnic (1)

drzeny prostrednictvia upevﬁovacich Sroubd (14) kolejnic

Y,

(1) ve tvaru prazcovych Sroubl, zaSroubovanychn do opé€rrych
elementd (4) kolejrmic (1), ve wybranich (12), pficemZ nosna
vrstva (2) je podle pravidel archjtektury usporadana pro za-

chyceni statického a dyramického ramdhdni,

Y. . . v . '
2, 5tofku prosty systém svrSku podle raroxu 1, vvzna-

cugjici se tiam, Zc rejuénd horni vrstva (7)




z obou vrstev (6, 7) betonové desky (3) jizdni draany je

vytvorena jako vldkny vyztuZena betonova vrstva,.

Stérku prosty systém svr3ku podle ndroku 1 nebo 2, v v -
znadugjici S e tiuam, Ze opérné elementy

(4) kolejnic (1) jsou vyrobeny z betonu betonovaniho na ‘
misté pfi vyrobé horni vrstvy (7) betonové desky (3) jizd-

ni dradhy a jsou do ni zabetonovany.

Stérku prosty systém svrdku podle jednoho z narokd 1 az 3,
vyznadujici s e t im, Ze vybrari (12)
maji Sixm! stény vybrani (12) a upevnuvaci dstroji (3) ko-
lejric (1) je na rich podepfeno komplementarnimi Sikmymi
plochami (17).

Stérku prosty systém svrsku podle je!noho z naroku 1 az 4,
vvyznadcujici < e tim, Ze betonova deska
($) jizdri drahy a pripadné také nosna vrstva (2) jsou

opatreny zvukove izoladnim krytem (13), ze Xteréuo vyCni-
vaji jer Sikwf stéoy (15) vybrani (12) a dno (1J) vybrani
(12

—
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pouzitych vztahovych znaxd:

kole jnice

nosna vrstva

betonova deska jizdni drahy
opérny element kole jnic
upevnovaci ustroji kolejnice
vrstva

(horni) vrstva

vyztuz

oko vyztuze

vyztuZind smyCxa

vyztuiny ko3

vvbrani

patka Xolejnice

upevﬁovaci sroub kole jnice
amozdinka

Sikma sSténa vybrani

Sikmd plocha

Kryt

dno vybrani

bednéni

pruZirove svorka

otvor

zafez

oblast

silniéni finisSér

prijimaci nisypka

podvozek

stapoviite ridice
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30
31
32
33
34
33
36
37

zakladni ram

usazovaci ustro ji hmoZdinek
Gstroji

podélna vyztuz

zadsobni civka

ustroji

priénad vyztuz

zasobni komora

hladitko jizdni drahy

ustroji
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