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Verfahren zum Betreiben eines landwirtschaftlichen
Ladewagens (1) mit einem Ladeaggregat (2), wobei
das Ladeaggregat (2) zumindest eine
Aufnahmeeinrichtung (6), eine Férdereinrichtung (7)
und eine Schneideeinrichtung (8) aufweist, wobei mit
Hilfe der Aufnahmeeinrichtung (6) Erntegut von einem
Untergrund aufhehmbar ist, und wobei mit Hilfe der
Férdereinrichtung (7) das von der
Aufnahmeeinrichtung (6) aufgenommene Erntegut
Uber einen von der Férdereinrichtung (7) und der
Schneideeinrichtung (8) zumindest abschnittsweise
begrenzten Férderkanal (10) in Richtung auf die
Schneideeinrichtung (8) zur Zerkleinerung des
Ernteguts férderbar ist. Bei Erkennung eines Stopfers
(11) im Férderkanal (10) wird zunéchst ein Antrieb fir
das Ladeaggregat (2) stillgesetzt. Anschlie3end wird
gegenlber  einem Ladebetriebszustand des
Férderkanals (10) eine Krimmung des Fdérderkanals
(10) verkleinert und/oder ein Férderquerschnitt des
Férderkanals (10) vergréBert.

Darauffolgend wird der Antrieb flr das Ladeaggregat (2)
zur Beseitigung des Stopfers eingeschaltet und
Uberpraft, ob der Stopfer (11) im Férderkanal (10)
beseitigt ist. AnschlieBend wird nach Beseitigung des
Stopfers  (11) der Foérderkanal (10) in seinen
Ladebetriebszustand zurlick Uberfiihrt, indem die
Krimmung des Férderkanals (10) vergréBert und/oder
der Férderquerschnitt des Férderkanals (10) verkleinert
wird.
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Zusammenfassung:

Verfahren zum Betreiben eines landwirtschaftlichen Ladewagens (1)
mit einem Ladeaggregat (2), wobei das Ladeaggregat (2) zumindest
eine Aufnahmeeinrichtung (6), eine Fordereinrichtung (7) und eine
Schneideeinrichtung (8) aufweist, wobeil mit Hilfe der
Aufnahmeeinrichtung (6) Erntegut von einem Untergrund aufnehmbar
ist, und wobei mit Hilfe der Fordereinrichtung (7) das von der
Aufnahmeeinrichtung (6) aufgenommene Erntegut Uber einen von der
Férdereinrichtung (7) und der Schneideeinrichtung (8) zumindest
abschnittsweise begrenzten Forderkanal (10) in Richtung auf die
Schneideeinrichtung (8) zur Zerkleinerung des Ernteguts forderbar
ist. Bei Erkennung eines Stopfers (11) im Fdérderkanal (10) wird
zundchst ein Antrieb fir das Ladeaggregat (2) stillgesetzt.
AnschlieBlend wird gegeniiber einem Ladebetriebszustand des
Forderkanals (10) eine Krummung des Férderkanals (10) verkleinert
und/oder ein Forderquerschnitt des Forderkanals (10) vergrdBert.
Darauffolgend wird der Antrieb fir das Ladeaggregat (2) zur
Beseitigung des Stopfers eingeschaltet und tberprift, ob der
Stopfer (11) im Forderkanal (10) beseitigt ist. AnschlieBend wird
nach Beseitigung des Stopfers (11l) der Forderkanal (10) in seinen
Ladebetriebszustand zuritck Uberfihrt, indem die Krimmung des
Forderkanals (10) vergrofert und/oder der Fdrderquerschnitt des

Forderkanals (10) verkleinert wird.

(Fig. 1)
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Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betreiben eines
landwirtschaftlichen Ladewagens nach dem Oberbegriff des Anspruchs
1. Des Weiteren betrifft die Erfindung eine Steuerungseinrichtung

zur Durchfihrung des Verfahrens.

Landwirtschaftliche Ladewagen mit einem Ladeaggregat zur Beladung
des Ladewagens mit Erntegut wie zum Beispiel geschnittenem Gras,
geschnittenem Heu oder geschnittenem Stroh sind allgemein bekannt.
Ein solcher landwirtschaftlicher Ladewagen wird typischerweise von
einem Zugfahrzeug wie einem Traktor gezogen, und zwar entlang

eines zu einem Schwad auf einem Untergrund gesammelten Ernteguts.

Das Ladeaggregat eines solchen landwirtschaftlichen Ladewagens
umfasst zumindest eine Aufnahmeeinrichtung, eine Fordereinrichtung
und eine Schneideinrichtung, wobei mit Hilfe der
Aufnahmeeinrichtung des Ladeaggregats insbesondere bei
Fortbewegung des Ladewagens entlang eines Schwads das Erntegut vom
Untergrund aufnehmbar ist. Eine solche Aufnahmeeinrichtung wird
auch als Pickup bezeichnet. Die Fdrdereinrichtung des
Ladeaggregats dient der Forderung des mit Hilfe der
Aufnahmeeinrichtung aufgenommenen Ernteguts in Richtung auf die
Schneideinrichtung des Ladeaggregats, wobei die Fordereinrichtung
auch als Rotor bezeichnet wird. Die Schneideeinrichtung des
Ladeaggregats umfasst mehrere Schneidmesser, mit Hilfe derer das

Erntegut zerkleinert werden kann.

Das mit Hilfe des Ladeaggregats des Ladewagens aufgenommene und
zerkleinerte Erntegut ist in einen Laderaum des Ladewagens
tiberfiihrbar. Das Erntegut kann im Laderaum vom Ladeaggregat in
Richtung Entladeklappe weiter gefdrdert werden, vorzugsweise mit
Hilfe eines sich entlang des Laderaums des Ladewagens

erstreckenden Kratzbodens.

Gelangt in zu kurzer Zeit zu viel Erntegut oder ein groéBerer

- Fremdkdrper iiber die Aufnahmeeinrichtung des Ladeaggregats in den
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Bereich der Fordereinrichtung sowie der Schneideinrichtung, so
kann sich im Bereich eines zwischen der Fordereinrichtung und der
Schneideinrichtung des Ladeaggregats erstreckenden Forderkanals

ein sogenannter Stopfer ausbilden.

Ein solcher Stopfer muss bislang von einem Fahrer manuell
beseitigt werden. Dies von Nachteil, da es sehr zeitaufwendig ist
und zu Fehlbedienungen flthren kann. Es besteht daher Bedarf daran,
einen solchen Stopfer automatisiert bzw. automatisch zu

beseitigen.

Hierveon ausgehend liegt der vorliegenden Erfindung die Aufgabe
zugrunde, ein neuartiges Verfahren zum Betreiben eines
landwirtschaftlichen Ladewagens und eine Steuerungseinrichtung zur

Durchfthrung des Verfahrens zu schaffen.

Diese Aufgabe wird durch ein Verfahren zum Betreiben eines

landwirtschaftlichen Ladewagens nach Anspruch 1 geldst.

Bei Erkennung eines Stopfers im Fdrderkanal wird zundchst ein
Antrieb fir das Ladeaggregat stillgesetzt. Anschlieflend wird
gegeniiber einem Ladebetriebszustand des Fdrderkanals eine Krlimmung
des Forderkanals verkleinert und/oder ein Forderquerschnitt des
Forderkanals vergrofBert wird. Darauffolgend wird der Antrieb fir
das Ladeaggregat zur Beseitigung des Stopfers eingeschaltet und
Uberprift, ob der Stopfer im Fdrderkanal beseitigt ist.
AnschlieBend nach Beseitigung des Stopfers wird der Forderkanal in
seinen Ladebetriebszustand zurick tberfithrt, indem die Krimmung
des Forderkanals vergrdBert und/oder der Forderquerschnitt des

Forderkanals verkleinert wird.

Das erfindungsgemdfBe Verfahren zum Betreiben eines
landwirtschaftlichen Ladewagens erlaubt eine automatisierte bzw.
automatische Beseitigung eines Stopfers im Fdrderkanal eines
Ladeaggregats des landwirtschaftlichen Ladewagens. Auf einen

manuellen Eingriff des Fahrers kann so weitestgehend verzichtet
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werden. Hierdurch kann ein Ladewagen effizienter und

wirtschaftlicher betrieben werden.

Vorzugsweise wird dann, wenn erkannt wird, dass der Stopfer im
Forderkanal nicht beseitigt wurde, zundchst ein Kratzboden des
Ladewagens angetrieben, vorzugsweise wieder stillgesetzt und
darauffolgend der Antrieb fiir das Ladeaggregat zur Beseitigung des
Stopfers eingeschaltet, wobei diese MaBnahmen bei Nichtbeseitigung
des Stopfers fiir eine Maximalanzahl an Wiederholungsschritten
wiederholt werden. Hiermit kann die automatische bzw.
automatisierte Beseitigung eines Stopfers weiter verbessert

werden.

Vorzugsweise wird die Krimmung des Férderkanals dadurch
verkleinert oder vergroRert, dass eine Knickdeichsel des
Ladewagens angehoben oder abgesenkt wird. Der Fdrderquerschnitt
des Forderkanals wird vorzugsweise dadurch verkleinert oder
vergréBert, dass die Schneideeinrichtung relativ zur
Fordereinrichtung verlagert wird. Diese Ausgestaltungen zur

Beseitigung eines Stopfers sind bevorzugt.

Zum Erkennen eines Stopfers im Fdrderkanal wird an einer Kupplung,
Uber die der Antrieb flUr das Ladeaggregat an dasselbe koppelbar
ist, eine Differenzdrehzahl zwischen einer antriebseitigen
Kupplungshédlfte und einer abtriebseitigen Kupplungshdlfte
ermittelt. Hiermit kann besonders einfach und zuverldssig ein

Stopfer erkannt werden.

Die Steuerungseinrichtung zur Durchfihrung des Verfahrens ist in

Anspruch 8 definiert.

Bevorzugte Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus den
Unteranspriichen und der nachfolgenden Beschreibung.
Ausfihrungsbeispiele der Erfindung werden, ohne hierauf beschrankt

zu sein, an Hand der Zeichnung ndher erliutert. Dabei zeigt:
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Fig. 1 einen Ausschnitt aus einem landwirtschaftlichen
Ladewagen im Bereich eines Ladeaggregats im

Ladebetriebszustand;
Fig. 2 den Ausschnitt der Fig. 1 bei Auftreten eines Stopfers;

Fig. 3 bis 8 den Ausschnitt der Fig. 1 bei Beseitigung eines

Stopfers;

Die hier vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren zum
Betreiben eines landwirtschaftlichen Ladewagens sowie eine

Steuerungseinrichtung zur Durchfihrung des Verfahrens.

Fig. 1 zeigt einen Ausschnitt aus einem landwirtschaftlichen
Ladewagen 1 im Bereich eines Ladeaggregats 2 des Ladewagens 1,
wobei es sich bei dem Ladewagen 1 vorzugsweise um einen von einem

Zugfahrzeug gezogenen Ladewagen handelt.

Zum Beladen des Ladewagens 1 mit Erntegut 4 wird der Ladewagen 1
von einem nicht gezeigten Zugfahrzeug entlang des zu einen Schwad
3 vereinigten Ernteguts 4 gezogen, wobei das Ladeaggregat 2 der
Aufnahme des Ernteguts 4 von einem Untergrund und der Beladung

eines Laderaums 5 des Ladewagens 1 mit dem Erntegut 4 dient.

Der landwirtschaftliche Ladewagen 1 kann an das Zugfahrzeug Uber
eine nicht gezeigte Knickdeichsel gekoppelt werden, wobei das
Ladeaggregat 2 des Ladewagens 1 Uber eine Zapfwelle ausgehend vom

Zugfahrzeug angetrieben werden kann.

Das Ladeaggregat 2 des Ladewagens 1 umfasst eine
Aufnahmeeinrichtung 6, die der Aufnahme des Ernteguts 4 von einem
Untergrund bzw. Boden dient. Diese Aufnahmeeinrichtung 6 wird auch

als Pickup bezeichnet.

Ferner verfigt das Ladeaggregat 2 Uber eine Fdrdereinrichtung 7
sowie eine Schneideinrichtung 8, wobei die Foérdereinrichtung 7 dem

Transport des Ernteguts ausgehend von der Aufnahmeeinrichtung 6 in
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Richtung auf die Schneideinrichtung 8 dient. Im Bereich der
Schneideinrichtung 8 wird das Erntegut 4 zerkleinert und als
zerkleinertes Erntegut 4 in den Laderaum 5 des Transportwagens 1
gefordert, wobei zur Weiterbefdrderung im Laderaum 5 unter anderem

ein sogenannter Kratzboden 9 des Ladewagens 1 dient.

Der Kratzboden 9 verfligt typischerweise iiber Gliederketten und
Transportleisten, um das liber das Ladeaggregat 2 im Frontbereich
des Ladewagens aufgenommene Erntegut 4 in Richtung auf den

Heckbereich des Ladewagens 1 zu transportieren.

Dann, wenn innerhalb zu kurzer Zeit zu viel Erntegut 4 Uber die
Aufnahmeeinrichtung 6 des Ladeaggregats 2 aufgenommen und in
Richtung auf die Fordereinrichtung 7 sowie die Schneideinrichtung
8 des Ladeaggregats 2 gefdrdert wird, kann sich im Bereich eines
zumindest abschnittsweise von der Férdereinrichtung 7 und der
Schneideinrichtung 8 begrenzten Fdrderkanals 10 ein sogenannter
Stopfer 11 (siehe Fig. 2) ausbilden, der zu einem Blockieren des

Ladeaggregats 2 fihrt.

Die hier vorliegende Erfindung betrifft nun ein Verfahren sowie
eine Steuerungseinrichtung, mit Hilfe derer ein solcher Stopfer 11

automatisch bzw. automatisiert beseitigt werden kann.

Dann, wenn ein Stopfer 11 im Forderkanal 10 des Ladeaggregats 2
erkannt wird, wird zundchst der Antrieb fiir das Ladeaggregat 2
stillgesetzt. Dies kann durch eine Steuereinrichtung veranlasst
werden, oder indem dem Fahrer eine Aufforderung gegeben wird dies

manuell zu tun.

Die Ausbildung eines Stopfers 11 kann dadurch erkannt werden, dass
an einer nicht gezeigten Kupplung, tiber die der Antrieb fiir das
Ladeaggregat 2 an dasselbe gekoppelt ist, eine Differenzdrehzahl
zwischen einer antriebsseitigen Kupplungshdlfte der Kupplung und
einer abtriebsseitigen Kupplungshidlfte der Kupplung tlberwacht

wird.
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Diese Kupplung ist typischerweise als Nocken-Rast-Kupplung
ausgefthrt, die bei Ausbildung eines Stopfers 11 infolge des
erhéhten Widerstands fur das Ladeaggregat 2 automatisch &ffnet und
erst dann wieder automatisch schlieft, wenn der Antrieb fiir das

Ladeaggregat 2 des Ladewagens 1 stillgesetzt ist.

AnschlieRend an das Stillsetzen des Antriebs fiir das Ladeaggregat
2 wird gegentliber einem Ladebetriebszustand des Férderkanals 10
eine Krimmung des Forderkanals 10 und/oder ein Férderquerschnitts

des Forderkanals 10 vergréBert.

Die Krimmung des Foérderkanals 10 kann dadurch verkleinert werden,
dass eine Knickdeichsel des Ladewagens, iliber die derselbe an ein
Zugfahrzeug gekoppelt ist, angehoben wird. Durch Anheben der
Knickdeichsel wird auch der Ladewagen im Frontbereich desselben

angehoben, was in Fig. 3 durch einen Pfeil 12 visualisiert ist.

Nach Anheben des Ladewagens 1 im Frontbereich und demnach nach
Anheben der Knickdeichsel nimmt der Ladewagen 1 den in Fig. 4
gezeigten Zustand ein, wobei einem Vergleich der Fig. 3 und 4
entnommen werden kann, dass sich infolge des Anhebens des
Ladewagens 1 im Frontbereich desselben die Krimmung des

Férderkanals 10 verkleinert.

Der Forderquerschnitt des Férderkanals 10 kann dadurch vergréfert
werden, dass die Schneideinrichtung 8 des Ladeaggregats 2 relativ
zur Fordereinrichtung 7 derselben verlagert wird, was in Fig. 3
durch einen Pfeil 13 visualisiert ist. Durch das Verlagern,
insbesondere Verschwenken, der Schneideinrichtung 8 relativ zur
Fordereinrichtung 7 in einer ersten Richtung ist demnach der
Forderquerschnitt des Forderkanals 10 vergrdBerbar. Dies kann
einem Vergleich der Fig. 3 und 4 unmittelbar entnommen werden.
Durch Verlagern, insbesondere Verschwenken, der Schneideinrichtung

8 relativ zur Fordereinrichtung 7 in einer entgegengesetzten,
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zweiten Richtung ist der Fdrderquerschnitt des Forderkanals 10

verkleinerbar.

Darauffolgend, also im Anschluss an die Verkleinerung der Krimmung
des Forderkanals 10 und/oder an die Vergroberung des
Forderquerschnitts des Forderkanals 10, wird der Antrieb fir das
Ladeaggregat 2 zur Beseitigung des Stopfers 11 eingeschaltet,
wobel hierbei Uberprift wird, ob der Stopfer 11 im Forderkanal 10

beseitigt wird bzw. werden kann.

Die Uberprifung, ob der Stopfer 11 im Forderkanal 10 beseitigt
wurde, kann erfolgt wiederum vorzugsweise durch Uberwachung der
Differenzdrehzahl an der Kupplung, die der Anbindung des Antriebs
fiir das Ladeaggregat 2 an dasselbe dient. Bildet sich an der
Kupplung keine Differenzdrehzahl aus, so konnte der Stopfer 11
erfolgreich beseitigt werden. Dann hingegen, wenn der Stopfer 11
nicht beseitigt werden konnte, bildet sich an der Kupplung

wiederum eine Differenzdrehzahl aus.

Fig. 5 zeigt einen Zustand des Ladewagens 1, in welchem der
Stopfer 11 erfolgreich aus dem Férderkanal 10 beseitigt und in den

Laderaum 5 des Transportwagens 1 befdrdert werden konnte.

Dann, wenn der Stopfer 11 erfolgreich aus dem Fdrderkanal 10 des
Ladeaggregats 2 entfernt und in den Laderaum 5 des Ladewagens 1
befdrdert werden konnte, wird nachfolgend der Forderkanal 10
wieder in seinen Ladebetriebszustand zurlck lUberfiihrt, indem die
Krimmung des Forderkanals 10 wieder vergroBert und/oder der
Forderquerschnitt des Fdrderkanals 10 wieder verkleinert wird,
insbesondere dadurch, dass zur VergrdRerung der Krimmung des
Forderkanals 10 der Ladewagen 1 durch Absenken der Knickdeichsel
abgesenkt und/oder zur Verkleinerung des Forderquerschnitts des
Forderkanals 10 die Schneideinrichtung 8 des Ladeaggregats 2
wieder in Richtung auf die Fordereinrichtung 7 desselben verlagert

wird.
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Nach Beseitigung des Stopfers 11 aus dem Forderkanal 10 nimmt
demnach der Ladewagen 1 den in Fig. 6 gezeigten Zustand ein,

welcher dem Zustand der Fig. 1 entspricht.

Dann, wenn nach Wiedereinschalten des Antriebs fir das
Ladeaggregat 2 festgestellt wird, dass trotz der Verkleinerung der
Krimmung des Forderkanals 10 und/oder trotz der VergréBerung des
Forderquerschnitts des Fdrderkanals 10 der Stopfer 11 aus dem
Forderkanal 11 nicht beseitigt werden konnte, wird anschlieBend im
Sinne des Pfeils 14 der Fig. 7 der Kratzboden 9 des Ladewagens 1
angetrieben und vorzugsweise anschlieRend wieder stillgesetzt, um
das im Laderaum 5 des Ladewagens 1 befindliche Erntegut 4 weiter
in Richtung auf den Heckbereich des Ladewagens 1 zu
transportieren, wobeil darauffolgend der Antrieb fir das
Ladeaggregat 2 wieder eingeschaltet wird, um den Stopfer 11 aus
dem Forderkanal 10 zu beseitigen. Diese Beseitigung des Stopfers

10 nach dem Antreiben des Kratzbodens 9 ist in Fig. 8 gezeigt.

Hierbei wird wiederum Uberwacht, ob der Stopfer 11 erfolgreich aus
dem Fo6rderkanal 10 beseitigt werden konnte. Ist dies nicht der
Fall, so koénnen die obigen MaBnahmen, also das Antreiben und
Stillsetzen des Kratzbodens 9 sowie das drauffolgende Einschalten
des Antriebs fir das Ladeaggregat 2, wiederholt werden, und zwar
flir eine definierte Maximalanzahl an Wiederholungsschritten, um

den Stopfer 11 letztendlich aus dem Forderkanal 10 zu beseitigen.

Konnte der Stopfer 11 nach Erreichen der Maximalanzahl an
Wiederholungsschritten nicht aus dem Férderkanal 10 zwischen der
Schneideinrichtung 8 und der Fdrdereinrichtung 7 des Ladeaggregats
2 beseitigt werden, so wird nachfolgend eine Fehlermeldung
generiert, die den Fahrer veranlasst, den Stopfer 11 manuell zu

beseitigen.

Das gesamte erfindungsgemdBe Verfahren kann vollautomatisiert

durchgeftihrt werden, und zwar Uber eine Steuerungseinrichtung, die
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Mittel zur Durchfihrung des Verfahrens umfasst. Diese
Steuerungseinrichtung 9 ist vorzugsweise Bestandteil des

Ladewagens 1, insbesondere des Ladeaggregats 2 des Ladewagens 1.

Bei den Mitteln der Steuerungseinrichtung zur Durchfithrung des
Verfahrens handelt es sich um Datenschnittstellen, um mit den
beteiligten Baugruppen Daten auszutauschen, um einen Prozessor zur
Verarbeitung der Daten und um einen Speicher zur Speicherung von

Daten.

Durch die Erfindung kann ein landwirtschaftlicher Ladewagen 1
effizienter und wirtschaftlicher betrieben werden. Ein Fahrer muss
zur Beseitigung eines Stopfers 11 im Ladeaggregat 2 des Ladewagen

1 nur in Ausnahmefdllen eingreifen.

Vorzugsweise wird zur Erkennung eines Stopfers eine
Drehzahldifferenz vor und nach einer Uberlastkupplung am
Eintriebsbereich des Ladewagens herangezogen. Die
Drehzahldifferenz wird vorzugsweise aus der gemessenen
Eingangsdrehzahl am Ladewagen und der iiber einen ISO-Bus
Ubermittelten Abtriebsdrehzahl des Zugfahrzeugs ermittelt.
Alternativ kann ein Stopfer jedoch auch tUber den zeitlichen
Drehzahlverlauf, insbesondere Drehzahlabfall, an einem Pickup
und/oder einem Férder-/Schneidrotor von Férdereinrichtung 7

und/oder Schneideinrichtung 8 erkannt werden.
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Bezugszeichenliste:

Ladewagen
Ladeaggregat
Schwad
Ernteqgut

Laderaum
Aufnahmeeinrichtung
Fordereinrichtung

Schneideinrichtung

Kratzboden

Forderkanal

Stopfer

Pfeil / Hubrichtung Knickdeichsel

Pfeil / Verlagerungsrichtung Schneideinrichtung
Pfeil / Transportrichtung Kratzboden
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1. Verfahren zum Betreiben eines landwirtschaftlichen Ladewagens
(1) mit einem Ladeaggregat (2), wobei das Ladeaggregat (2)
zumindest eine Aufnahmeeinrichtung (6), eine Fordereinrichtung
(7) und eine Schneideeinrichtung (8) aufweist, wobei mit Hilfe
der Aufnahmeeinrichtung (6) Erntegut von einem Untergrund
aufnehmbar ist, und wobei mit Hilfe der Fdrdereinrichtung (7)
das von der Aufnahmeeinrichtung (6) aufgenommene Erntegut Uber
einen von der Fordereinrichtung (7) und der Schneideeinrichtung
(8) zumindest abschnittsweise begrenzten Forderkanal (10) in
Richtung auf die Schneideeinrichtung (8) zur Zerkleinerung des
Ernteguts forderbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass
a) bei Erkennung eines Stopfers (11l) im Fdrderkanal (10)
zundchst ein Antrieb flir das Ladeaggregat (2) stillgesetzt
wird,

b) anschlieBend gegenliber einem Ladebetriebszustand des
Forderkanals (10) eine Krimmung des Forderkanals (10)
verkleinert und/oder ein Fdrderquerschnitt des Forderkanals
(10) vergrobert wird,

¢) darauffolgend der Antrieb fir das Ladeaggregat (2) zur
Beseitiéung des Stopfers eingeschaltet und Uberprift wird, ob
der Stopfer (11) im Forderkanal (10) beseitigt 1ist,

d) anschliefend nach Beseitigung des Stopfers (11) der
Forderkanal (10) in seinen Ladebetriebszustand zurlck Uberfihrt
wird, indem die KriUmmung des Forderkanals (10) vergrodfBert
und/oder der Foérderquerschnitt des Forderkanals (10)

verkleinert wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass dann,
wenn im Anschluss an MaBnahme c¢) erkannt wird, dass der Stopfer
(11) im Forderkanal (10) nicht beseitigt ist, vor MaBRnahme d)
zundchst ein Kratzboden (9) des Ladewagens (1) angetrieben,

vorzugswelise wieder stillgesetzt und darauffolgend der Antrieb
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fiir das Ladeaggregat (2) zur Beseitigung des Stopfers

eingeschaltet wird.

Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass diese
MaBnahmen bei Nichtbeseitigung des Stopfers fir eine

Maximalanzahl an Wiederholungsschritten wiederholt werden.

Verfahren nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass
dann, wenn hierbei der Stopfer nicht beseitigt wird, eine

Fehlermeldung generiert wird.

Verfahren nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Krimmung des Forderkanals (10) dadurch
verkleinert oder vergroBert wird, dass eine Knickdeichsel des

Ladewagens (2) angehoben oder abgesenkt wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass der Forderquerschnitt des Férderkanals
(10) dadurch verkleinert oder vergroéBert wird, dass die
Schneideeinrichtung (8) relativ zur Fdrdereinrichtung (7)

verlagert wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass zum Erkennen eines Stopfers (11) an einer
Kupplung, Uber die der Antrieb fiir das Ladeaggregat (2) an
dasselbe koppelbar ist, eine Differenzdrehzahl zwischen einer
antriebseitigen Kupplungsh&lfte und einer abtriebseitigen

Kupplungshdlfte ermittelt wird.

Steuerungseinrichtung zur Steuerung und/oder Regelung des
Betriebs eines landwirtschaftlichen Ladewagens mit einem
Ladeaggregat, gekennzeichnet durch Mittel zur Durchfihrung des

Verfahrens nach einem der Ansprilche 1 bis 7.

13717



(1]
®
L d

[ L X
L]

(1]

CX XY 9
PR
Loserey
330
XS
aoelee
€K%
ERAXXNT
T RIRR
SRRIIRRNL,
XX
Pa%etete a4 O
o

14717










® 9356 O"
e (2] [
L . ° .
[ . o0
. [ ]

LEX BN .o

0':‘:‘
76T e et
(RRBAXA
(XX




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

