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HOHENVERSCHIEBUNGEN ZWISCHEN EINER BODENFLACHE UND EINEM EINEN RAHMEN
AUFWEISENDEN VERSCHLUSSORGAN EINES EINBAUS

(57) Dilatationsausgleichs-Vorrichtung zum Ausgleich von Fig. 1
relativen Hohenverschiebungen zwischen einer Boden-
flache (2) und einem einen Rahmen (5) aufweisenden
Verschlussorgan eines Einbaus (1), mit einem plattenférmi-
gen Schieppkérper (6), der mit dem Verschlussorgan-
Rahmen (5) verbunden ist, und der sich horizontal in den
Bodenaufbau hinein erstreckt, um dort auftretende Héhen-
anderungen zum Verschlussorgan-Rahmen (5) zu uber-
tragen, wobei der piattenférmige Schleppkorper (6) als
eigener Bauteil vorgesehen ist, auf dessen Oberseite sich
der Verschlussorgan-Rahmen (5) abstitzt, und der platten-
formige Schleppkorper (6) in den Bodenaufbau zwischen
einer Tragschicht (7) und einem Frostkoffer (9) bzw. Fein-
planum (8) desselben hineinragt.
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Die Erfindung betrifft eine Dilatationsausgleichs-Vorrichtung zum Ausgleich von relativen Ho-
henverschiebungen zwischen einer Bodenflache und einem einen Rahmen aufweisenden Ver-
schlussorgan eines Einbaus, mit einem plattenformigen Schleppkorper, der mit dem Verschluss-
organ-Rahmen verbunden ist, und der sich horizontal in den Bodenaufbau hinein erstreckt, um dort
auftretende Hohenanderungen zum Verschlussorgan-Rahmen zu Ubertragen.

Bei Einbauten in Verkehrsflachenkérpern oder aligemein in Boden, wie z.B. bei Kanalschach-
ten, Wasserversorgungs-, Gas- oder Telefonschachten oder aber bei Schiebergestangen mit
Schutzschalen, kommt es zu relativen Erhdhungen oder Absenkungen der obersten Verschluss-
organ-Teile, also beispielsweise der Schachtdeckel oder StraRenkappen, in Bezug auf die Ver-
kehrsflachen-Oberseite. Beispielsweise ist dies im Fall eines Kanalschachts u.a. darauf zurtickzu-
fihren, dass der Kanalschacht in einer Tiefe ruht, die wesentlich unter der herkommlichen Frost-
grenze liegt. Dadurch ist der Schachtboden nicht durch Frost- bzw. Taueinflisse beeintrachtigt,
welche zu Aufquellungen bzw. Schrumpfungen fihren. Derartige Aufquellungen bzw. Schrumpfun-
gen ergeben sich jedoch bei Verkehrsflachenkorpern, z.B. StraRenkorpern. Als Folge davon ist ein
relativer Hohenunterschied zwischen der StraRenoberfldche oder allgemein der Oberseite der
Verkehrsfiache und dem Schachtsystem festzustellen, wodurch darber rollende Fahrzeuge Prel-
lungen hinnehmen missen, die sogar soweit fuhren kénnen, dass Schaden an den Fahrzeugen
entstehen. Weiters kénnen als Folge dieser Unebenheiten an den eigentlichen Verschlussorganen,
den Deckeln oder dergl., Beschadigungen bis hin zu Zerstorungen entstehen, wodurch aufwendige
Sanierungsarbeiten notwendig werden. Ein anderer moglicher Grund fur solche relative Hohenbe-
wegungen sind beispielsweise Setzungen im Boden.

Die Hshenbewegungen kénnen auch in Bodenbereichen auf privatem Grund, unter Umstanden
auch auf begriinten Flachen, erfolgen, zumeist sind jedoch Verkehrsflachen, also Strafen, Park-
platze etc., betroffen.

Die angesprochenen relativen Hohenverschiebungen oder Dilatationen sind vor allem im Be-
reich des sogenannten Frostkoffers von StraRenkérpern verursacht, wobei beispielsweise Kanal-
deckel im Winter gegenuber der Stralenoberflache tiefer liegen, im Sommer jedoch aus der Stra-
Renoberflache heraussteigen.

Aus der CA 12 70 138 A ist eine Schachtabdeckung bekannt, bei der ein Metallkranz, der mit
einem Rohr einstickig ist, auf dem Boden bzw. tiber einen Absatz auf einem Ring aufliegt und mit
dem unteren Teil des Rohres in einen Schacht hineinragt. Dabei ergibt sich ein Spalt zwischen
dem Umfang des Metallkranzes und dem umgebenden Boden, wenn sich beispielsweise bei Kélte
bzw. Warme Bewegungen im Bodenaufbau ergeben. In der Spannungskurve ergibt sich demge-
man an dieser Stelle eine sprunghafte Spannungserhéhung, d.h. in diesem Anschlussbereich liegt
eine "Sollbruchstelle” vor. Fur eine Rissbildung an dieser Stelle ist weiters auch von Bedeutung,
dass im fraglichen Bereich drei verschiedene Materialien, mit unterschiedlichem Bewegungsverhal-
ten, zusammentreffen, wobei sich nicht nur unterschiedliche Setzungen nach der Herstellung
ergeben, sondern aufgrund der Hohenbewegungen wie beschrieben notwendigerweise Risse
entstehen.

in der CA 1 289 799 C ist eine Schachtkonstruktion gezeigt, bei der eine schwimmende Lage-
rung einer Schachtabdeckung angestrebt wird, um so eine vertikale Beweglichkeit zu erreichen. Im
Einzelnen ist dabei die Schachtabdeckung auf einen Rohrteil aufgesetzt, der den Schacht aufien
teleskopartig Ubergreift. An der Mantelfiache dieses Rohrteils sind ringformige Nuten bzw. Rippen
fur einen verbesserten Kraftschluss mit dem umgebenden StraBenkorper vorgesehen. Dieser
Rohrteil ist somit als Kraftibertragungselement gedacht, um die Schachtabdeckung bei einer
Héhenverschiebung im StraBenkoérper mitzunehmen. Fur einen Hohen-Ausgleich ist diese Kon-
struktion praktisch jedoch nicht geeignet, da es bei etwaigen Bewegungen im Stralenkorper zu
einem schichtweisen AbreiRen im Material des StraRenkérpers kommt. Abgesehen davon ist in der
Regel in der unmittelbaren Nachbarschaft eines Schachtes auch bei Frosttemperaturen noch kein
Frost im Unterbaumaterial - und damit keine wesentliche Héhenbewegung - gegeben, da in diesem
unmittelbaren Schachtbereich eine Erwarmung vom Schacht her erfolgt. Dadurch wird der er-
wiinschte Héhenausgleich tatsachiich nicht erreicht.

In der DE 34 42 178 A1 ist eine Schachtabdeckung mit einem Einlaufrohrstutzen mit obenlie-
gender Deckelfassung und einem die Deckelfassung umgebenden Kragen gezeigt. Fur eine Ho-
henanpassung der Deckelfassung an die Umgebung sind zusammenarbeitende Rastelemente an
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der Deckelfassung bzw. am Kragen vorgesehen. Dadurch soll ein durch auf den Rohrstutzen
wirkende Belastungen verursachter relativer Hohenunterschied zwischen dem Kragen und der
Deckeleinfassung vermieden werden, ein Dilatationsausgleich ist jedoch weder angestrebt noch
maglich.

Die DE 38 21 545 A offenbart eine Schachtabdeckung mit Hohenausgleich, wobei ein Schacht-
rahmen in einem Stiick mit einem radial abstehenden Flansch ausgefihrt ist. Dieser Rahmen hat
eine innere Schulter, auf der ein Deckel-Unterteil des Schachtdeckels mit einem entsprechenden
Absatz aufsitzt. Der Rahmen ist einstlickig mit dem Flansch ausgebildet, der in den umgebenden
StraRBenbelag eingreifen soll. Von Nachteil ist hier u.a., dass Krafte aus dem StraBenbelag nicht in
die unteren Schichten direkt mit Hilfe des Flansches eingeleitet werden kénnen, wodurch es in der
Folge zu Rissen im Straflenbelag kommen kann.

Ziel der Erfindung ist es daher, eine Dilatationsausgleichs-Vorrichtung wie eingangs angege-
ben vorzusehen und dabei den starren Schacht oder allgemein den starren Einbau von der Ver-
schlussorgan-Konstruktion zu entkoppeln. Der Aufbau der Vorrichtung soll dabei moglichst einfach
und effizient sein und eine problemlose Montage ermdglichen.

Die erfindungsgemafe Dilatationsausgleichs-Vorrichtung der eingangs angefuhrten Art ist da-
durch gekennzeichnet, dass der plattenformige Schieppkérper als eigener Bauteil vorgesehen ist,
auf dessen Oberseite sich der Verschiussorgan-Rahmen abstitzt, und der plattenfdrmige Schlepp-
kérper in den Bodenaufbau zwischen einer Tragschicht und einem Frostkoffer bzw. Feinplanum
desselben hineinragt.

Bei der vorliegenden Vorrichtung ragt somit der plattenférmige Schleppkérper an einer spezifi-
schen Stelle in den StraRenkorper oder allgemein Verkehrsflachen-Aufbau hinein, um so dessen
Bewegungen mitzumachen. Beispielsweise kann der Schleppkérper unmittelbar an der Oberkante
des Frostkoffers eines StraRenkorpers angebracht sein. Der somit die Bewegungen der Verkehrs-
flache mitmachende Schileppkérper nimmt z.B. bei Witterungs-bedingten Auf- und Ab-Bewegungen
den Verschlussorgan-Rahmen, also beispielsweise den Kanaldeckelrahmen, mit, so dass der
Deckel auf dem Niveau der Boden-Oberseite, Ublicherweise einer Asphalt- oder Beton-Verschieif3-
schicht einer Verkehrsflache, verbleibt. In den Schieppkérper werden auch vom Verschlussorgan-
Rahmen her ubertragene Krafte abgeleitet, und insofern kann dieser Kérper auch als Lastableit-
oder -ausgleichskérper bezeichnet werden. Dieser Lastausgleichs- oder Schleppkérper kann
verschiedene Formen und GréRen, je nach Anwendung, aufweisen und aus den verschiedensten
Materialien, wie beispielsweise aus einem Verbundwerkstoff, hergestellt sein. Stahl wird aus Ge-
wichtsgriinden eher bei kleineren Gréfken zu verwenden sein, und der Korper kann beispielsweise
bei einer Dilatationsausgleichs-Vorrichtung fiur Kanalschachte AuBenabmessungen in der GroR3en-
ordnung von 1,5 m bis 2,5 m aufweisen.

Im Fall eines Dilatationsausgleichs fur StraRenkappen bei Schiebergestdngen mit Schutzscha-
le kann es durchaus ausreichen, dass der Schleppkérper, der den Straenkappenrahmen abstitzt,
einfach relativ zu einer Schiebergestange-Schutzschale vertikal bewegt wird, wenn der Oberbau
der Verkehrsflache die genannten Hohenbewegungen ausfuhrt. Wenn es sich jedoch bei den Ein-
bauten um Kanaischéchte oder dergl. handelt, ist es in der Regel erwlinscht, den Schacht bis zur
Oberseite der Verkehrsflache zu fuhren, wobei das nunmehr in variabler Weise zu geschehen hat.
Es ist demgemaR von besonderem Vorteil, wenn sich vom plattenformigen Schieppkorper zumin-
dest ein den Einbau nach oben variabel verldngernder Teleskopteil abwarts zum jeweiligen Einbau
hin erstreckt. Der starre Einbau (Schacht) endet hier somit auf einem relativ tiefen Niveau, bei-
spielsweise auf dem Niveau der Unterseite des Frostkoffers des Strafenkérpers, und der Tele-
skopteil bildet eine anpassbare Verldngerung dieses Einbaus, insbesondere Schachtes, nach
oben. Dabei ist der Teleskopteil vom Schleppkérper bei dessen Bewegungen ebenfalls mitzuneh-
men, und insofern ist es vorteilhaft, wenn der Teleskopteil kraftschliissig mit dem plattenférmigen
Schleppkorper verbunden ist. Die kraftschiiissige Verbindung kann dabei insbesondere durch
Schweillen, Kleben, Verschrauben usw. herbeigefuhrt werden.

Es ist weiters giinstig, wenn der Teleskopteil mit seinem unteren Abschnitt an der Aulenseite
eines mit dem Einbau verbundenen Standkérpers gleitend anliegt. Der Standkoérper bildet dabei
eine Verlangerung des Schachts oder aligemein des Einbaus, und er fungiert als Fuhrungsschale
oder allgemein Fuhrungsteil fiir den Teleskopteil bei dessen Auf- und Ab-Bewegungen. Dabei ist
es moglich, Dichtungen an der Grenzfiache zwischen Teleskopteil und Standkérper vorzusehen.
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Weiters ist es von Vorteil, wenn der Standkérper mit dem Einbau uber ein Ausgleichs-Befesti-
gungselement kraftschlussig verbunden ist. Dieses Ausgleichs-Befestigungselement sichert die
kraftschiussige Verbindung des Standkorpers mit dem Einbau, wobei ein gewisser Ausgleich
hinsichtlich unterschiedlicher Hohen und gegebenenfalls Schragstellungen moéglich ist.

Bei entsprechend langen Teleskopteilen kann es auch ausreichend sein, wenn der Teleskopteil
mit seinem unteren Abschnitt an der Innenseite eines mit dem Einbau verbundenen Fuhrungs-
korpers gleitend anliegt. Der Fuhrungskorper kann dann beispielsweise ringformig an der Obersei-
te des Einbaus, z.B. Schachtes, vorliegen, und er kann an seiner Innenseite wiederum mit einer
Dichtung versehen sein, um einen dichten Abschluss zum an ihm gleitenden Teleskopteil herzu-
stellen. Auch hier ist es ferner wieder vorteilhaft, wenn fur die formschlissige Verbindung unter
Ermaglichung eines Ausgleichs der Fahrungskorper mit dem Einbau uber ein Ausgleichs-Befesti-
gungselement verbunden ist.

Wenn grofere Hohen zu berbricken sind, kann auch mit Vorteil eine Ausfuhrungsform vorge-
sehen werden, bei der zwei Teleskopteile ubereinander angeordnet sind, von denen der obere mit
dem plattenférmigen Schleppkorper verbunden ist und der untere an einem mit dem Einbau ver-
bundenen Fihrungskorper gleitend anliegt. Die beiden Teleskopteile kdnnen wiederum unter
Zwischenlage einer Dichtung aneinander anliegen und relativ zueinander gleiten.

Bei schwierigen Untergrundbedingungen kann mit Vorteil vorgesehen werden, dass der Tele-
skopteil an einem mit einem z.B. balgartigen oder geweliten Deformationselement verbundenen
oberen Standkorperteil gleitend anliegt. Das Deformationselement wird dabei zweckmaRigerweise
in ein Standelement integriert, und es kann Setzungen aufnehmen. Vorteilhafterweise wird es nach
auRen hin dadurch geschitzt, dass es auBen von einer Schutzschale umgeben ist. Dadurch kann
ein StraRenunterbau, insbesondere der Frostkoffer, das Deformationselement nicht beeintrachti-
gen.

Um einen etwaigen groBeren Niveauausgleich (hinsichtlich Hohe oder Gefélle) zwischen dem
plattenformigen Schleppkorper und dem Teleskopteil vornehmen zu kénnen, ist es auch gunstig,
wenn der Teleskopteil mit dem plattenférmigen Schleppkorper tber ein Niveauausgleichselement
verbunden ist. Dabei kann eine kraftschlissige Verbindung einerseits zwischen dem plattenformi-
gen Schleppkorper und dem Niveauausgleichselement und andererseits zwischen dem Niveau-
ausgleichselement und dem Teleskopteil vorgesehen sein.

In entsprechender Weise ist es auch von Vorteil, wenn sich der Verschlussorgan-Rahmen tber
ein Niveauausgleichselement am plattenformigen Schleppkorper abstitzt. Auch hier erfolgt vorteil-
hafterweise eine kraftschiiissige Verbindung des Niveauausgleichselements zu beiden Seiten hin,
also zum plattenférmigen Schieppkorper einerseits und zum Verschlussorgan-Rahmen anderer-
seits.

in der Regel reicht jedoch zur endgultigen Niveauherstellung und zur kraftschiissigen Ablei-
tung der Krafte aus dem Verschlussorgan-Rahmen zum plattenformigen Schieppkorper hin aus,
wenn der Verschlussorgan-Rahmen Gber ein Ausgleichs-Befestigungselement mit dem plattenfor-
migen Schleppkdrper verbunden ist. Es kann sich dabei um eine Klebemasse, Zementmasse,
Bitumenmasse oder dergl., aber auch Verschraubungen etc. handeln.

Um horizontale Verschiebungen zu verhindern und eine Art Zentrierwirkung zu ermoglichen, ist
es auch vorteilhaft, wenn der plattenformige Schleppkorper auRerhalb des Verschlussorgan-
Rahmens einen Anschlagsteg aufweist.

An sich sind fiir den plattenférmigen Schleppkorper je nach Anwendung die verschiedensten
Formen, wie rechteckige, quadratische oder ovale Platten, denkbar. Mit Vorteil ist der Schieppkor-
per aber ringplattenformig ausgefuhrt, und ‘er kann iberdies mit insbesondere radial verlaufenden
Versteifungsrippen zu seiner Verstarkung versehen sein.

Die Erfindung wird nachstehend anhand von bevorzugten Ausfiihrungsbeispielen, die in der
Zeichnung dargestellt sind, noch weiter erldutert. Im Einzelnen zeigen in der Zeichnung: Fig.1 in
einem schematischen Vertikalschnitt die eine Halfte eines Kanalschachts mit einer Ausgleichsvor-
richtung; Fig.2 eine etwas modifizierte Ausgleichsvorrichtung Uber einem Kanalschacht, in einem
noch starker schematisierten Vertikalschnitt; Fig.3 einen Teil dieser Vorrichtung von Fig.2 zusam-
men mit einer Hilfseinrichtung, zwecks Veranschaulichung der Montage wahrend der Errichtung
der Verkehrsflache; die Fig.4 und 5 Teile der Vorrichtung geman Fig.2, wobei zusatziich Niveau-
ausgleichselemente veranschaulicht sind; die Fig.6 bis 8 in Darstellungen ahnlich Fig.2 drei weitere
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Ausflihrungsformen der vorliegenden Vorrichtung in Verbindung mit Kanalschachten; Fig.9 und 10
zwei Ausfihrungsformen der Vorrichtung in Verbindung mit Schiebergestéangen; und Fig.11 eine
schematische Draufsicht auf einen Schleppkérper in Form einer Ringplatte.

In Fig.1 ist beispielsweise ein Einbau 1 in einem StraBenkérper in Form eines Kanalschachts
gezeigt, der unterhalb der Oberseite 2 einer Stralenflache oder Verkehrsflache (allgemein eines
Bodens) endet. Auf der Hohe der Oberseite 2 der Verkehrsflache, konkret einer Verschlei3schicht
3 derselben, befindet sich gemaR Fig.1 ein Verschlussorgan fur den Einbau 1, namlich ein Kanal-
deckel 4 innerhalb eines Deckel-Rahmens oder Rings 5. Der Rahmen 5 stutzt sich dabei auf einem
plattenformigen Schleppkérper 6 ab, der in den StraBenkérper unterhalb einer Tragschicht 7 des-
selben und oberhalb eines Feinplanums 8 Uber einem Frostkoffer 9 hinein ragt. Unterhalb des
Frostkoffers 9 befindet sich im StraBenkérper eine Schuttung 10, die nach oben im Wesentlichen
bis zur Oberseite des Einbaus 1, also des Schachtes, reicht.

Der plattenformige Schieppkorper 6 (nachfolgend einfach Schleppkorper genannt) ist an sei-
nem Innenumfang kraftschlissig mit einem Teleskopteil 11 verbunden, welcher im gezeigten Aus-
fuhrungsbeispiel im Wesentlichen durch ein einfaches Rohr gebildet ist. Dieser Teleskopteil 11 ragt
mit seinem unteren Abschnitt in den oberen Teil des Schacht-Einbaus 1 hinein, wobei er an der
Innenseite eines beispielsweise ringformigen Fuhrungskérpers 12 anliegt und so bei seinen nach-
stehend noch n&her erlduterten Auf- und Ab-Bewegungen gefiihrt wird. Zur Abdichtung kann unter-
halb des Fuhrungskérpers 12 ein Dichtring 13 zwischen dem oberen Rand des Schacht-Einbaues
1 und dem Teleskopteil 11 vorgesehen sein. insbesondere ist es hier auch denkbar, den Fihrungs-
kérper 12 mit dem Dichtring 13 in einem Bauteil zu vereinigen, gegebenenfalls sogar in einem
einstlckigen Kunststoffteil.

An der Oberseite des rohr- oder ringformigen Teleskopteils 11 kann ein Schutzring 14 ange-
bracht sein, wie in Fig.1 gezeigt ist.

Nach der erfolgten Montage in der Art wie in Fig.1 gezeigt werden beispielsweise Jahreszeiten-
bzw. Temperatur-bedingte Ho6henbewegungen der oberen Schichten des StraRenkérpers, insbe-
sondere verursacht durch Dehnungen oder Kontraktionen des Frostkoffers 9, vom Schleppkérper 6
mitgemacht, und dieser Schleppkérper 6 nimmt dabei zum einen den Rahmen 5 des Verschiuss-
organs, hier des Kanaldeckels 4, mit, und zum anderen wird auch der Teleskopteil 11 bei diesen
Vertikalbewegungen vom Schieppkérper 6 mitgenommen, wie in Fig.1 mit dem Doppelpfeil 15
veranschaulicht ist. Dadurch wird zum einen immer sichergestellt, dass das Schachtinnere im
oberen Bereich durch eine Hulle, den Teleskopteil 11, geschitzt wird, und zum anderen wird, was
von besonderer Bedeutung ist, dadurch gewahrleistet, dass der Rahmen 5 samt Deckel 4 immer
auf dem Niveau der Oberseite 2 der Verkehrsflache vorliegt, so dass keine Héhendifferenzen
zwischen den Teilen 4,5 des Verschlussorgans und der Oberflache 2 bestehen, auch wenn sich
die Oberftdche im Winter hebt und im Sommer absenkt.

In den weiteren Zeichnungsfiguren 2 bis 11 sind entsprechende Bauteile mit denselben Be-
zugszahlen wie in Fig.1 bezeichnet, und soweit sich eine Ubereinstimmung mit dem Aufbau gemaR
Fig.1 ergibt, wird auch auf eine Wiederholung der Beschreibung verzichtet.

Beim Ausfliihrungsbeispiel von Fig.2 ist ebenso wie bei jenem von Fig.1 der Rahmen 5 mit dem
Schleppkérper 6 Uber ein Ausgleichs-Befestigungselement 16, beispielsweise eine Klebe-, Ze-
ment- oder Bitumenmasse usw., verbunden, so dass der Schleppkérper 6 den Rahmen 5 nicht nur
bei Aufwartsbewegungen, sondern auch bei Abwartsbewegungen zwangsldufig mitnimmt. An
seiner Unterseite tragt gemal Fig.2 der Schleppkdérper 6 benachbart seinem inneren Rand einen
gegenuber Fig.1 etwas modifizierten, mit ihm kraftschlussig verbundenen Teleskopteil 11', welcher
mit seinem unteren, einwarts unter einem schragen Winkel gerichteten Abschnitt an der AuRensei-
te eines Standkoérpers 17 anliegt, welcher seinerseits Uber ein Ausgleichs-Befestigungselement 18,
beispielsweise eine Klebe- oder Zementmasse usw., mit der Oberseite des Schachtes bzw. allge-
mein Einbaus 1 verbunden ist. Der Standkérper 17 hat dabei beispielsweise eine Ringform mit
L-Querschnitt, wobei er Giberdies mittels Bolzen 19 am Schacht-Einbau 1 festgelegt sein kann, wie
in Fig.2 schematisch angedeutet ist. Es sei erwahnt, dass in Fig.2 sowie in den meisten nachfol-
genden Figuren der Einfachheit halber die vertikale Mittenachse, wie sie in Fig.1 noch angedeutet
ist, weggelassen wurde, wobei aber selbstverstandlich ist, dass diese Zeichnungsfiguren vergleich-
bare Vertikalschnittdarstellungen von rohrformigen Anordnungen darstellen; die Umrissform der
Einbauten kann dabei auer kreisférmig selbstverstandlich auch anders, z.B. quadratisch, recht-
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eckig, oval etc. sein, und in Anpassung dazu wird zweckmaRigerweise die Form des Schleppkor-
pers 6 gewahlt.

in Fig.3 ist schematisch ein Zwischenschritt bei der Montage der Vorrichtung gemat Fig.2 bzw.
bei der Anbringung des Stralenkérpers gezeigt, wobei vom Stralenkorper bereits die Schittung
10, der Frostkoffer 9 und das Feinplanum 8 vorliegen; letztere Schichten werden bei montierter
Hilfseinrichtung angebracht. Im Einzelnen wird vor Anbringung des Frostkoffers 9 und des Feinpla-
nums 8 der Standkorper 17 auf der Oberseite des Schachtes 1 angebracht und auf diesem - ring-
férmigen - Standkorper 17 wird der Teleskopteil 11' unter Zwischenlage von Distanzhaltern 20 auf-
gelegt. Dadurch hat der Teleskopteil 11" mit seiner Oberseite die gewinschte Hohe, damit an-
schlieRend, nach Anbringung des Feinplanums 8, der in Fig.3 noch nicht ersichtliche Schieppkar-
per 6 (s. Fig.2) angebracht werden kann.

Um zu verhindern, dass wahrend der Anbringung der StraRenkorperschichten Baumaterial in
das Innere des Schacht-Einbaus 1 gelangt, wird dieser an der Oberseite des Teleskopteiles 11" mit
Hilfe einer Abdeckung 21 verschiossen. Die Abdeckung 21 ist im Wesentlichen plattenférmig, hat
jedoch an der Unterseite einen in das innere des Teleskopteiles 11' hinein ragenden Eingriffsteil
22, um eine Lagefixierung zu bewirken; die Dichtwirkung kann noch dadurch erhoht werden, dass
die Abdeckung 21 im Winkelbereich, wo der Eingriffsteil 22 ansetzt, mit einer Dichtung 23 versehen
ist, die im Spalt zwischen dem Teleskopteil 11', genauer dessen oberem einwarts gerichteten Ring-
flansch 24, und dem Aufenumfang des Eingriffsteils 22 vorliegt. An der Oberseite ist die Ab-
deckung 21 in der Ausfohrungsform gemaf Fig.3 mit einer Zugose 25 bzw. mit einem oder mehre-
ren Griffen versehen.

In Fig.4 ist der obere Bereich der Vorrichtung gemaR Fig.2 in einer etwas modifizierten Form
gezeigt, wobei zwischen dem Rahmen 5 und dem Schieppkorper 6 ein Niveauausgleichselement
26 angeordnet ist. Darilber befindet sich wiederum das bereits erwahnte Ausgleichs-Befesti-
gungselement 16, um eine kraftschiussige Verbindung zum Rahmen 5 herzustellen. Selbstver-
standlich ist auch das Niveauausgleichselement 26 mit dem Schieppkorper 6 kraftschitissig, durch
Zementieren, VerschweiRen, Verkieben oder Verschrauben usw., verbunden. Mit dem Niveauaus-
gleichselement 26 konnen etwaige groRere Niveauunterschiede bequem ausgeglichen werden.

Annliches gilt auch fur das in Fig.5 gezeigte Niveauausgleichselement 27 an der Unterseite des
Schleppkorpers 6, Uber das die Verbindung zum Teleskopteil, z.B. 11', hergestelit wird.

Bei der Ausfuhrungsform gemaR Fig.6 ist insofern ein Unterschied gegeniber jener von Fig.2
gegeben, als ein fur schwierige Untergrundvoraussetzungen geeigneter Standkoérper 17 vorgese-
hen ist, der mehrteilig, mit einem oberen Standkorperteil 17A und einem unteren Standkoérperteil
178 ausgefuhrt ist, wobei sich dazwischen ein z.B. balgartiges bzw. gewelltes Deformationsele-
ment 17C befindet. Dieses Deformationselement 17C ist aulen durch eine Schutzschale 17D
gegeniiber dem StraRenaufbau geschutzt. Der Teleskopteil 11' ist langs der AuRenseite des obe-
ren Standkérperteils 17A verschiebbar, wobei er in einer Anordnung wie vorstehend anhand der
Fig.2 erlautert mit einem Schleppkorper 6 verbunden ist, der an seiner Oberseite ferner den Rah-
men 5 des Verschlussorgans tragt.

In Fig.7 ist eine Vorrichtung weitestgehend ahnlich jener von Fig.1, was den Teleskopteil 11
anlangt, gezeigt, wobei dieser Teleskopteil 11 innerhalb eines Fuhrungskoérpers 12 vorliegt und in
den Schacht-Einbau 1 hineinragt. Der Fuhrungskorper 12 ist dabei Uber ein Ausgleichs-Befesti-
gungselement 18 wie anhand der Fig.2 erlautert mit dem Schacht 1 verbunden und er kann an
seinem Innenumfang eine Dichtiippe 13' aufweisen, um eine Abdichtung zur AuRenseite des Tele-
skopteils 11 herzustellen.

Die Ausfuhrungsform gemaR Fig.8 eignet sich fur hohe Stralenaufbauten, wenn grofie Hohen
vom tiefliegenden Schacht-Einbau 1 bis zur StralRenoberseite zu tiberbriicken sind. Es sind dem-
gemal zwei ineinander angeordnete Teleskopteile 11', 11" vorhanden, wobei der obere, mit dem
Schleppkorper 6 kraftschlussig verbundene Teleskopteil 11" dem Teleskopteil 11’ gemal Fig.2
entspricht. Er gleitet jedoch an einem unteren, inneren Teleskopteil 11", weicher @hnlich wie der
vorstehend erlauterte innere Teleskopteil 11 (s. Fig.1 und insbesondere Fig.7) in das Innere des
Schacht-Einbaus 1 ragt. Der innere Teleskopteil 11" kann mit dem oberen Teleskopteil 11" ebenso
wie mit dem Fuhrungskorper 12 (der ghnlich jenem von Fig.7 ausgebildet sein kann) beweglich
verbunden sein.

In den Fig.9 und 10 sind sodann zwei Ausfuhrungsformen der vorliegenden Vorrichtung in
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Zusammenhang mit Strallenkappen-Verschlussorganen veranschaulicht, wie sie beispielsweise
bei Schiebergestangen verwendet werden.

Dabei ist im Einzelnen in Fig.9 ein herkémmliches Schiebergestange 28 mit Schutzschale ver-
anschaulicht, auf dem sich ein herkémmiicher StraRenkappen-Rahmen als Verschlussorgan-
Rahmen &' abstitzt. Im Einzeinen ist dabei wiederum eine kraftschiiissige Verbindung tber ein
Ausgleichs-Befestigungselement 16 hergestellt. (Die am Rahmen 5' tiber dessen inneren Bund 29
anzubringende Stralenkappe ist in Fig.9, ebenso auch in Fig.10, der Einfachheit halber wegge-
lassen.)

In Fig.10 ist eine gegenuber Fig.9 modifizierte Ausfilhrungsform veranschaulicht, bei der an
Stelle des herkémmlichen Straflenkappenrahmens 5' ein geanderter, eine geringere Bauhoéhe auf-
weisender Strallenkappenrahmen 5" vorgesehen ist. Mit diesem StraBenkappenrahmen 5" gelingt
es, den Schleppkorper 6 wiederum, wie in Fig.1 und 2 veranschaulicht, auf das Niveau des
Feinplanums 8 zu bringen. Dabei ist jedoch rund um das herkémmliche Schiebergesténge 28 mit
Schutzschale, wie gezeigt, eine die Hohendifferenz uberbriickende gesonderte Schutzschale 30
vorzusehen.

In den Ausfuhrungsformen gemaR Fig.9 und 10 kann jegliches herkdmmliches Gestange mit
Schutzschale flr die Betatigung von Schiebern jeder Art gegeben sein, und auch hier erfiillt der
Schleppkaorper 6 seine Funktion, namiich bei Héhenbewegungen im Verkehrsflachenaufbau diese
Bewegungen mitzumachen und dabei den jeweiligen Verschlussorgan-Rahmen 5' bzw. 5" mitzu-
nehmen, so dass der Deckel auf der Héhe der Oberflache des Verkehrsflachenaufbaus gehalten
wird, auch wenn dieser die genannten Hohenbewegungen ausfiihrt.

In Fig.11 ist schiieBlich als Alternative zu einem einteiligen Schieppkérper 6 eine Draufsicht auf
einen mehrteiligen Schleppkérper beispielsweise in Form einer Ringplatte gezeigt, wobei dieser
Schleppkérper hier aus zwei Ringhélften 31, 32 besteht (er kénnte auch aus mehr als zwei Teilen
bestehen, aber selbstverstandlich auch einteilig sein) die mittels SchlieRen 33 miteinander verbun-
den werden. Der Schieppkorper 6 kann weiters mit beispiclsweise radial verlaufenden Verstei-
fungsrippen 34 versehen sein.

Aus den Figuren 1, 2, 5 bis 10 ist dann noch ersichtlich, dass der Schleppkérper 6 mit einem
Anschlagsteg 35 ausgebildet sein kann, der die Anbringung des jeweiligen Rahmens 5 bzw. 5'
bzw. 5" erleichtert und insbesondere eine Begrenzung fur das Ausgleichs-Befestigungselement 16
bildet. Ein entsprechender Anschiagsteg 35' kann bei der Ausfuhrungsform geman Fig.4 bei Vor-
sehen des Niveauausgleichselements 26 an dessen Oberseite vorgesehen sein.

PATENTANSPRUCHE:

1. Dilatationsausgleichs-Vorrichtung zum Ausgleich von relativen Héhenverschiebungen zwi-
schen einer Bodenflache und einem einen Rahmen aufweisenden Verschlussorgan eines
Einbaus, mit einem plattenformigen Schleppkérper, der mit dem Verschlussorgan-Rahmen
verbunden ist, und der sich horizontal in den Bodenaufbau hinein erstreckt, um dort auftre-
tende Hohenanderungen zum Verschiussorgan-Rahmen zu Ubertragen, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der plattenformige Schieppkérper (6) als eigener Bauteil vorgesehen ist, auf
dessen Oberseite sich der Verschiussorgan-Rahmen (5) abstiitzt, und der plattenférmige
Schleppkorper (6) in den Bodenaufbau zwischen einer Tragschicht (7) und einem Frost-
koffer (9) bzw. Feinplanum (8) desselben hineinragt.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich vom plattenformigen
Schleppkérper (6) zumindest ein den Einbau nach oben variabel verlangernder Teleskop-
teil (11; 11') abwarts zum jeweiligen Einbau (1) hin erstreckt.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Teleskopteil (11; 11"
kraftschitssig mit dem plattenférmigen Schieppkorper (6) verbunden ist.

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Teleskoptei! (11")
mit seinem unteren Abschnitt an der AuRenseite eines mit dem Einbau (1) verbundenen
Standkérpers (17) gleitend anliegt.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Standkorper (18) mit
dem Einbau (1) Gber ein Ausgleichs-Befestigungselement (18) kraftschitissig verbunden
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ist.

Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Teleskopteil (11)
mit seinem unteren Abschnitt an der Innenseite eines mit dem Einbau (1) verbundenen
Fuhrungskorpers (12) gleitend anliegt.

Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Fuhrungskorper (12) mit
dem Einbau (1) tber ein Ausgleichs-Befestigungselement (18) verbunden ist.

Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass zwei Teleskopteile
(11, 11') ubereinander angeordnet sind, von denen der obere (11') mit dem plattenférmi-
gen Schieppkorper (6) verbunden ist und der untere (11") an einem mit dem Einbau (1)
verbundenen Fuhrungskérper (12) gleitend anliegt.

Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Teleskopteil (11"
an einem mit einem, z.B. balgartigen oder gewellten, Deformationselement (17C) verbun-
denen oberen Standkorperteil (17A) gleitend anliegt.

Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass das Deformationselement
(17C) aullen von einer Schutzschale (17D) umgeben ist.

Vorrichtung nach einem der Anspruche 2 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass der Tele-
skopteil (11, 11") mit dem plattenformigen Schieppkérper (8) uber ein Niveauausgleichs-
element (27) verbunden ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass sich der
Verschlussorgan-Rahmen (5; 13; 13') tiber ein Niveauausgleichselement (26) am platten-
formigen Schleppkorper (6) abstitzt.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass der Ver-
schlussorgan-Rahmen (5; 13; 13') uber ein Ausgleichs—Befestigungselement (16) mit dem
plattenférmigen Schieppkorper (6) verbunden ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass der piat-
tenformige Schleppkorper (6) aufserhalb des Verschlussorgan-Rahmens (5; 13; 13') einen
Anschlagsteg (35) aufweist.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 pis 13, dadurch gekennzeichnet, dass der
Schieppkorper (6) ringplattenformig ausgebildet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass der plat-
tenformige Schieppkorper (6) mit vorzugsweise radial verlaufenden Versteifungsrippen
(34) versehen ist.
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