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1

Vynélez se tykd kotouCové brzdy s kluz-
nym t¥menem, zvlast8 vedeni jejiho kluzné-
ho t¥menu. U v8t§iny zndmych provedeni
kotoudovych brzd s kluznym tFmenem je
timen s tifecimi destiCkami, uspofddanymi
pro styk s axidln& protilehlymi povrchy brz-
.dového kotoufe, podplrén  pro umoZnéni
kluzného pohybu vii¢i jeho drZéku pro za-
chyceni kroutictho momentu, p¥Fipevn&ném
napifklad k rdmu vozidla, pfifemZ na t¥me-
,nu jsou upraveny hydraulické vélce, upra-
vené pro pifmé piivedeni tFeci destitky nebo
destidek do styku s jednim povrchem brzdo-
vého kotoule, a reakce vznikla timto sty-
kem pitisobi kluzny pohyb tfmenu na drZaku
t¥menu k zachycen{ krouticiho momentuy,
takZe trect desti¢ka nebo -desticky na dru-
hé stran& brzdového kotoufe pfFijdou do sty-
ku s jeho druhym brzdovym povrchem.

PoZadované kluzné spojeni mezi tfmenem
a drZdkem t¥menu, kK zachyceni krouticiho
momentu u popisovanych brzd, byvad prove-
deno jako dvojice obvodové od sebe vzdale-
nych pevnych svornikl, obvykle nesenych
tFmenem a upravenych pro uloZeni v otvo-
rech drZaku timenu, k zachyceni kroutici-
ho momentu. U t&chto provedeni je zapot¥e-
bi drdZet tzké vyrobni tolerance, pokud jde
o rozméry a umisténi svornikl a piislus-
nych otvorll, aby bylo docfleno sprévného
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kluzného uloZeni tfmenem na drZdku t¥me-
nu, k zachyceni krouticiho momentu, coZ
nejenom zvy$uje vyrobni néklady, ale jaké-
koliv poskozeni svornikd, které miZe pfi
brzdéni nastat, napiiklad byly-li svorniky
naméhédny tahem, miiZe ruSivé ovlivnit na-
sledny pohyb tfmenu.

ReSeni tohoto problému, napmklad vioZe-
nim pryZovych pouzder mezi svorniky a je-
jich uloZeni ve t¥menu, které bylo navrZe-

" no, vede rovnéZ k zvySenym vyrobnim né-

kladtm, anebo k vyrobnim nebo provoznim
obtiZim. :
Ukolem vynélezu je ndvrh uspoifédéani ve-

‘deni kluzného t¥menu kotoucové brzdy, kte-

ré by odstraiiovalo uvedené vyrobni a pro-
vozni nevyhody a potiZe.

Ukol byl podle vynédlezu vyieSen névrhem
vedeni kluzného t¥menu kotoucové brzdy se-
stévajici z brzdového ti¥eciho kotoude k pie-
vzeti kroutictho momentu, kluzného tfmenu
a dvojice t¥ecich 'destitek, kteryZto tfmen
je axidln& veden na desce k pFevzeti krou-
ticitho momentu pro. sevieni kaZdé strany
brzdového kotoude pii brzdéni, pfifemZ ve-
deni kluzného ti‘menu sestdvé alespoii z jed-
noho axidln& upevnéného Cepu, jehoZ vnéj-

81 povrch je kluzn& veden v odpovidajicim
vrténi tfmenu nebo desky k prevzeti krou- -

ticfho momentu a ¢ep sdm je upevn&n k dru-
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hému z uvedenych &lend Sroubovym spoje-
nim, jehoZ podstata spodivd v tom, Ze $rou-
bové spojeni sestdvd z vnitFniho z&avitu u-
praveného na jednom konci fepového pouz-
dra a vnéjs§iho zavitu, upraveného na svor-
niku, kteryZto svornik prochazi axidlnd s
vilf druhym vrtdnim druhého ¢lenu, na ném
nezavisle a od néj oddélitelnd, pFiCem¥ pf¥i
staZeni 3roubového spojeni je dosedaci &elo
Cepového pouzdra sevieno k druhému &lenu
a déle kluzné plochy €epového pouzdra prv-
niho vrtdni jsou od okoll odd&leny alespori
jednim pruZnym tésnicim krytem, upevné-
nym na Cepovém pouzdru a na prvnim &le-
nu, zcela nezavisle na druhém ¢&lenu, pro
pfimy prenos taZnych sil od tFecich desti-
Cek na Clen k prevzeti kroutictho momentu,
bez naméahani vedeni taZnymi silami.-

Dale je podle vynélezu prvni ¢len tvofen
drZdkem k pievzeti krouticiho momentu a
druhy &len je tvofen tfmenem s tFecimi des-
tickami. \

RovnéZ podle vynélezu je epové pouzdro
z jednoho kusu, na némZ je upravena vnéj-
§1 kluzna plocha. .

Podle daldfho vyznaku vynalezu je Gepo-
vé pouzdro z nékolika kusl a jeho vnéjsi
kluzna plocha je tvofena prstencovym pruz-
nym pouzdrem kolem &epového pouzdra, o-
patfeného vrtdnim s vnitFnim zavitem.

Podle jesté dalsiho vyznaku vyndlezu vnéj-
81 kluzné plocha &epového pouzdra je vélco-
vd, souosd s jeho vnitfnim z4vitem.

Jest& dale podle vynélezu otvor pro kluz-
né vedeni Cepového pouzdra je vélcovy.

Daldim vyznakem vynélezu je, ¥e otvor
pro kluzné vedeni Sepového pouzdra je sle-
py a Cepové pouzdro vybihé od ok timenu.

Jesté dalsim vyznakem vynélezu je, ¥e oka
jsou opravena proti vnitFnimu axidlnfmu ra-
menu a Cepové pouzdro vybihd od oka k
‘axidln& vnéjsi strand brzdy.

Konetn& podle vynélezu Cepové pouzdro
mé dosedaci ¢elo tvofené jeho krajnim kon-
cem, pfivrdcenym k sousednimu povrchu
boéniho ramena. .

Vyhodou uspofddéni podle predloZeného
vyndlezu je, Ze kluzny tfmen lze sejmout z
drZaku tfmenu, k zachyceni krouticiho mo-
mentu, napfiklad p¥i vymeéng& tfecich desti-
Cek, pouhym vyjmutim svornikd, p¥iem? vii-
le, s niZ je svornik uloZen, v jednom ze dvou
Clent kotoudové brzdy, pfed jeho utaZenim,
dovoluje jejich snadné sestaveni, aniZ by
vznikly potiZe s licovanim p¥Fi sestavovéni

zminénych dvou ¢lent, tj. tfmenu a drZaku

k zachyceni krouticiho momentu.

Predmé&t vynélezu bude dédle popsén na
piikladu provedeni ve vztahu k pFipojené-
mym vykreslim, na nichZ znaéi:

obr. 1 plidorysny pohled s &4steénym fe-
zem na kotou€ovou brzdu s kluznym t¥me-
- nem podle vynélezu,

obr. 2 narysny pohled na kotoudovou brz-
du s kluznym tfmenem ze strany hydraulic-
kych vélci

obr. 3 ndrysny pohled na zaiizeni z obr. 2
Z opérné strany,

obr. 4 bokorysny pohled na zafizeni po-
dle obr. 1,

obr. 5 bokorysny pohled s &4steénym fFe-
zem na zafizeni podle obr. 3 z opaéné stra-
ny,

obr. 6 bokorysny pohled s ¢4stetnym fe-
zem na zafizeni z obr. 5 s obmé&nou prove-
deni vyndlezu,

obr. 7 -aZ 11 ¢4steCné fezy provedenim
kluzného spojeni tfmene s deskou k zachy-
ceni kroutictho momentu, podle dalsi obmg-
ny vynélezu,

obr. 12 bokorysny Fez jest& jinym prove-
denim vynélezu,

obr. 13 narysny pohled s ¢asteénym Ffezem
na zafizeni podle obr. 12,

obr. 14 bokorysny pohled s ¢asteénym Fe-
zem na zaFizenl podle obr. 12 z opadné stra-
ny,

obr. 15 nédrysny pohled s &4steénym Fezem
a dalsf provedeni dle vynélezu,

obr. 16 bokorysny pohled vn& zafizeni
podle obr. 15 a

obr. 17 fez uspofdddnim provedenym po-
dle vynalezu v obr. 16.

V celém popisu piedloZeného vynalezu je
pouZito stejnych vztahovych znadek pro o-
znatovani stejnych dild. DrZak 10 tFmenu
18 k zachyceni krouticiho momentu kotou-
Cové brzdy (obr. 1 aZ 5) mé hlavni ¢&st 12
nalézajici se po jedné strand neznézornéné-
ho brzdevého kotoude, kterd na protilehlych
koncich vidlicovitd pFechézi ve dvé boéni
ramena 14 premostujici brzdovy kotoud a
ukoncend radidlnimi, dolG sm&Fujicimi v{-
b&Zky 16 [{obr. 3). Trfmen 18, obecné
tvaru V, mé zadni radidlnf rameno 20, spo-
jené radi&lnf pésnici 22 s pfednim radidlnim
ramenem 24. Axidlnf pésnice 22 tFmenu 18
prochézi prostorem mezi bonimi rameny
14 drZzdku 10 k zachyceni kroutictho mo-
mentu, pfi¢emZ zadni radidlni rameno 20
tfmenu 18 nese tFeci destiCku 26 pro z4-
b&r s jednou brzdovou plochou brzdového
kotouce, a pfedni radidlni rameno 24 tfme-
nu 18 nese rovnéZ treci desti¢ku 22 pro z4-
b&r s druhou brzdovou plochou brzdového
kotoue. Nedilnou &&st axidln{ pistnice 22
tfmenu 18 tvofi dvojice obvodob& usporada-
nych hydraulickych vélci 30 s pisty 32
(obr. 5) pohybovanymi tlakov§m prostie-
dim pro privddéni tfecich destitek 28, 28
do styku s brzdovym kotoudem. Pro kaZdy
z hydraulickych vélct 30 lze uspofadat sa-
mostatny hydraulicky okruh a priméry je-
jich vrtani mohou byt riizné. V disledku re-
akéniho ufinku plisobeného stykem t¥ecich
destiek 26 s brzdovym kotoudem, koné
tfmen 18 relativni pohyb vidi drZédku 10
tfmenu 18 k zachyceni kroutictho momen-
tu, takZe dojde ke styku tfecich destidek 28
s opafnou stranou brzdového kotoude.

Za ugelem vytvoieni poZadovaného kluz-
ného spojeni mezi drZdkem 10 tFmenu 18
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k zachyceni kroutictho momentu a t¥menu
18, je tfmen 18 opatfen po obvodu rame-
ny 34, zakonCenymi oky 38 s prvnim vrta-
nim 38 souosym s druhym vrtanim 492, vy-
tvofenym v sousednich protilehlych rame-
nech 14 drzdku 18 t¥menu 18 k zachyceni
kroutictho momentu. Druhé& vrtédni 40 (obr.
1) maji pongkud v&tsi primér neZ Cast 44
drikd svornikd 42, které jimi prochézeji a
jsou v nich tudiZ voln& uloZeny, pritem?Z
svorniky 42 pretnivaji druhd vrtani 40 boc-
nich ramen 14 na stranu odvrécenou od je-
jich hlav 468, Casti 48 driki svornikd 42 vy-
¢nivajict z druhych vrtdni 48 jsou opatie-
ny zlvity a zasroubovény do Cepovych pouz-
der 50, opatfenych vnitfnim =zé&vitem, na
nichZ jsou kluzn® uloZena trubkové oka 36
tfmenu 18. Na koncich &epovych pouzder
50 jsou upraveny pruZné t&snici kryty 51
proti prachu a vihkosti, pryZové nebo z u-
mé&lé hmoty.

Podle obmény provedeni vynélezu, zné-
zorngného na obr. 1, 1ze depovd pouzdra 50
vypustit, takZe svorniky 42 prochéazeji primo
trubkovymi oky 36 timenu 18, pFifemZ diik
svorniku 42 je zcela hladky s vyjimkou mis-
ta, jimZ vyCnivd z druhého vrtdni 40 drZa-
ku 10 t¥menu 18 k zachyceni krouticiho mo-
mentu, na n&mZ je opatfen zdvitem pro za-
groubovani matice a pritaZeni k drZédku 18
tfmenu 18 k zachyceni krouticfho momentu.
P¥i tomto usporddani tfmen 18 klouZe pfimo
na svorniku 42. U obou popsanych provede-
ni neni zapotbebi v diisledku v&t3iho prime-
ru druhého vrténi 40 boc¢nich ramen 14 dr-
¥4ku 10 timenu 18 k zachyceni krouticiho
momentu dodrZovat presn# vyrobni toleran-
ce rozméri a polohy vrtani 38, 40 a svorni-
kil 42 za soudasné snadné montdZe t¥menu
18 na drZdku 10 tFmenu 18 k zachycenl
krouticiho momentu, pongvadZ t¥men 18 je
dr¥en ve své poloze pouhym dotaZenim
svornik 42 v Zepovych pouzdrech 50 a je-
jich pevnych pFitaZenim ke konciim bo¢-
nich ramen 14 drZdku 10 t¥menu 18 k za-
chyceni krouticiho momentu. Odstranéni
tfmenu 18 z drZdku 10 t¥menu 18 k zachy-
ceni kroutictho momentu, napiiklad pFi vy-
mensd trecich destitek 26, 28, lze rovnéZ pro-

vést velmi jednoduse uvoln&nim svorniku

42 a vyjmutim t¥menu 18 z prostoru mezi

potnimi rameny 14 drZaku 19 tfmenu 18 k.

zachyceni Krouticiho momentu. PFi nasazo-
vani tfmenu 18 na drzdk 10 t¥menu 18 k
zachyceni krouticiho momentu i pfi jeho
vyjiméni nesmi se Cepové pouzdro 38 ota-
det. Jak je znédzorn&no na obr. 1 1ze je opat-
it otvory 52, jimiZ je lze zajistit proti ota-
geni, naptiklad §roubovdkem nebo tyovym
vratidlem. Lze také Cepovd pouzdra 58 o-
pat¥it nakruzky, které lze uchopit kliCem a
tim zamezit jejich oté&ceni. Jiny zplisob za-
jisténi &epovych pouzder, 50 protl otacent
je usporddani per a draZek na styCném po-
vrchu trubkovych ok 34 ramen 34 a Cepo-

vych pouzder 50. Kotou€ové brzda znazor-

ndné na obr. 6 se li%i od provedeni pravé po-

psanych zésadn¥ tim, Ze svorniky 58 pro
kluzné uloZeni tFmenu 18 v pouzdrech 54
maji v nich vili a jsou zaSroubovany do dr-
74ku 18 tFmenu 18 k zachyceni krouticiho
momentu. U tohoto provedeni vynélezu jsou
postranni trubkovd oka 36 opatfena Cepovy-
mi pouzdry 58 s vnitFnim hladkym povrchem
a svorniky 38 s hlavou s hladkou Césti dii-
ku prochézejici s viili ¢epovymi pouzdry 50
a vy¢nivajici z nich. Vy&nivajici volné konce
svornikit 58 jsou opatieny zévitem B0 a za-
Sroubovdny do otvordl 62 drZdku 10 tmenu
18 k zachyceni Krouticiho momentu. Tim je
tfmen 18 kluzné uloZen na drZdku 64 tfme-
nu 18 k zachycovéani krouticiho momentu.
V diisledku ville mezi vrtanim Cepovych
pouzder 59 a svorniky 58 jsou Cepova pouz-
dra 50 zaji§téna piitaZenim svornikil 58 me-
zi drZdkem 64 tFmenu 18 k zachyceni krou-
tictho momentu a hlavou 56 svorniku 58.
Provedeni vynalezu podle obr. 6 a jeho Cin-
nost jsou do diisledku stejnd jako u prave-
deni d¥ive popsanych. U provedeni vynéle-
zu pravé popsaného a pfovedeni dalsich, lze .
upravit kotoufové brzdy pro pouZiti u na-
kladnich vozidel vyivoFenim drZdku t¥me-
nu k zachyceni kroutictho momentu, jako
nosniku upraveného na nédpravé vozidla,

Obr. 7 aZ 11 znézorituji dalsi obmény vy-
nélezu, u nichZ jsou kluzné povrchy pro ve-
deni t¥menu tvofeny p¥imo svorniky, bez po-
uZiti pouzder, aviak u nichZ jsou usporddé-
ny zvlastni stahovaci Srouby, namisto drive
popsanych svornik{t pro jejich upevnéni na
drzaku tfmenu k zachyceni krouticiho mo-
mentu.

Cepové pouzdro 76 (obr. 7) je kluzn€ ulo-
Jeno v otvoru 72 drZdku 10 t¥fmenu 18 k za-
chyceni krouticiho momentu, vy¢nivd z néj
na jedné stran& a je ukonfeno hlavou 76 o
vét§im priméru. Vyénivajici konec Cepové-
ho pouzdra 70 je axidlnd vyvrtdn a vrtani
78 je opatfeno zavitem pro zaSroubovéni u-
peviiovaciho Sroubu 83, ktery prochazf volné
okem 82 tfmenu 18. Na opafném konci mé
Sepové pouzdro 70 osazeni 84, na némZ je
nasazen tteci krouZek 88, zajistény ve své
poloze podloZkou 88 a matici 90, pIiCemZ
mezi tfeci krouZek 86 a podloZku 88 jsou
vieZeny dvé talifové pruZiny 92. ‘

PFi brzddni a pii opatfebovéni tfecich
destiek (neznazorn&no) tfmen 18 a tim i
tepové pouzdro 78 se pohybuje vlevo, jak
zndzornsno na obr. 7, avdak pil uvolnéni
brzdy je tFmen uveden do stfedni polohy ta- -
lifovymi pruZinami 92. Prekro€i-li opotfebe-
nf trecich destitek pfedem stanovenou miru,
pohne matice 90 tfecim krouZkem 86 v ot-
voru 72 a uchové tak potfebné mnoZstvi ka-
paliny hydraulického véalce pro plné pouZi-
ti brzdy.

Kotoutova brzda zndzornénd na obr. 8 se
li%f od brzdy zndzornéné na obr. 7 vyne-
chanim talifové pruZiny 92.

Kotoudova brzdo zndzorndnd na obr. 9 ma
stejny tGCinek jako brzdy znézorn&né na
obr. 7, 8, ma vSak tFeci krouZek 86 nahra-
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zen pruznym t&snicim KrouZkem 94 z elas-
tomeru na vnitfnim konci Sepového pouzdra
70.

U brzd zndzorn&nych na obr. 8, 9 je ce-
pové pouzdro 70 uloZeno v otvoru 72 dr¥§-
ku 74 tfmenu 18 k zachyceni krouticfho mo-
mentu, ktery je slepy, takZe je pouZito pou-
ze jediného chranice 96 k zabr&néni vstu-
pu prachu a vlhkosti ke kluznym plocham
Cepového pouzdra 70 a tFmenu 18. Podobnd
je uspofadéno zafizeni zndzorn&né na obr.
10, u n&ho# v8ak mé Sepové pouzdro 70 axi-
dlni vrténi 98, do n&hoZ dsti radidlni otvor
100, upraveny v osazeni 102 koncové &&s-
ti-Cepového pouzdra 70, jim# unikne' vzduch
z otovoru 72 pfi prvém zavedeni Gepového
pouzdra 70 do néj. o

Ackoliv u v8ech provedeni vynélezu, znd-
zorn&nych na obr. 7 aZ 10, je tfmen 18 ve-
den letmo jen po jedné strand dridku 74
tFmenu 18 k zachyceni krouticiho momentu,
je na obr. 11 znédzorn&no provedeni, jehoZ
tfmen 18 je opatien Castmi vidlicovitd ob-
chézejicimi drZédk 74 tFmenu 18 k zachyce-
n{ kroutictho momentu a tvoFicimi oka 82
na kaZdé jeho strand, prifem# svornik 104
prochazi jeho otvorem 72 a vy&nivé z né&j na
ob# strany. Oba konce svorniku 104 maji a-
xidlni, zdvitem opatfend vrtdni pro zaZrou-
bovani upeviiovacich Zroubli 89, prochézeji-
cich p¥isludnymi oky 82 t¥menu 18, ktery
je takto podepirdn po obou strandch drZaku
74 timenu 18 k zachyceni kroutictho mo-
mentu.

Kromé hydraulického ovlddéni je kotoudo-
vl brzda s kluznym tF¥menem 18 zn&zornd-
na na obr. 12 aZ 14, upravena pro mechanic-
ké ovladani néraznikem 110, v n&m# je u-
praveno samofinné sefizovéni zarizeni. N&-
raznik 110 doléhd k pistu 112 hydraulické-
ho viélce, a lze jim pohybovat otdfenim &e-
pu 114 spojeného s néraznfkem 110 Oopér-
kou 118. Cep 114 je spojen s pdkovim rué-
ni brzdy vozidla (nezndzornéno). )

Jak patrno z obr. 13 jsou ti'ect desti¢ky

118 vedeny rameny 120 drZ&ku 122 tFmenu
18 k zachyceni kroutictho momentu, takZe
tahove sily se prenaSejf p¥i brzd&nf pffmo na
ndj. Trecl destitky 118 jsou nadto vedeny na
vyjimatelném Eepu 124 upevn&ném na tfme-
nu 18, a vyénivajicim s vili otvorem v oku
128 zadni desky 130 tFecich destitek 118.
K omezeni pohybu tFecich destitek 118 v
tfmenu 18 jsou upraveny listové pruZiny
128, jejich¥ konce se.opiraji o zadni des-
ky 130 t¥ecich destitek 118 a jejich sti‘edni
Casti se opiraji o vy&nivajici &4sti 132 t¥me-
nu 18. Vyjimatelny Sep 124 prochdzi meze-
.rou 134 v horn{ &4sti tfmenu 18, jimZ lze
pohledem piezkouset stav materidlu brzdo-
vych trecich destiCek 118, je-li kotufova
brzda namontovédna na vozidle.

8

Obr. 14 znézoriiuje jeden ze svornikd, ji-
miZ je tfmen 18 upevn&n na dra¥ku 122
tfmenu 18 k zachyceni krouticiho momentu.
Cepové pouzdro 136 vydnivd s vili do vrts-
ni 138 a je opatieno dvojici pruZngch pouz-
der 140, napiiklad z umslé hmoty, mezi osa-
zenim 143 vytvofeném na epovém pouzdru
138 a podloZkou 141 upevn¥nou na jeho kon-
ci Sroubem 142, Podobn& jako u uspordda-
ni podle obr. 7 aZ 11 zvl&Stni upeviiovaci -
svornik 144, prochéazejici s viili otvorem oka
146 t¥menu, zajistuje Sepové pouzdro 138 ve
tfmenu 18. Oko 148 je sevieno mezi hlavou
upeviiovaciho svorniku 144 a hlavou 148
vétstho priimé&ru ¢epového pouzdra 136.

PruZnéd pouzdra 140 slou#i Xk vyrovnénf
nesouocsosti otvortt ok a otvord drZaku 122
tfmenu 18 k zachycovéni krouticiho momen-
tu, k niZ miZe dojit v dfisledku prihybu pi
pretiZeni brzdy. U obmé&ny zaFizeni (nezné-
zornéno) jsou pruZnd pouzdra 140 nahra-
zena pruZnymi trubkovymi &leny, uloZeny-
mi'v drZdkdch svorniku,
~ Provedeni vyndlezu zn&zorn&né na obr. 15
az 17 mé& celistvy t¥men 18, tj. tfmen vytvo-
feny z jednoho kusu, jehoX vn&jsf G4st je
odstran&gna, coZ umoZiiuje opracovéni vrtd-
nf hydraulického vélce 30, ani? by bylo
nutno profezdvat tfmen 18. Jako u provede-
ni dfve popsanych, jsou ob# zadni desky 150
trecich destifek v kluzném styku s rameny
152 drZéku 122 t¥menu 18 k zachyceni krou-
tictho momentu, takZe obvodovy tah je pre-
vzat pfimo timto drZdkem 122, ani¥ by do-
Slo k naméahéni ¢epovych pouzder 138 obvo-
dovymi silami.

0dli3n& od uspofadani zndzorn&ného na
obr. 14, u n&jZ epovd pouzdra 136 probi-
hajf pFes ob& tfeci destitky a musi byt pro-
to umistény daleko od sebe, aby byl brz-
dovy kotou€ volny p¥i namontovani brzdy
do vozidla, jsou ¢epovd pouzdra 138 u pro-
veden! vyndlezu podle obr. 15 a¥ 17, umista-
na piimo za ovladanymi t¥ecimi destitkami.
Svorniky 154 lze tudiZ uspofddat bliZe sebe
na obvodu brzdového kotoule, co vede k
zmen$en{ obvodového rozméru tfmenu 18 i

. drZéku 122 t¥menu 18 k zachyceni kroutici-

ho momentu. S vyjimkou uspoi4déni pohy-
bu svorniku 154 vzhledem k tFecim destid-
kdm, je tfmen 18 upevn&n na drZdku 122
tfmenu 18 k zachyceni kroutictho momen-
tu zplsobem podobnym uspotadént z obr. 14,
v disledku ¢ehoZ bylo pouZito i stejnych
vztahovych znacek jako v obr. 16 a 17. Dal-
81 vyhodou uspofadani podle obr. 15 a¥ 17
je, Ze t8Zi§t& tFmenu 18 le¥f v ose depovych
pouzder 136, takZe t¥men 18 je lépe vyvé-
Zen, neZ je-li upevn&n letmo podle uspofg-
d&ni zndzorn&ného na obr. 14.
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PREDMET VYNALEZU

1. Veden! kluzného t¥menu kotou€ové brz-
~ dy sestévajici z brzdového tFectho kotoule
k prevzeti kroutictho momentu, kluzného
tfmenu a‘ dvojice tFecich destifek, kteryzZto
t¥men je axidlng veden na desce k prevzetf
krouticiho momentu pro sevieni kaZdé stra-
ny brzdového kotouce pifi brzdéni, pricemZ
vedeni kluzného t¥menu sestdvé alespoll z
jednoho -axidln& upevn&ného ¢epu, jehoZ
‘'vn&jsi povrch je kluzn& veden v odpovidaji-
cich vrtdni timenu nebo desky k prevzeti
~ Kkroutictho momentu a fep sdm je upevnén
~ k druhému z uvedenych ¢lent 3roubovym
spojenim, vyznadené tim, Ze Sroubové spo-
jeni sestdvd z vnitFnfho zdvitu upraveného
na jednom konci &epového pouzdra (50, 70,
136) a vn¥jsiho zévitu upraveneho na svor-
niku (42, 80, 144), kteryZto svornik (42, 80,
144) prochédzi axidln€ s vili druhym vrta-
nim (40) druhého &lenu, na ném nezavisle a
od né&j oddslitelnd, ptiemZ pfi staZeni Srou-
bového spojeni je dosedaci Celo &epového
pouzdra (50, 70, 136) sevieno k druhému
Slenu a déle kluzné plochy Eepového pouz-
dra a prvnfho vrtédni (38) jsou od okoli od-
dsleny alespoii jednim pruZnym t&snicim
krytem (51) upevn&nym na tepovém pouz-
dru (50) a na prvnim ¢lenu, zcela nezévis-
le na druhém &lenu, pro piimy pienos taz-
nych sil od'trecich destifek (26, 28) na Clen
k prevzeti kroutictho momentu, bez namé-
héni vedeni taZnymi silami.

tim, Ze prvni &len je tvofen drZdkem (10)
k prevzeti krouticiho momentu a druhy ¢len
je tvoFen tfmenem (18) s tFecimi destitka-
mi (26, 28). ”

3. Vedeni podle bodu 1, vyznafene tim,
%e Eepové pouzdro (50) je z jednoho Kusu,
na némZ je upravena vné&jsi kluznd plocha.

4. Vedeni podle bodu 1, vyznalené tim,
¥e Gepové pouzdro (70) je z né&kolika kusid
a jeho vn&jsi kluznd plocha je tvolena prs-
tencovym pruZnym pouzdrem, Kolem Cepo-
vého pouzdra (70), opatFfeného vrtdnim (78)
s vnitinim zavitem.

5. Vedeni podle bodu 1, vyznaceneé tim, Ze
vn&j$i kluzné plocha tepového pouzdra (70)
je valcové, souoséd s jeho vnitfnim zévitem.

6. Vedeni podle bodu 1, vyznafené tim,
%e otvor (72) pro kluzné vedeni Cepového
opouzdra (70) je vélcovy.

7. Vedeni podle bodu 1, vyznalené tim,
#e otvor (72) pro Kkluzné vedeni Cepového
pouzdra (70) je slepy a Sepové pouzdro (70)
vybihd od ok (82) timenu (18]).

8. Vedeni podle bodu 2, vyznaCené tim,
¥e oka (146) jsou upravena proti vnitfnimu
axidlnimu ramenu tFmenu (18} a Cepové
pouzdro (136) vybihd od oka (146) k axi-
4lné vn&jsi strand brzdy.

9. Vedeni podle bodfi 1 aZ 8, vyznalené
tim, Ze Sepové pouzdro (50, 70, 136) mé do-
sedaci Selo tvofené jeho krajnim koncem,
privrdcenym k sousednimu povrchu bo&niho
ramene (14). .

2. Vedeni podle bodu 1, vyznadujici se

g listll vykresf

™

Severografia, n. p., xbvod 7, Most
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