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(54) Schwenkschiebetiirblatt

(67) Es wird ein  Schiebetirblatt, insbesondere
Schwenkschiebetirblatt, fir ein Portal eines
Schienen- oder Strallenfahrzeugs zum

Personentransport, mit einem Riementrieb, der aus
einem Antriebsmotor (2), einer Umlenkrolle (5) und
einem umlaufenden Riemen (4) besteht, beschrieben.
Um  vorteilhafte = Konstruktionsverhéltnisse  zu
schaffen, wird vorgeschlagen, dass der Riementrieb
im Turblatt (1) eingebaut ist, wobei ein Riementrum
(11) des Riementriebs mittels einer Riemenklemme
(12) mit einer Grundplatte (8) fest verbunden ist und
im Tarfligel (1) eine Fiihrungsschiene (6) montiert ist,
die in einem Fiihrungswagen (9) gefiihrt ist, der mit
der Grundplatte (8) fest verbunden ist, sodass bei
Antreiben des Riemens (4) das Tirblatt (1) mit
Antriebsmotor (2) und Umlenkrolle (5) relativ zur
ruhenden Grundplatte (8) in Fahrzeugléngsrichtung
verschoben wird.




Die Erfindung betrifft ein JBchwenkschiebetiirblatt, woebel in
Tarblatt (1) ein Riementrieb eingebaut ist, der aus ainem
Antriebsnmotor (2}, einer Unmlenkrolie (5} und einem umlaufenden
Riemen {(4) besteht wnd dessern Riementruom {(11) mittels elnerv
Riemenklemme {(12) mit der Grundplatte (8) fest verbunden ist
und im Thrfligel {1} eine Fhhrungsschiens {8} montiert ist,
die im Fihrungswagen (2} gefihrt ist, der mit der Grundplatte
{8} fest verbunden ist, sodass bei Anireiben des Riemens (4)
das TUrklatt {1} mit Antriebsmotor {2} und Umlenkrolle ({5)
relativ zur ruhenden Grundplatte {8} in Fabrseuglingsrichtung
verschoben wird und an der Grundplatte (8), mit 2Abstand
zueinander die Schwingen ({13, 14 gelenkig anhgebracht sind,
welche an  ihren gegeniberliegenden Endern in den, mit dewn
Fahrrzsugrahmen (1) fest verbundenen Lagerbdcken (15, 1Le)
schwenkbar gelagert sind, wodurch eine Parallslogrammfithrung
fir die Grundplatte (8) gebildet wird, sodass das Turblatt ({1}
1

instellrichtung bhewegbar 1ist und die Schwings {14}

=

auch in
einen zusitzlichen Hebelarm (17} aufweist an dessen Ende eine
Rolle (18) drehbar gelagert ist die in der, mit dem Térbiatt
{1} fest verbundenen, Leitschiene {7) beim Verschiebsn des
Tirblats (1) gefthrt abkléuft und die Leitschiene (7} an ihrem,
der Turnsbenschiusskante zugewandten, Ende einen bogenfoérmigen
Bahnverlanf {(19) aufweist, in welchen die Rolle {(18) bheim
Schliefvorganyg des Tuirblatlis {1 an Beginn des TUr—
Einstellvorgangs einlauft und die Schwinge (14) dabsl in eine
Schwenkbewagung un den Drehpunkt (R) versetzt wird, dis sich
der Langsbewegung des Tarblatts (1} dberlagert, sodass die
Grundeplatte (8} und somit dasg Tirblatt (1) parallel zur
Dichtebene {24} des Fahrzeugrahmens {10} herangefithrt wird,

bis die Geschlossenlage des Tirblatts {1) erreichit ist.

Fig. i
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Die Erfindung betrifft ein Sehwenkschiebetirblatt fiir
Schwenkschiebeltiren und Schiebetiiren fir Portsle von Schienen-
und Strafenfabrzeugen zum Fersconentransport.

Bei bekannten Schwenkschiebetiiren und Schiebetiiren sind die
wesentlichen  Antriebskonponenten fiir das Tirbiatt, wie
Antriebsmotor, Tirfithrungen fir die Langsverschisbung und
Quer-Einstellung, Verriegelung, Notentriegelung, auferhalb des
Tarblatts, das heiffit in der Fahrzeugstruktur verbaut. Uber

Tirbiatttradger wird das Turblatt mit dem Antried verbunden und

angetrieben. Flr den Einbau all dieser Antriebs-Konponenten
muss daher, zumeist im cberen Dachbereich des Fahrzeugs, ein

entsprechender Einbauraum zur Verfigung stehen. Auch ist es
winschenswert, daf der Antrieb nicht iber die seilichen
Portalgrenzen Dbaut. Die Montage und Einstellung derartiger
Antiebe im Fahrzeug bedesutet einen sarheblichen technischen,

zeitlichen und somit auch hohen Kostenaufwand.

Aufgabe der Erfindung ist es, den Arbeitssufwand flr die
ontage und Einstellung des Antriebs und der Tlrblatter im
Fahrzeuy wesentlich zu reduzieren und den Einbauraumbedarf zu

minimieren.

Erfindungsgendd wird die Aufgabe derart geldst, indem im
Tarblatt {1} ein Riementrieb eingebaut ist, der aus einem
Antriebsmotor (2}, einer Umlenkrolle (%) und einem umlaufenden
Hiemen {4) besteht und dessen Riementrum {11} mittels einer

Riemenklemme {127 mit der Grundplatte {8} fest werbunden ist

und im Tirfligel (1) eine Fihrungsschiens {8 nontiert ist,
die im Fuhrungswagen (8) gefihrt ist, der mit der Grundplatte

1

{8y fest verbundsn 1st, sodass beil Antreiben des Riemens (4)
das Tlrkiatt (1)} wmit Antrisbsmotor {2} und Umienkrolle {(5)
relativ zur ruhenden Grundplatte ({8) in Fahrzenglangsrichtung
verschoben wird und an der Grundplatte (8), wmit Abstand
zueinander die Schwingen ({13, 14) gelenkig angebracht sind,
1
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Verriegelungszaile, Riemen-Antriebsschelibe und die
Zuhaltefeder.

Im PFolgenden werden Funktionswelse, BEffekte und Eilgenschaften
des Schwenkschiebetiirblatts beschrigben.

Erfindungsgenafl werden oben genannte Antriebskomponenten in
das Turblatt selbst hineinverleqt, bzw. bilden mit diesem sine
einzige zusammengehdrig montierbare Baugruppe, sodass sich die
Montage im Fahrzeung auf die Verschraubung von lediglich zwed;
inrerhalb der Portalbreite befindlichen, Lagerbdcke mit derx
Fahrzeugstruktur beschriankt. Diese beiden Lagerbécke sind

sezusagen die Schnittstelle zwische Schwenkschiebetirblatt und

den Fahrrzeug., EBrfindungsgemdld wird somit ein sich selbst
antreibendes, fiihrendes, sinstellendes und verriegelndes

Turpblatt mit intgrierter Energlekette und Netentriegelung

vorgeschliagen.

Wird bei gefdffnetem, ausgestelltem Térblatt 1, wie in Fig.3

dargestellt, der Aniriebsmotor 2 in Richtung schlieben in
Betrieb gesetzt, dreht die Riemenscheibe 3 am Antriebsmotor 2
in Gegenuhrzeigersinn {(in der Ansicht von cben gesehen, gemal
Fig.3). Da das Riementrum 11 mittels einer Riemenklemme 12 mit
der Grundplatte 8 fest verbunden ist, wird als Reaktion das
Turblatt 1 in SchliefBrichtung gesogen. Rine Fihrungsschiens 6,
die im Turblatt 1 befestigt ist und ein auf der Grundpliatte §
befestigter Fihrungswagen & bilden die Langsfuhrung fur das
Tirblatt 1. Beim Schliefivegang wirkt ein Gegendrehmoment auf
das Gehduse des Antriebsmotors 2. Da das Gehduse um seine
Langsachse im Tlrbatt 1, an Lagerstelle 25 drehbar gelagert
ist {S. FPig.4}, wird die, wmit dem GSehidnse verbundsne,
Verriegelungsrolis 20 beim Scohlielvorgany an die Bahn der
Anlauflielste 21 gedrickt, die mit der Grundplatte (8) fest

verbunden ist. Die beliden Schwingen 13, 14 sind einerseits mit

447

der CGrundplatte & und andererseits nmit den Lagerbdcken 14, 15

gelenkiq  verbunden, die wisderum am Fahrzeugrahmen 10

o3
~
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befestigt sind. Daraus erglbt sich eine Parallelogrammfiihrun:

s
fur die Grundplatte 8, wodurch das Tiurblatt 1 auch in
Finstellrichtung bewegbar gefihrt ist. Die Schwinge 14 nat
einen zusatzlichen Hebelarm 17, an dessen Ende eine Rolle 1B
drehbar angebracht ist. Diess Relle wird in der, im Turblatt 1

1 ke

bafestigten, Leitschiene 7 geftthrit. Wie aus PFig.Z2 uamd 3

&

eraichtlich, 1ist im geraden Verlauf ds Leitschiene 7 ein
Schwenken der Schwinge 14 um den Drehpunkt A nicht méglich, da
das Tirblatt 1 auf der Grundplatte & gefihrt ist, d. h., der
Normalabstand won Drehpunkt A zur Leitschiene 7 in deren
geraden Verlauf koustant ist, das Tirbhlatt I dst zwar
langsverschiebbar, wird jedoch in Ausstelllage gehalten. Wis
ebenso aus Filg.2 ersichitlich, schlieflt an den geraden Verlaunf
der Leitschiene 7 ein bogenfdrmiger Verlauf 19 an, in welchen
die Rolls 18, bel fortgesetzter SchlieBbewegqung, einfahrt und
die Drehsperre der Schwinge 14 um Drehpunkt A wird aufgehoben
und  es  erfolgt eine zwangsgesteusrte Schwenkbewegung der
Schwinge 14 um den Drehpunkt A in Abhéngigkeit vom Hub des
Trbiatts 1, Da die peiden Schwingen 13, 14 mit den
Lagerhbdcken 15, 16  schwenkbar verbunden sind und  die
Lagerbdeke 15, 16 mit dem Fahrzeugrahmen fix verschraubt sind,
wird dabei dis Grundplatte 8 mit dem Tirblatt 1 parallel an

3

die Dichtebene 24 des Fahrzeugrahmen 10 herangeschwenkt, bis

die Geschliossenlage des Tirblatts 1, wie in Fig.l gezeigt,

Pl

4

erreicht ist. Hat das Turblatt die Geschleossenlage errsicht,
ist auch die Verriegelungsrolle 20 am bogenférmigen Verlauf 22
der Aniaufieiste 21 angelangt und schwenkt, auf Grund des
wirkenden CGegendrehmoments, in diesen ein. Die Bahn des Bogens
22 wverliduft lkonzentrisch zur Drehachse des  Gehiduses des

~

Antriebsmotors 2, einen sogenannten Totlaui bildend, saod

18]
€53
€]

~

durch Krafte auf das Tirklatt 1 in Offnungsrichtung die

o~
N

Verriegelungsrolle 20 nicht aus da

(4

ingenommenen Lage bewegt

4

werdan kann. Das Tirblatt 1 und die Grundplatte 8 szind daher
in Offnungsrichtung gegeneinander unverschisbbar verbunden.

4
t

Dadurch lst die Drehbewegung der Schwinge 14 um den Drehpunkt

4
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~

A suf der Grundplatte 8 bhlockiert, womit das Tdrblatt 1 in
Geschlossenlage verriegelt ist.
Um die Verrisgelungsrolle 20 sgicher in der Blockierlasge zu
halten, Z. B. beli Energieausfall oder Vibratlonen, ist eine
Zuhaltefeder 23, belsplelsweise sine Schenkelfeder vorgesehen.
Bel elinem folgenden motorischen Offnungsvorgang wirkt das
Motor-GZegendrehmoment in entgegengesetoar Richtung, die
Verriegelungsrolle 20 dreht aus dem Bogenidrmigrn Verlauwf 22
herans und der Offnungsvorgang kann erfolgen. Natlrlich kann
anstelle des Riemsns 4 ein andereés Antriebsmittel wie Xette,
Seil, Zahnstange mit Ritzel, oder Spindel mit Spindelmutter
angewendet werden. Die prinzipielle Funktionalitidt des Systems
blelbt dabeil unverdndert., Wird die &Grundplatte 8 direkt mit

beds

dem Fahrzeugrahmen 110 fest verbunden, {Wegfall der Schwingan

5
H

) wird 2118 dem

o3

13, 14 und Lagerbicke S,
chwenkschiebetiirblatt ein Schiebetirblatt. Auch hier bleibt

die tbrige Funkticnalltidt des Systems erhalten.

Mit dem erfindungsgemdBen Schwenkschiebetiirblatt kdmnen daher

i- gowie 2-fligelige Portale ausgeristelt werdern, woheil fir die

2~fliig. Version eine BSeite splegelbildlich montiert wird.

{Ideal fir Single~0perator Anforderungen}. Das gleiche gilt

fiir die Schiebetir-Vergion.
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1. Schwenksgchiebetirblatt fixr ein Portal eines Schiensn-
oder Stralenfahrzeugs zum Personentransport, dadurch
gekennzeichnet, dass im Tdrblatt (1) ein Riementrieb eingebaut
ist, der aus einem Antrisbsmotor {2}, einery Umlenkrolle (5)
undg einem umlaufenden Riemen {(4) besteht und dessen Rismentrum
(11} mittels giner Riemenklemma (12) mit der Grundplatte (8}
fest verbunden ist und im Turfligel {1) eine Fihrungsschiens
{#) montiert ist, dJdie im Flhrungswagen (%) gefiihrt ist, der

8 fest verbunden ist, sodass  beid

mit  der Grundplatte

i~

Antreiben des Riemens (4) das Turblart (1) mit Antriscbhbsnotor

%

{2} und Umlenkrolle (%} relativ zur ruhenden Grundplatte (8}

o8

in Fahrzeuglangsrichtung verachoben wixrd und an ar

PO

ok
.
—

Grundplatte {(8), mit Abstand zueinander die Schwingen (13,
gelenkiq angebracht sind, welghe an ihren gegeniiberliegenden
Enden in den, nit dem Fahrzeugrahmen (10) fest wverbundensan
Lagerkdcken (15, 187 schwenkbar gelagert sind, wodurch gine
Parallelogrammfihrung fir die Grundplatte {8} gesbildet wird,
sodass das Tirblatt {1) auch in Einstellirichtung bewegbar ist
und die Schwinge {14} einen zusdtzlichen Hebelarm {17}
aufwalst an dessen Ende 2ine Rolle {18y drehbar gelagert ist

Y

dig in der, mit dem Tirblatt {1} fest wverbundenen, Leitschiene

=1

{7} beim Verschisben des Térblats (1) gefthrt ablauft und die
Leitschiene {7 an ihrem, dex Turnebenschilusskante
sugewandten, Ende einen bogenférmigen  Rahnverlauf {(19;
aufwelst, 1In welchen die Folle {18) beim 3Schlielvorgang des
Tirblatts {1} am Beginn des Tir-Einstellivorgangs einlauft und
die Schwinge {14} dabeil in eine Schwenkbewsgung un den
Drehpunkt (A) versetzt wird, die sich der Langshewegung des
Tirblatts (1) Uberlagert, sodass die CGrundplatte (8} und somit
das Tirblatt {1} parallel Zur Dichtsbhens (24) des
Fahrzeugrahmans (10} herangefihrt wird, bis die

Geschlosgsenlage des Tirblatts {1} errsicht ist.

2, Schwenkschiebetiizblatt nach Anspruch 1, dadurch

gekennzelichnet, dass im Turblatt (1} sine Lagerstells (2%

A
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use des Antriebsmotors {#)

ay

vorhanden ist, in welcher das Geh
un seine Langsachse drehbar gelagert ist und am Gehauss des
Antriebsmotors {2) eine Verriegelungsrolle {20} mit Abstand zu
dessen Drehachse angebracht ist und mit der Grundplatte (8}
eine, in Hubrichtung des Tirblatts {1 gerichtets,
Anlaufleiste (21} fest verbunden ist, an welcher die Rolle
{(20) Dbeinm Tar-Schliefvorgang auf Grund des wirkenden Motor-
Gegendrehmoments sich abstitzend ablauft und die Anlaufleiste
(213 an ihrem Tur-hauptschlussseitigen Ende in ainen
bogenidrmigen Verlauf (22) tbergeht, in welchen am Ende des
Tir~SchlieBvorgangs auf Grund des wirkenden
Motorgegendrehmoments die Verriegelungsrolle (207 in  eine
Totpunki-~ oder Ubertotpunktiage in Berug auf die Tirblatt-
Offrnungsrichtung einschwenkt und eine Verschiebung  des
Turblatts (1) relativ zur Grundplatfte (8} in Offnungsrichtung
verhindert, wodurch die Schwenkbewegunyg der Schwinge (14} um
dern. Drehpunkf (&) in Offnungsrichtung blockiert wird, sodass

das Tidrblatt (1} somit in Geschlogsenlage verriegelt ist.

3 Schwenkschisebetliirblatt nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass aine Zuhaltefeder (23) die
Verriegelungsrolle {20} stets in Verriegeltlage hialt.

g. Schwenkschiebetlrblatt nach Anspruch 1 dadurch

gekennzeichnet, dass anstelle des Riemens {4) eine Kette,

[#21

eil, Zahnstange mit Ritzel oder Spindel mit Spindelmubtter

t.

2
wm

6. Schwenkschiebetlrblatt nach Anspruch 1, dadurah
gekennzeichnet, dass die Grundplatte ({8) in fester Verbndung
mit dem Fahrzeugrahmen (10} steht, sodass die Einrichtung als

Schiebatiirblatt betrieben werden kann.
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Neue Ansprliche (345206.4) HEL
Patentansprlche

1. Schiebetlrblatt, insbesondere Schwenkschiebetlirblatt, fir ein Portal eines

Schienen- oder StraBenfahrzeugs zum Personentransport, mit einem Riementrieb,
der aus einem Antriebsmotor (2), einer Umlenkrolle (5) und einem umlaufenden
Riemen (4) besteht, dadurch gekennzeichnet, dass der Riementrieb im Tarblatt (1)
eingebaut ist, wobei ein Riementrum (11) des Riementriebs mittels einer
Riemenklemme (12) mit einer Grundplatte (8) fest verbunden ist und im Turfligel (1)
eine FUhrungsschiene (6) montiert ist, die in einem Flhrungswagen (9) gefuhrt ist,
der mit der Grundplatte (8) fest verbunden ist, sodass bei Antreiben des Riemens
(4) das Turblatt (1) mit Antriebsmotor (2) und Umlenkrolle (5) relativ zur ruhenden

Grundplatte (8) in Fahrzeuglangsrichtung verschoben wird.

2. Schwenkschiebetlrblatt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass an
der Grundplatte (8), mit Abstand zueinander Schwingen (13, 14) gelenkig
angebracht sind, welche an ihren gegentberliegenden Enden in, mit einem
Fahrzeugrahmen (10) fest verbundenen Lagerbdcken (15, 16) schwenkbar gelagert
sind, wodurch eine Parallelogrammfihrung fir die Grundplatte (8) gebildet wird,
sodass das Turblatt (1) auch in Einstellrichtung bewegbar ist.

3. Schwenkschiebettrblatt nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schwinge (14) einen zusatzlichen Hebelarm (17) aufweist an dessen Ende eine
Rolle (18) drehbar gelagert ist die in der, mit dem Tarblatt (1) fest verbundenen,
Leitschiene (7) beim Verschieben des Turblatts (1) gefuhrt ablauft und die
Leitschiene (7) an ihrem, der TUrnebenschlusskante zugewandten, Ende einen
bogenférmigen Bahnverlauf (19) aufweist, in welchen die Rolle (18) beim
SchlieBvorgang des TUrblatts (1) am Beginn des TUr-Einstellvorgangs einlduft und

13/ 14
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die Schwinge (14) dabei in eine Schwenkbewegung um den Drehpunkt (A) versetzt
wird, die sich der Langsbewegung des Turblatts (1) Gberlagert, sodass die
Grundplatte (8) und somit das TUrblatt (1) parallel zur Dichtebene (24) des
Fahrzeugrahmens (10) herangefihrt wird, bis die Geschlossenlage des Tirblatts (1)
erreicht ist.

4. Schiebetlrblatt, insbesondere Schwenkschiebetlrblatt, nach einem der
Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass im Turblatt (1) eine Lagerstelle
(25) vorhanden ist, in welcher das Gehduse des Antriebsmotors (2) um seine
Langsachse drehbar gelagert ist und am Gehduse des Antriebsmotors (2) eine
Verriegelungsrolle (20) mit Abstand zu dessen Drehachse angebracht ist und mit
der Grundplatte (8) eine, in Hubrichtung des Tirblatts (1) gerichtete, Anlaufleiste
(21) fest verbunden ist, an welcher die Verriegelungsrolle (20) beim Tlr-
SchlieBvorgang auf Grund des wirkenden Motor-Gegendrehmoments sich
abstitzend ablauft.

5. Schiebetlrblatt, insbesondere Schwenkschiebetirblatt, nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Anlaufleiste (21) an ihrem T0r-
hauptschlussseitigen Ende in einen bogenférmigen Verlauf (22) Gbergeht, in
welchen am Ende des Tlr-SchlieBvorgangs auf Grund des wirkenden
Motorgegendrehmoments die Verriegelungsrolle (20) in eine Totpunkt- oder
Ubertotpunktlage in Bezug auf die Tirblatt-Offnungsrichtung einschwenkt und eine
Verschiebung des Tirblatts (1) relativ zur Grundplatte (8) in Offnungsrichtung
verhindert, wodurch die Schwenkbewegung der Schwinge (14) um den Drehpunkt
(A) in Offnungsrichtung blockiert wird, sodass das Tirblatt (1) somit in
Geschlossenlage verriegelt ist.

6. Schiebetlrblatt, insbesondere Schwenkschiebetlrblatt nach Anspruch 4 oder
5, dadurch gekennzeichnet, dass eine Zuhaltefeder (23) die Verriegelungsrolle (20)
stets in Verriegeltlage halt.

7. Schiebetirblatt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Grundplatte (8) in fester Verbndung mit dem Fahrzeugrahmen (10) steht.
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