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(54)实用新型名称

一种锥销配合转向桥前轴总成

(57)摘要

一种锥销配合转向桥前轴总成，主要用于工

程车辆的底盘转向桥前轴结构。前轴的主销孔为

锥孔，主销为锥销结构，主销与前轴为锥配合结

构。本实用新型采用低落差前轴，可增大底盘的

离地间隙，从而满足建筑工地对整车较高通过性

的需求；前轴与主销之间采用锥面配合，无锁销

结构，减少了锁销及锁销孔加工工序，降低了生

产成本，改善了主销孔应力水平，提高了前轴的

使用寿命；主销与前轴的锥配合通过主销小端尾

部的预紧螺母来实现，装拆方便易维护；采用隔

套结构能够为预紧螺母提供贴合面，同时改善主

销小端磨损，增加主销耐久性；转向节总成衬套

安装孔中均带有主销油封结构，能有效提高衬套

孔内密封性，减少衬套和主销磨损，提高使用寿

命。
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1.一种锥销配合转向桥前轴总成，其特征在于：前轴（1）左、右两端安装有转向节总成

（2），前轴（1）左、右两端的主销孔内安装有主销（14），转向节总成（2）与制动器总成（12）的

制动底板通过螺栓紧固，轮端总成（4）通过轮毂内轴承（13）、轮毂外轴承（17）和锁止螺母

（18）安装定位于转向节总成（2）杆部，转向节总成（2）与前轴（1）主销孔上端面之间安装有

调整垫片（23），转向节总成（2）与前轴（1）的主销孔下端面之间安装有止推轴承（19），转向

节总成（2）的上部安装有气室支架（5）和直拉杆臂（7），气室支架（5）上安装有气室（6），气室

（6）的推杆与调整臂（9）的尾部呈转动副配合，调整臂（9）与制动器总成（12）的凸轮轴（10）

呈滑动副配合；左、右转向节总成（2）下部的内侧安装有左转向节臂（8）与右转向节臂，左转

向节臂（8）与右转向节臂之间安装有横拉杆总成（3），横拉杆总成（3）分别与左转向节臂

（8）、右转向节臂呈球副连接，前轴（1）、左转向节臂（8）、右转向节臂、横拉杆总成（3）构成转

向梯形，实现前轮的转向功能；所述前轴（1）的主销孔为锥孔，主销（14）为锥销结构，主销

（14）与前轴（1）为锥配合结构。

2.根据权利要求1所述一种锥销配合转向桥前轴总成，其特征在于：所述主销（14）与前

轴（1）的锥配合通过主销（14）小端尾部的预紧螺母（16）施加轴向力来实现，主销（14）与前

轴（1）的主销孔之间为紧配合，主销（14）的小端外圆柱面与隔套（15）的内孔面过渡配合，隔

套（15）的外圆柱面与转向节总成（2）的上衬套（21）的内孔之间为间隙配合，所述隔套（15）

为倒“杯”形结构，主销（14）的大端与转向节总成（2）的下衬套（22）为间隙配合，隔套（15）的

上端面带有孔，主销（14）小端的螺纹通过孔穿出后与预紧螺母（16）配合，预紧螺母（16）拧

紧后其法兰面与隔套（15）的上端面贴合，隔套（15）的下边缘与调整垫片（23）贴合。

3.根据权利要求1所述一种锥销配合转向桥前轴总成，其特征在于：所述转向节总成

（2）的上衬套（21）、下衬套（22）的安装孔中分别安装有上主销油封（27）、下主销油封（26），

转向节总成（2）的下部安装有密封堵盖（24）、卡簧（25）、油嘴（20），卡簧（25）将密封堵盖

（24）固定在转向节总成（2）的下部沉孔中。

4.根据权利要求1所述的一种锥销配合转向桥前轴总成，其特征在于：前轴总成的右半

边除无直拉杆臂（7）外，其余结构与左半边结构完全对称。
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一种锥销配合转向桥前轴总成

技术领域

[0001] 本实用新型涉及汽车底盘零部件技术领域，具体是一种用于工程车的锥销配合转

向桥前轴总成。

背景技术

[0002] 近年来，由于基础建设工程的需要，工程车的需求越来越多，工程车载荷大，而且

行驶路面大多是凸凹不平且有泥水，路面质量较差，因此，工程车的行驶工况十分恶劣，据

前期市场失效分析显示，现有的工程车故障率明显高于公路车辆。所以，针对工程车的恶劣

工况，研究一种能大幅度提升工程车寿命里程的转向桥前轴总成很有必要。

发明内容

[0003] 为克服现有技术的不足，本实用新型发明目的在于提供一种锥销配合转向桥前轴

总成，以满足工程车辆在建筑工地等恶劣工况下的行驶需求。

[0004] 为实现上述发明目的，本实用新型的前轴左、右两端安装有转向节总成，前轴左、

右两端的主销孔内安装有主销，转向节总成与制动器总成的制动底板通过螺栓紧固，轮端

总成通过轮毂内轴承、轮毂外轴承和锁止螺母安装定位于转向节总成杆部，转向节总成与

前轴主销孔上端面之间安装有调整垫片，转向节总成与前轴的主销孔下端面之间安装有止

推轴承，转向节总成的上部安装有气室支架和直拉杆臂，气室支架上安装有气室，气室的推

杆与调整臂的尾部呈转动副配合，调整臂与制动器总成的凸轮轴呈滑动副配合；左、右转向

节总成下部的内侧安装有左转向节臂与右转向节臂，左转向节臂与右转向节臂之间安装有

横拉杆总成，横拉杆总成分别与左转向节臂、右转向节臂呈球副连接，前轴、左转向节臂、右

转向节臂、横拉杆总成构成转向梯形，实现前轮的转向功能；所述前轴的主销孔为锥孔，主

销为锥销结构，主销与前轴为锥配合结构。

[0005] 所述主销与前轴的锥配合通过主销小端尾部的预紧螺母施加轴向力来实现，主销

与前轴的主销孔之间为紧配合，主销的小端外圆柱面与隔套的内孔面过渡配合，隔套的外

圆柱面与转向节总成的上衬套的内孔之间为间隙配合，所述隔套为倒“杯”形结构，主销的

大端与转向节总成的下衬套为间隙配合，隔套的上端面带有孔，主销小端的螺纹通过孔穿

出后与预紧螺母配合，预紧螺母拧紧后其法兰面与隔套的上端面贴合，隔套的下边缘与调

整垫片贴合。

[0006] 所述转向节总成的上衬套、下衬套的安装孔中分别安装有上主销油封、下主销油

封，转向节总成的下部安装有密封堵盖、卡簧、油嘴，卡簧将密封堵盖固定在转向节总成的

下部沉孔中。

[0007] 前轴总成的右半边除无直拉杆臂外，其余结构与左半边结构完全对称。

[0008] 本实用新型与现有技术相比，采用低落差前轴，可增大底盘的离地间隙，从而满足

建筑工地对整车较高通过性的需求；前轴与主销之间采用锥面配合，无锁销结构，减少了锁

销及锁销孔的加工工序，大大降低了生产成本，同时也改善了主销孔的应力水平，提高了前
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轴的使用寿命；主销与前轴的锥配合通过主销小端尾部的预紧螺母来实现，这种结构装拆

方便易维护；采用隔套结构能够为预紧螺母提供贴合面，同时改善主销的小端磨损，增加主

销的耐久性；转向节总成上、下衬套安装孔中均带有主销油封结构，能有效提高衬套孔内密

封性，从而减少衬套和主销的磨损，提高使用寿命。

附图说明

[0009] 图1为本实用新型的结构简图。

[0010] 图2为图1的俯视图。

[0011] 图3为图1的剖视图。

[0012] 图4为图3的局部放大图。

[0013] 图中：1、前轴；2、转向节总成；3、横拉杆总成；4、轮毂总成；5、气室支架；6、气室；7、

直拉杆臂；8、左转向节臂；9、调整臂；10、凸轮轴；11、轮毂及制动鼓总成；12、制动器总成；

13、轮毂内轴承；14、主销；15、隔套；16、预紧螺母；17、轮毂外轴承；18、锁止螺母；19、止推轴

承；20、油嘴；21、上衬套；22、下衬套；23、调整垫片；24、密封堵盖；25、卡簧；26、下主销油封；

27、上主销油封。

具体实施方式

[0014] 如图1、图2、图3、图4所示，本实用新型的所有图示均是转向桥前轴总成的左半边

结构，右半部分除无直拉杆臂7外，其它部分与左半边结构完全一致并对称。前轴1为该总成

的主要承载体，所述前轴1左右对称，两端为带有主销孔的“拳头”结构，“拳头”与板簧座之

间为圆滑过渡的“弯脖”结构，左右板簧座中间为“工字”结构，通过降低“拳头”与板簧座平

面之间的高度差，同时对“弯脖”过渡区圆弧进行优化，从而可有效降低前轴的一级落差。前

轴1的一级落差为60mm,相比现有产品，显著提高了整车离地间隙，改善了车辆的通过性；前

轴1左、右两端的主销孔内安装有主销14，主销14的作用一方面是用于转向节总成2安装定

位，另一方面是为转向节总成2提供转动中心，前轴1的主销孔为锥孔，主销14为锥销结构，

主销14与前轴1为锥配合结构，无锁销孔及锁销结构，可有效减少前轴1的加工工序，降低制

造成本，同时也改善了主销孔的应力水平，提高了前轴1的使用寿命；主销14的小端外圆柱

面与隔套15的内孔面过渡配合，隔套15的外圆柱面与转向节总成2上衬套21的内孔之间为

间隙配合，所述隔套15为倒“杯”形结构，隔套15的上端面带有孔，主销14的小端尾部带有螺

纹，主销14与前轴1的主销孔之间为紧配合，主销14小端的螺纹通过隔套15的孔穿出后与预

紧螺母16配合，预紧螺母16拧紧后其法兰面与隔套15的上端面贴合，预紧螺母16拧紧后给

主销14提供一个向上的轴向力，从而使主销14与前轴1之间产生挤压并达到紧配合的目的，

主销14与前轴1的锥配合通过主销14小端尾部的预紧螺母16施加轴向力来实现，这种结构

装拆方便易维护，且采用这种紧配合结构能够有效降低前轴1主销孔的应力水平，提高前轴

1的使用寿命，采用隔套15的结构能够为预紧螺母16提供贴合面，同时改善主销14的小端磨

损，增加主销14的耐久性；主销14的大端与转向节总成2的下衬套22为间隙配合，隔套15的

下边缘与调整垫片23贴合，转向节总成2与前轴1的主销孔上端面之间安装有调整垫片23，

转向节总成2与前轴1的主销孔下端面之间安装有止推轴承19。前轴1的左、右两端安装有转

向节总成2，转向节总成2的上衬套21、下衬套22的安装孔中分别安装有上主销油封27、下主
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销油封26，转向节总成2的下部安装有密封堵盖24、卡簧25、油嘴20，卡簧25将密封堵盖24固

定在转向节总成2的下部沉孔中，同时密封堵盖24带有油嘴20，用于向主销14与转向节总成

2之间注入润滑油，能有效提高上衬套21、下衬套22孔内的密封性，从而减少上衬套21、下衬

套22和主销14的磨损，提高使用寿命。转向节总成2与制动器总成12的制动底板通过螺栓紧

固。轮端总成4主要包括轮毂及制动鼓总成11、轮毂内轴承13、轮毂外轴承17，轮毂内轴承

13、轮毂外轴承17的内圈与转向节总成2的杆部过盈配合，轮毂内轴承13、轮毂外轴承17的

外圈与轮毂及制动鼓总成11配合，锁止螺母18与转向节总成2杆部小端的螺纹结构配合，锁

止螺母18拧紧后轮端总成4的轴向被定位。转向节总成2的上部安装有气室支架5和直拉杆

臂7，气室支架5上安装有气室6，气室6的推杆与调整臂9的尾部呈转动副配合，调整臂9与制

动器总成12的凸轮轴10呈滑动副配合。左、右转向节总成2下部的内侧安装有左转向节臂8

与右转向节臂，左转向节臂8与右转向节臂之间安装有横拉杆总成3，横拉杆总成3分别与左

转向节臂8、右转向节臂呈球副连接，前轴1、左转向节臂8、右转向节臂、横拉杆总成3构成转

向梯形，实现前轮的转向功能。
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图1

图2
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图3
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图4
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