AT 001 731 U2

Republik

Usterreich (11) Nummer: AT 001 731 U2

Patentamt

a GEBRAUCHSMUSTERSCHRIFT

(21) Anmeldenummer: 404/97 (s Int.c1.5 : E04D 1/36
(22) Anmeldetag: 1. 7.1997

(42) Beginn der Schutzdauer: 15. 9.1997

(45) Ausgabetag: 27.10.1997

(73) Gebrauchsmusterinhaber:

BUSSCHER & HOFFMANN GESELLSCHAFT M.B.H.
A-4470 ENNS, OBERUSTERREICH (AT).

(54) DIFFUSIONSOFFENE SCHALUNGS- BZW. UNTERSPANNBAHN BZW. WINDSPERRBAHN

(57 Die Schalungs- bzw. Unterspannbahn bzw. Windsperr-
bahn weist eine weitgehend wasserdichte, aber wasser-
dampfdurchlédssige Folie (1) auf, die beidseitig durch
2wel Vliese (2,2’), vorzugsweise aus Polypropylen, ge-

schiitzt ist. ErfindungsgemdB ist daran anschlieBend ein 5 34

Glas- und/oder Kunststoffgewebe (7), das mit Bitumen A

(5) getrankt ist, vorgesehen. Diese Schicht ist durch At AN 6
ein Kunststoff-Faservlies (6), vorzugsweise aus Poly- A I VAN
propylen, abgedeckt. Durch das Glas- und/oder Kunst- Sl At S | /_/7
stoffgewebe (7) wird die mechanische Festigkeit stark NALA W\ R/ T
erhtht, das Bitumen (5) verbessert die Wasserdichtig- \A/ZU:_N’\ . @ =\ 1
keit, insbesondere im Bereich der Befestigungsstellen = — B o s wcu
(Néigel). Infolge der Uffnungen zwischen SchuSfiden (3) e e s ST S T LR 2

und  Kettféden (4) des Glas- und/oder Kunststoffgewebes
(7) entstent keine wasserdampfdichte Bitumenschicht.
Anstelle des Glas- und/oder Kunststoffgewebes kann auch
ein genadeltes Glas- und/oder Kunststoffvlies verwendet
werden.
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Die vorliegende Erfindung betrifft eine diffusionsoffene
Schalungs— bzw. Unterspannbahn bzw. Windsperrbahn mit einer
weitgehend wasserdichten, aber wasserdampfdurchlassigen Lage,
an die eine Schicht aus Bitumen anschlieBt.

Dachgeschosse unter Steildichern werden heute zumeist aus-—
gebaut, um den umbauten Raum optimal auszunutzen. Es ist da-
her notwendig, das Dach wirmezudammen. Im Hinblick auf okono-
mische Energiekosten ist dabei eine méglichst gute warmedam-
mung anzustreben, in vielen Landern ist durch die jeweiligen
gesetzlichen Regelungen eine entsprechend gute warmedammung
vorgeschrieben.

Friher wurden warmegedammte Steildiacher in der Regel hin-
terliftet ausgefiihrt. Wegen der Notwendigkeit einer optimalen
warmedimmung wird aber heute auch der bisher fiir die Hinter-
liftung vorgesehene Raum mit Wirmedammaterial ausgefullt,
d.h. der gesamte Raum swischen den Sparren bzw. auch der dar—-
iber und darunter wird fur die wirmedammung verwendet. Ober—
halb der Wirmediammung bzw. der Sparren oder der Schalung wird
die Schalungs- bzw. Unterspannbahn angebracht, daruber kommt
dann die Dachdeckung.

purch die fehlende Hinterluftung kann es zu Kondensation
von Wasserdampf kommen. Das kondensierte Wasser kann zu Faul—
nis und anderen Schaden fuhren. Damit dies nicht passiert,
ist es notwendig, bei nicht hinterlufteten Dachern diffu-
sionsoffene Schalungs— bzw. Unterspannbahnen zu verwenden,
durch die der Wasserdampf nach auBen gelangen kann, noch be-
vor er kondensiert.

Derartige diffusionsoffene Schalungs- bzw. Unterspannbahnen
sind oft nicht unter verwendung von Bitumen ausgebildet. Dies
hat jedoch mehrere Nachteile:

Bei diesen Bahnen ist die Uv-Bestdndigkeit geringer und die
Empfindlichkeit gegen allgemeine, wahrend der Bauphase ubli-
cherweise einwirkenden mechanischen Belastungen nachteilig.
Es ist auch bekannt, dafl es zu Gerduschen durch Windeinwir-—
kung und bei der Verarbeitung unter Sonneneinstrahlung zu
Blendwirkungen kommen kann.

Bei der mechanischen Befestigung von herkémmlichen, nicht

unter Verwendung von Bitumen ausgebildeten Unterspannbahnen
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kann es durch das Durchdringen der Befestigungselemente zu
Beschadigungen kommen.

Die Schalungs—- bzw. Unterspannbahnen werden ublicherweise
vom Zimmerer aufgebracht, der Dachdecker fuhrt die Eindek-
kungsarbeiten oft erst nach einigen Wochen aus. Bis dahin ist
die Schalungs- bzw. Unterspannbahn die einzige Barriere gegen
Wind und Wetter, d.h. sie mufl moglichst wasserdicht sein.
Viele der bekannten Unterspannbahnen halten jedoch langerem
Schlagregen nicht stand, auBerdem kann es infolge von Schaden
beim Verlegen, insbesondere durch Einrisse an den Befesti-
gungsstellen, zu Leckstellen kommen.

Um dem abzuhelfen, ist auch schon vorgeschlagen worden
(EP-767 284 Al, WO-96/36778 A), daB an die weitgehend wasser-
dichte, aber wasserdampfdurchlassige Lage eine Schicht aus
Bitumen anschlieft. Bitumen ist jedoch alles andere als was-
serdampfdurchlassig. Damit die Schalungs- bzw. Unterspannbahn
dennoch diffusionsoffen bleibt, wurde die Bitumenschicht &au-
Berst dunn ausgefuhrt. Die weitgehend wasserdichte, aber was-
serdampfdurchlassige Lage bestand entweder aus einer Kunst-
stoffolie aus hydrophilem Kunststoff, die durch ein Kunst-
stoff-Faservlies abgedeckt war (EP-767284 Al), oder aus einem
Meltblown-Faservlies mit Fasern von sehr geringem Titer, das
auf beiden Seiten mit einem Vlies mit Fasern von groferem Ti-
ter abgedeckt war (W0-96/36778 A). In beiden Fallen war die
Schicht aus Bitumen auf der AuBenseite durch ein Kunst-
stoffvlies abgedeckt.

Die Steigerung der mechanischen Festigkeit, insbesondere
der NagelausreifBfestigkeit, durch die Bitumenschicht alleine
ist gering.

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine diffusions-
offene Schalungs—- bzw. Unterspannbahn bzw. Windsperrbahn der
eingangs genannten Art im Hinblick auf die mechanischen Ei-
genschaften, insbesondere hinsichtlich der Festigkeit, zu
verbessern.

Diese Aufgabe wird durch eine diffusionsoffene Schalungs-
bzw. Unterspannbahn bzw. Windsperrbahn der eingangs genannten
Art erfindungsgemaf dadurch gelost, daB die Schicht aus Bitu-

men aus einem mit Bitumen getrdnkten Glas— und/oder Kunst-
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stoffgewebe oder aus einem genadelten Glas- und/oder Kunst-
stoffvlies besteht.

Wie im Rahmen der vorliegenden Erfindung festgestellt
wurde, hat ein Glas- und/oder Kunststoffgewebe infolge der
Gewebestruktur ausreichend viele Zwischenrdume (SchuB und
Kette), sodaB trotz des Impragnierens mit Bitumen die Was-—
serdampfdurchléssigkeit gewdhrleistet ist. Die mechanischen
Eigenschaften werden jedoch stark verbessert, vor allem durch
das Glas— und/oder Kunststoffgewebe selbst. Sowohl die Nagel-
ausreiBfestigkeit als auch die pDurchtrittsfestigkeit werden
durch die vorliegende Erfindung deutlich erhoht.

Anstelle des Glas-— und/oder Kunststoffgewebes kann auch ein
Glas- und/oder Kunststoffvlies verwendet werden. Da diese im
impragnierten 7ustand aber ohne weitere vorkehrungen weitge-—
hend wasserdicht und wasserdampfundurchlassig waren, 1ist er-—
findungsgemaf vorgesehen, diese zu nadeln. Die Tigenschaften
entsprechen dann weitgehend jenen des Glas- und/oder Kunst-
stoffgewebes.

Es ist zweckmaBig, wenn das mit Bitumen getrankte Glas—
und/oder Kunststoffgewebe oder Glas- und/oder Kunststoffvlies
an der AuRenseite mit einem Kunststoff-Faservlies, vOorzugs-
weise aus Polypropylen, abgedeckt ist. Dies erhoht die
Rutschfestigkeit und verbessert somit die Begehbarkeit. Poly-
propylen hat den vorteil, daB es hydrophob ist, also Wasser
nicht saugt, sodaB im Bereich von iberlappenden Bahnen kein
Wasser unter die obere Bahn hochsteigt. Schlieflich verhin-
dert das Kunststoff-Faservlies ein verkleben der aufgerollten
Schalungs— bzw. Unterspannbahn bzw. windsperrbahn. Grundsatz-
lich kann aber das Verkleben statt durch ein Kunststoff-Fa-
servlies auch durch herkdmmliche Abstreumittel (z.B. Sand,
Talkum) oder durch Folien verhindert werden.

vorzugsweise besteht die weitgehend wasserdichte, aber was-
serdampfdurchlassige Lage aus einer Folie, die durch zwel
Vliese, vorzugsweise aus Polypropylen, beidseitig geschutzt
ist. Dies um Verletzungen der sehr dinnen Folie zu vermeiden.

Anhand der beiliegenden zeichnung wird die Erfindung naher
erliutert. Die einzige Figur zeigt einen Schnitt durch eine
erfindungsgemdBe Schalungs-— bzw. Unterspannbahn bzw. wind-
sperrbahn.
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Die Schalungs- bzw. Unterspannbahn bzw. Windsperrbahn weist
eine weitgehend wasserdichte, aber wasserdampfdurchlassige
Folie 1 auf. Diese Folie 1 ist das weitgehend wasserdichte
Element der Schalungs— bzw. Unterspannbahn bzw. Windsperr-
bahn.

Die Folie 1 ist auf beiden Seiten durch ein Vlies 2 und ein
Vlies 2', beide aus Polypropylen, geschutzt. An der Oberseite
schlieBt ein Glasgewebe 7 an, das aus Schuffaden 3 und Kett-
faden 4 besteht. Anstelle des Glasgewebes konnte auch ein
Kunststoffgewebe oder ein Vlies aus Glas und/oder Kunststoff
verwendet werden. Die Zwischenraume des Glasgewebes 7 sind
groBteils, aber nicht vollstandig mit einem Bitumen 5 oder
Polymerbitumen, vorzugsweise mit Spezialelastomerbitumen,
ausgefullt.

Dadurch wird auch die Verbindung zum Vlies 2' hergestellt,
es ist also kein zusatzlicher Kleber notwendig. Zwischen den
Kreuzungen von SchuBfaden 3 und Kettfaden 4 befinden sich
Zwischenraume, durch die Luft und Wasserdampf hindurchtreten
kénnen. Die Oberseite des Glasgewebes 7 ist durch ein Kunst-
stoff-Faservlies 6 mit einer flachenbezogenen Masse von 10-
50 g/m?, vorzugsweise 30 g/m? abgedeckt. Es besteht vorzugs-
weise aus hydrophobem Polypropylen.

Wenn statt des Glasgewebes 7 ein Glas- und/oder Kunst-
stoffvlies verwendet wird, so mufl dieses nach dem Tranken mit
dem Spezialelastomerbitumen genadelt werden, damit es wasser-
dampfdurchlassig wird.

Eine derartige Schalungs- bzw. Unterspannbahn bzw. Wind-
sperrbahn kann mit einer flachenbezogenen Masse von 200-

1200 g/m?, vorzugsweise 600 g/m?, hergestellt werden. Dies
ist ausreichend leicht fir eine Verlegung am Dach. Dabei be-
tragt die flachenbezogenen Masse des Glasgewebes 7 50-

200 g/m?, vorzugsweise 90 g/m?, und die der Folie 1 samt den
beiden Vliesen 2 und 2' 40-200 g/m?®, vorzugsweise 60 g/m?.
Das Spezialelastomerbitumen wird mit einer flachenbezogenen
Masse von 200-700 g/m?, vorzugsweise 400 g/m?, aufgebracht.

Trotz des nicht zu grofien Wertes fur die flachenbezogene
Masse ergeben sich sehr gute mechanische Eigenschaften. Die
Hochstzugkraft (gem. ONORM B 3646) betridgt bis zu 1300 N,
meist 500-800 N, sowohl langs als auch quer. Auch die Nagel-
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ausreiffestigkeit und die Durchtrittsfestigkeit sind sehr
hoch. Die Schalungs- bzw. Unterspannbahn bzw. Windsperrbahn
ist in einem hohen MaBe hitze- und kiltebestandig (gemas
ONORM B 3646).

Obwohl die Folie 1 nur geringen Wasserdriucken standhalten
kann, ist die erfindungsgemdBe Schalungs- bzw. Unterspannbahn
bzw. Windsperrbahn auch bei Schlagregen weitgehend dicht.
(Dies ist fir die Zeit zwischen dem Verlegen der Schalungs-
bzw. Unterspannbahn und dem Decken des Daches wichtig.) Der
Grund dafir ist, das der Druck, mit dem die Wassertropfen bei
Schlagregen auftreffen, von dem bitumengetrdnkten Glasgewebe
7 aufgenommen wird, sodaf die Folie 1 nur dem statischen
Druck von hochstens einigen mm Wassersdule ausgesetzt ist.
Dennoch ist der sd-Wert dieser Folie < 0,1 m.

Die Herstellung der Schalungs- bzw. Unterspannbahn bzw.
Wwindsperrbahn erfolgt, indem ein Glasgewebe mit der entspre-
chenden Spezialelastomerbitumenmenge impragniert wird. Wah-
rend das Spezialelastomerbitumen noch heifl ist, wird das
Kunststoff-Faservlies 6 auf die eine Seite aufkaschiert und
die Kombination Vlies 2, Folie 1 und Vlies 2' auf der anderen
Seite. Diese Bahn wird dann heif verpreft.

Wichtig ist, daB die Spezialelastomerbitumenmenge SO ge-—
steuert wird, daB das Glasgewebe 7 nur impragniert und soweit
beschichtet wird, daB einerseits eine ausreichende Verklebung
mit den beiden Vliesen stattfindet, andererseits aber die
Diffusionsoffenheit gegeben ist.

Die erfindungsgemdfe Schalungs- bzw. Unterspannbahn wird
iiblicherweise im Steildachbereich auf die Sparren und Warme-
dammung oder auf eine Holzschalung ohne Hinterluftung aufge-
pracht. Sie kann aber auch als windsperrbahn eingesetzt wer-

den.
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ANSPRUCHE:

Diffusionsoffene Schalungs— bzw. Unterspannbahn bzw.
Windsperrbahn mit einer weitgehend wasserdichten, aber
wasserdampfdurchlassigen Lage, an die eine Schicht aus
Bitumen anschlieBt, dadurch gekennzeichnet, daf die
Schicht aus Bitumen aus einem mit Bitumen (5) getrankten
Glas- und/oder Kunststoffgewebe (7) oder aus einem gena-
delten Glas- und/oder Kunststoffvlies besteht. .
Diffusionsoffene Schalungs- bzw. Unterspannbahn bzw.
Windsperrbahn nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daﬁ das mit Bitumen (5) getrdnkte Glas- und/oder Kunst-
stoffgewebe (7) oder Glas- und/oder Kunststoffvlies an
der AuBenseite mit einem Kunststoff-Faservlies (6), vor-
zugswelise aus Polypropylen, abgedeckt ist.
Diffusionsoffene Schalungs- bzw. Unterspannbahn bzw.
Windsperrbahn nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die weitgehend wasserdichte, aber wasser-
dampfdurchlassige Lage aus einer Folie (1) besteht, die
durch zwei Vliese (2, 2'), vorzugsweise aus Polypropy-
len, beidseitig geschitzt ist.
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