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(54) Bezeichnung: ANTRIEBSVORRICHTUNG EINES FAHRZEUGS

(57) Zusammenfassung: Es ist eine Antriebsvorrichtung ei-
nes Fahrzeugs geschaffen worden, die dazu in der Lage
ist, eine hohe Genauigkeit der Mittelachse eines Rotors ei-
ner elektrischen Drehmaschine sicherzustellen, wahrend die
Gesamtaxiallange der Antriebsvorrichtung des Fahrzeugs
verringert ist.

Die Antriebsvorrichtung (1) des Fahrzeugs weist Folgendes
auf: eine elektrische Drehmaschine (MG) mit einem Rotor
(22); ein Gehause (2), das die elektrische Drehmaschine
(MG) unterbringt; und einen Olkanal (L)1 zum Liefern von
Ol zu einem Element (C1), das mit einem Oldruck in dem
Gehause (2) zu beliefern ist. Das Gehause (2) hat eine Stiit-
zwand (4) und einen zylindrischen axial vorragenden Ab-
schnitt (5), der einstlickig mit der Stlitzwand (4) ausgebildet
ist. Ein Rotorstiitzelement (23) ist radial und axial Gber ein
Stltzlager (71) gestltzt, das an dem axial vorragenden Ab-
schnitt (5) vorgesehen ist. Das Element (C1), das mit dem
Oldruck zu beliefern ist, ist an einer Seite positioniert, die
axial entgegengesetzt zu der Stlitzwand (4) in Bezug auf das
Rotorstiitzelement (23) ist, und ein Unterbringungselement
fur das Element (C1), das mit dem Oldruck zu beliefern ist, ist
in Kontakt mit dem Rotorstltzelement (23) positioniert. Die
Antriebsvorrichtung (1) des Fahrzeugs hat einen Lieferdlka-
nal (L1) zu dem Element (C1), das mit dem Oldruck zu be-
liefern ist, die im Inneren der Stiitzwand (4) und dem axial
vorragenden Abschnitt (5) vorgesehen ist. Der Lieferdlkanal
(L1) hat eine Endseitenéffnung, die in einer Endseite ausge-
bildet ist, die in einer vorragenden Richtung des axial vorra-
genden Abschnitts (5) angeordnet ist.
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Beschreibung
TECHNISCHES GEBIET

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf
Antriebsvorrichtungen von Fahrzeugen, die eine
elektrische Drehmaschine mit einem Rotor, der sich
um eine Mittelachse dreht, ein Gehause, das die elek-
trische Drehmaschine unterbringt, und einen Olkanal
aufweisen, der an dem Geh&duse vorgesehen ist, um
Ol zu einem vorbestimmten Element zu liefern, das
mit einem Oldruck beliefert wird.

HINTERGRUND DES STANDES DER TECHNIK

[0002] Beispielsweise ist eine Vorrichtung, die nach-
stehend in dem Patentdokument 1 beschrieben ist,
als eine Antriebsvorrichtung eines Fahrzeugs be-
kannt, die eine elektrische Drehmaschine mit ei-
nem Rotor, der sich um eine Mittelachse dreht,
ein Gehause, in dem die elektrische Drehmaschi-
ne untergebracht ist, und einen Olkanal aufweist,
der in dem Gehé&use vorgesehen ist, um Ol zu ei-
nem vorbestimmten Element, das mit einem Oldruck
zu beliefern ist, zu liefern. Diese Antriebsvorrich-
tung eines Fahrzeugs hat eine Verbrennungsmo-
toreingangswelle, die mit einem Verbrennungsmo-
tor in angetriebener Weise verbunden ist, einen Mo-
torgenerator als eine elektrische Drehmaschine, ei-
ne Kupplung als ein Reibungseingriffselement, ei-
nen Drehmomentwandler als eine Hydraulikgetrie-
bevorrichtung und eine Getriebeeingangswelle, die
mit der Verbrennungsmotoreingangswelle Uber die
Kupplung und den Drehmomentwandler in angetrie-
bener Weise verbunden ist. Die Verbrennungsmo-
toreingangswelle, der Motorgenerator, die Kupplung,
der Drehmomentwandler und die Getriebeeingangs-
welle sind in einem Transaxlegehduse als ein Gehau-
se untergebracht. In der in dem Patentdokument 1
beschriebenen Antriebsvorrichtung eines Fahrzeugs
ist ein Olkanal, der in dem Transaxlegehduse vorge-
sehen ist, um Ol zu einem vorbestimmten Element
zu liefern, das mit einem Oldruck zu beliefern ist,
wie beispielsweise die Kupplung, im Inneren der Ver-
brennungsmotoreingangswelle und der Getriebeein-
gangswelle ausgebildet.

[0003] In einer derartigen Antriebsvorrichtung eines
Fahrzeugs missen sich drehende Elemente, wie bei-
spielsweise ein Rotor des Motorgenerators und der
Drehmomentwandler Gber ein Lager so gestitzt wer-
den, dass sie sich drehen oder relativ in Bezug zu-
einander drehbar sind. In diesem Fall wird bevor-
zugt, eine hohe Genauigkeit der Mittelachse sicher-
zustellen, das heil’t eine hohe Genauigkeit einer ra-
dialen Abstitzung. In dieser Hinsicht sind in der in
dem Patentdokument 1 beschriebenen Antriebsvor-
richtung eines Fahrzeugs der Rotor des Motorgene-
rators und der Drehmomentwandler miteinander so
verbunden, dass sie sich zusammen drehen, und der

Rotor und der Drehmomentwandler, die sich mitein-
ander drehen, sind an einem Wellenendabschnitt an
einer axialen Seite der Verbrennungsmotoreingangs-
welle so gestutzt, dass sie relativ zu der Verbren-
nungsmotoreingangswelle drehbar sind. Der Rotor
und der Drehmomentwandler sind an der anderen
axialen Seite der Verbrennungsmotoreingangswelle
so radial gestltzt, dass sie relativ zu der Innenum-
fangsflache einer Hiilse, die an einem axialen En-
de einer Kurbelwelle des Verbrennungsmotors aus-
gebildet ist, Uber ein Lager drehbar sind. Ein Axial-
lager ist zwischen zwei Elementen vorgesehen, die
axial zueinander benachbart sind und sich bei un-
terschiedlichen Drehzahlen drehen, wie beispielswei-
se zwischen einem Abschnitt, der sich radial von
der Verbrennungsmotoreingangswelle erstreckt, und
dem Transaxlegehduse, um axial die beiden Elemen-
te zu stitzen.

Zugehorige Dokumente des Standes der Technik
Patentdokumente

[0004]
Patentdokument 1: offengelegte japanische Pa-
tentanmeldung JP 2009-001127 A

OFFENBARUNG DER ERFINDUNG
Durch die Erfindung zu I6sende Aufgabe

[0005] Jedoch bewirkt die Anwendung eines der-
artigen Stitzaufbaus zwangsweise radiale Schwin-
gungen aufgrund einer schnellen Drehung der Ver-
brennungsmotorkurbelwelle selbst um die Mittelach-
se. Dies verringert zwangsweise die Genauigkeit der
Mittelachse des Rotors, die durch die Kurbelwelle
Uber ein Lager gestuitzt ist. Darliber hinaus nimmt in
diesem Stiutzaufbau, wie dies vorstehend beschrie-
ben ist, die Ladnge des Rotorstitzpfades gemal der
axialen Lange der Verbrennungsmotoreingangswel-
le zu. Auch in dieser Hinsicht neigt die Genauigkeit
der Mittelwelle des Rotors dazu, dass sie sich verrin-
gert. Im Hinblick auf einen Olkanalaufbau zum Lie-
fern von Ol zu der Kupplung und dergleichen ist es
auch haufig im Hinblick auf die Verarbeitung schwie-
rig, eine Vielzahl an axialen Olkanalen im Inneren der
Verbrennungsmotoreingangswelle aufgrund des be-
grenzten Durchmessers der Verbrennungsmotorein-
gangswelle auszubilden.

[0006] Um eine hohe Genauigkeit der Mittelachse
des Rotors sicherzustellen, ist es effektiv, den Rotor
an dem Transaxlegehduse als ein sich nicht drehen-
des Element lediglich Uber ein Lager direkt abzustut-
zen. In diesem Fall kann eine radial sich erstrecken-
de Stitzwand des Transaxlegehauses mit einem axi-
al vorragenden Abschnitt versehen sein, der von der
Stltzwand so axial vorragt, dass der Rotor an der Au-
Renumfangsflache des axial vorragenden Abschnitts
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Uber ein Lager gestiitzt ist. Des Weiteren ist es in
diesem Fall ebenfalls méglich, eine Vielzahl an Olka-
nalen zum Liefern von Ol zu der Kupplung und der-
gleichen im Inneren der Stitzwand des Transaxlege-
hauses und des axial vorragenden Abschnitts auszu-
bilden. Jedoch ist in dem Fall der Anwendung eines
derartigen Aufbaus ein Axiallager typischerweise zwi-
schen einer axialen Endseite des axial vorragenden
Abschnitts und dem anderen Drehelement, das axial
benachbart zu dem axial vorragenden Abschnitt po-
sitioniert ist, positioniert. Das Drehelement ist axial so
gestitzt, dass es in Bezug auf den axial vorragenden
Abschnitt Gber das Axiallager drehbar ist. Da das Axi-
allager an der axialen Endseite des axial vorragen-
den Abschnitts positioniert ist, muss die Vielzahl an
Olkanélen, die im Inneren des axial vorragenden Ab-
schnitts ausgebildet sind, so ausgebildet sein, dass
ihre Offnungen in der AuRenumfangsfléche des axial
vorragenden Abschnitts axial angeordnet sind. Dies
bewirkt ein Problem dahingehend, dass die gesamte
axiale Lange der Antriebsvorrichtung des Fahrzeugs
um einen Betrag zunimmt, der dem vorgesehenen
Axiallager entspricht, und um einen weiteren Betrag
zunimmt, der den Offnungen der Vielzahl an Olkana-
len entspricht, die axial in der Aulenumfangsflache
des axial vorragenden Abschnitts angeordnet sind.

[0007] Somit ist es erwlinscht, eine Antriebsvorrich-
tung eines Fahrzeugs auszufiihren, die dazu in der
Lage ist, die Gesamtaxiallange der Vorrichtung zu
verringern, wahrend eine hohe Genauigkeit der Mit-
telachse eines Rotors einer elektrischen Drehma-
schine sichergestellt ist.

Lésung des Problems

[0008] Eine Antriebsvorrichtung eines Fahrzeugs
gemal der vorliegenden Erfindung weist Folgendes
auf: eine elektrische Drehmaschine mit einem Ro-
tor, der sich um eine Mittelachse dreht; ein Gehau-
se, in welchem die elektrische Drehmaschine unter-
gebracht ist; und einen Olkanal, der in dem Gehause
vorgesehen ist, um Ol zu einem vorbestimmten Ele-
ment zu liefern, das mit einem Oldruck zu beliefern
ist. Die Antriebsvorrichtung des Fahrzeugs hat einen
charakteristischen Aufbau, bei dem das Gehause ei-
ne Stltzwand, die sich zumindest radial erstreckt,
und einen axial vorragenden Abschnitt hat, der zylin-
drisch geformt ist und mit der Stitzwand einsttickig
ausgebildet ist und axial von der Stitzwand zu der
elektrischen Drehmaschine hin vorragt, ein Rotorstut-
zelement, das sich zumindest radial erstreckt, um den
Rotor zu stitzen, radial und axial so gestitzt ist, dass
es in Bezug auf den axial vorragenden Abschnitt Gber
ein Stltzlager drehbar ist, das an einer AuRenum-
fangsflache oder einer Innenumfangsflache des axi-
al vorragenden Abschnitts vorgesehen ist, das Ele-
ment, das mit dem Oldruck zu beliefern ist, an einer
Seite positioniert ist, die axial entgegengesetzt zu der
Stitzwand in Bezug auf das Rotorstiitzelement ist,

und ein Unterbringungselement, das das Element un-
terbringt, das mit dem Oldruck zu beliefern ist, axi-
al in Kontakt mit dem Rotorstltzelement positioniert
ist, wobei die Antriebsvorrichtung des Fahrzeugs ei-
nen Lieferélkanal zu dem Element, das mit dem OI-
druck zu beliefern ist, aufweist, der im Inneren der
Stutzwand und dem axial vorragenden Abschnitt vor-
gesehen ist, und der Lieferélkanal eine Endseiten6ff-
nung hat, die in einer Endseite ausgebildet ist, die
sich in einer vorragenden Richtung des axial vorra-
genden Abschnitts befindet.

[0009] In der vorliegenden Beschreibung bedeutet
der Ausdruck "axial” eine Richtung einer Drehmittel-
achse des Rotors. Somit zeigt der Ausdruck “radial’
eine Richtung an, die senkrecht zu der Drehmittelach-
se des Rotors ist, und der Ausdruck "in Umfangsrich-
tung” zeigt eine Umfangsrichtung um die Drehmittel-
achse des Rotors an.

[0010] Der Ausdruck “elektrische Drehmaschine”
bedeutet in der vorliegenden Beschreibung ein Kon-
zept, das einen Motor (einen Elektromotor), einen
Generator (einen elektrischen Generator) und einen
Motorgenerator umfasst, der sowohl als Motor als
auch als Generator bei Bedarf fungiert.

[0011] Gemal dem vorstehend erlauterten charak-
teristischen Aufbau ist das Rotorstitzelement, das
den Rotor stltzt, an dem axial vorragenden Abschnitt
Uber das Stitzlager drehbar gestiitzt, das an der Au-
Renumfangsflache oder der Innenumfangsflache des
axial vorragenden Abschnitts vorgesehen ist, das ei-
nen Teil des Geh&uses als ein nicht sich drehendes
Element ausbildet. Somit wird eine hohe Genauig-
keit der Mittelachse des Rotors mit Leichtigkeit si-
chergestellt. Da der Rotor radial innerhalb des Rotors
an dem axial vorragenden Abschnitt durch das radial
sich erstreckende Rotorstltzelement radial gestitzt
werden kann. Dies erméglicht ein Ausflhren eines
kurzen Rotorstlitzpfades, und auch in dieser Hinsicht
kann eine hohe Genauigkeit der Mittelachse des Ro-
tors mit Leichtigkeit sichergestellt werden.

[0012] Das Rotorstitzelement ist nicht nur radial,
sondern auch axial so gestutzt, dass es in Bezug auf
den axial vorragenden Abschnitt Gber das Stitzla-
ger drehbar ist. Das Unterbringungselement, welches
das Element unterbringt, das mit dem Oldruck zu be-
liefern ist, ist in Kontakt mit dem Rotorstiitzelement
axial gestitzt. Somit kann es sein, dass in Abhan-
gigkeit von der Gestaltung der Form des Unterbrin-
gungselements kein Bedarf darin besteht, ein Axialla-
ger zwischen einer axialen Endseite des axial vorra-
genden Abschnitts und einem anderen Drehelement
vorzusehen, das axial benachbart zu dem axial vor-
ragenden Abschnitt positioniert ist. Somit kann die
gesamte axiale Lange der Vorrichtung um einen Be-
trag verringert werden, der dem Axiallager entspricht,
das weggelassen werden kann. Da das Axiallager
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weggelassen werden kann, ist die axiale Endseite
des axial vorragenden Abschnitts offen, ohne dass es
durch das Axiallager blockiert ist. Somit kann der Lie-
ferdlkanal zum Liefern von Ol zu dem vorbestimmten
Element, das mit dem Oldruck zu beliefern ist, das an
der Seite vorgesehen ist, die axial entgegengesetzt
zu der Stitzwand in Bezug auf das Rotorstitzelement
ist, eine Offnung in der axialen Endseite des axial
vorragenden Abschnitts haben. Demgemaf kann zu-
mindest einer der Lieferélkanale, die im Inneren der
Stutzwand und dem axial vorragenden Abschnitt vor-
gesehen sind, eine Offnung in der axialen Endseite
des axial vorragenden Abschnitts haben, und mus-
sen somit keine Offnung in der AuRenumfangsfliche
des axial vorragenden Abschnitts haben. Dies kann
die gesamte axiale Lange der Vorrichtung um einen
Betrag verringern, der der axialen Lange entspricht,
die zum Ausbilden der Offnung des Lieferdlkanals in
der AuRenumfangsflache des axial vorragenden Ab-
schnitts erforderlich ist.

[0013] Somit kann gemal dem vorstehend erlauter-
ten charakteristischen Aufbau eine Antriebsvorrich-
tung eines Fahrzeugs geschaffen werden, die dazu in
der Lage ist, eine hohe Genauigkeit der Mittelachse
des Rotors der elektrischen Drehmaschine sicherzu-
stellen, wahrend eine Verringerung der Gesamtaxial-
lange der Vorrichtung bewirkt wird.

[0014] Vorzugsweise ist das mit dem Oldruck zu
beliefernde Element eine Reibungseingriffsvorrich-
tung, die eine Eingriffsdlkammer und eine Vielzahl
an Reibungsmaterialien hat, und dessen Einriicken
und Ausricken gesteuert werden durch ein Steuern
eines Lieferdrucks eines Ols zu der Eingriffsélkam-
mer, dienen der Lieferélkanal und die Endseitendff-
nung jeweils als ein erster Lieferélkanal und eine ers-
te Offnung, weist zusétzlich zu dem ersten Lieferdlka-
nal die Antriebsvorrichtung des Fahrzeugs des Wei-
teren einen zweiten Lieferélkanal auf, der im Inneren
der Stutzwand und des axial vorragenden Abschnitts
ausgebildet ist und eine zweite Offnung hat, die in
der AuRenumfangsflache des axial vorragenden Ab-
schnitts ausgebildet ist, und dient der erste Lieferdl-
kanal als ein Lieferkanal fiir Ol, das zu den Reibungs-
materialien zu liefern, und dient der zweite Lieferdl-
kanal als ein Lieferkanal fiir Ol, das zu der Eingriffs-
Olkammer zu liefern ist.

[0015] GemalR diesem Aufbau kann das Einri-
cken und Ausricken der Reibungseingriffsvorrich-
tung in geeigneter Weise gesteuert werden, indem
in geeigneter Weise der Einrlickzustand der Viel-
zahl an Reibungsmaterialien der Reibungseingriffs-
vorrichtung gesteuert wird, indem ein Lieferdruck des
Ols gesteuert wird, das von dem zweiten Lieferdlka-
nal zu der Eingriffsblkammer zu liefern ist. Wenn die
Vielzahl an Reibungsmaterialien miteinander in Ein-
griff sind, erzeugen die Vielzahl an Reibungsmateria-
lien Warme. Jedoch kann die Vielzahl an Reibungs-

materialien durch das Ol geeignet gekiihlt werden,
das von dem ersten Liefertlkanal geliefert wird. Die
Vielzahl an Reibungsmaterialien, ein Pfad von dem
ersten Lieferdlkanal zu der Vielzahl an Reibungsma-
terialien, ein Lager, das stromabwartig der Vielzahl
an Reibungsmaterialien in dem Pfad vorgesehen ist,
und dergleichen kénnen in geeigneter Weise durch
das Ol geschmiert werden, das von dem ersten Lie-
ferélkanal geliefert wird.

[0016] Zu diesem Zeitpunkt muss der Lieferdruck
des Ols, das zu der Eingriffsdlkammer geliefert wird,
um das Einriicken und Ausricken der Reibungsein-
griffsvorrichtung zu steuern, noch genauer gesteuert
werden als der Lieferdruck des Ols, der fiir das Kiih-
len, das Schmieren oder dergleichen zu liefern ist.
Somit ist ein Pfad von dem zweiten Lieferélkanal zu
der Eingriffsélkammer vorzugsweise so fluiddicht wie
mdglich ausgebildet. In dem vorstehend erlauterten
Aufbau ist die Offnung des zweiten Lieferdlkanals in
der AulRenumfangsflache des axial vorragenden Ab-
schnitts ausgebildet. Somit kann der Pfad von dem
zweiten Lieferdlkanal, fur den eine héhere Fluiddich-
tigkeit im Vergleich zu dem ersten Liefertlkanal er-
forderlich ist, in geeigneter Weise fluiddicht gestaltet
werden, indem beispielsweise ein allgemein verwen-
detes Dichtelement, wie beispielsweise ein Dichtring
angewendet wird.

[0017] Somit kann gemal dem vorstehend beschrie-
benen Aufbau das Einriicken und Ausricken der
Reibungseingriffsvorrichtung in geeigneter Weise ge-
steuert werden, und die Vielzahl an Reibungsmate-
rialien und dergleichen kénnen in geeigneter Weise
gekuhlt und geschmiert werden, wahrend die gesam-
te axiale Lange der Antriebsvorrichtung des Fahr-
zeugs verringert ist.

[0018] Vorzugsweise dienen der Lieferélkanal und
die Endseitendffnung jeweils als ein erster Liefe-
rélkanal und eine erste Offnung, und zusétzlich zu
dem ersten Lieferélkanal weist die Antriebsvorrich-
tung des Fahrzeugs des Weiteren einen Abgabedlka-
nal auf, der im Inneren der Stitzwand und dem axial
vorragenden Abschnitt ausgebildet ist und eine Ab-
gabedffnung hat, die in der Endseite ausgebildet ist,
die in der vorragenden Richtung des axial vorragen-
den Abschnitts oder in der Innenumfangsflache des
axial vorragenden Abschnitts angeordnet ist.

[0019] GemaR diesem Aufbau kann das Ol, das
durch den ersten Lieferélkanal zu dem vorbestimm-
ten Element geliefert wird, das mit dem Oldruck zu
beliefern ist, in geeigneter Weise durch den Abgabe-
6lkanal abgegeben werden, der im Inneren der Stit-
zwand und des axial vorragenden Abschnitts ausge-
bildet ist. Somit kann eine fortlaufende Olstrémung in
geeigneter Weise von dem ersten Lieferdlkanal tGber
das Element, das mit dem Oldruck zu beliefern ist, zu
dem Abgabedlkanal ausgebildet werden.
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[0020] Vorzugsweise hat die Antriebsvorrichtung
des Fahrzeugs des Weiteren Folgendes: eine Hy-
draulikiibertragungsvorrichtung, die ein antreibendes
Drehelement und ein angetriebenes Drehelement
hat und die so aufgebaut ist, dass sie dazu in der
Lage ist, eine Antriebskraft Uber ein Fluid, das in
der Hydraulikiibertragungsvorrichtung enthalten ist,
zu Ubertragen; und ein Hydraulikiibertragungsvor-
richtungsstitzelement, das das Unterbringungsele-
ment ausbildet und aul’erdem die Hydraulikiibertra-
gungsvorrichtung stiitzt, wobei das Hydraulikiibertra-
gungsvorrichtungsstiitzelement mit dem Rotorstitz-
element verbunden ist und axial an der Stitzwandsei-
te der Hydraulikibertragungsvorrichtung das Hydrau-
likibertragungsvorrichtungsstiitzelement radial und
axial so gestutzt ist, dass es in Bezug auf den axial
vorragenden Abschnitt Gber das Stitzlager drehbar
ist.

[0021] GemaR diesem Aufbau ist das Hydraulikge-
triebevorrichtungsstitzelement, das die Hydraulikge-
triebevorrichtung stiitzt, mit dem Rotorstitzelement
verbunden und ist einstlickig mit dem Rotorstitzele-
ment an dem axial vorragenden Abschnitt Giber das
Stitzlager drehbar gestitzt, das an der AuRenum-
fangsflache oder der Innenumfangsflache des axial
vorragenden Abschnitts vorgesehen ist, der ein Teil
des Gehdauses als ein sich nicht drehendes Element
ausbildet. Somit kann eine hohe Genauigkeit der Mit-
telachse der Hydraulikgetriebevorrichtung mit Leich-
tigkeit sichergestellt werden.

[0022] Dariiber hinaus ist das Unterbringungsele-
ment, das das Element unterbringt, das mit dem OI-
druck zu beliefern ist, ausgebildet, indem das Hydrau-
likgetriebevorrichtungsstitzelement verwendet wird,
das typischerweise so geformt ist, dass es eine vor-
bestimmte axiale Lange hat. Dies kann mit Leichtig-
keit den Bedarf eines Vorsehens eines Axiallagers
zwischen der axialen Endseite des axial vorragenden
Abschnitts und einem anderen Drehelement, das axi-
al benachbart zu dem axial vorragenden Abschnitt
positioniert ist, beseitigen. Somit kann die gesamte
axiale Lange der Vorrichtung mit Leichtigkeit verrin-
gert werden.

[0023] Daher kann eine Antriebsvorrichtung eines
Fahrzeugs gemaR dem vorstehend erlauterten Auf-
bau vorgesehen werden, die dazu in der Lage ist, die
gesamte axiale Léange der Vorrichtung zu verringern,
wahrend eine hohe Genauigkeit der Mittelachse der
Hydraulikgetriebevorrichtung zusétzlich zu der hohen
Genauigkeit der Mittelachse des Rotors der elektri-
schen Drehmaschine sichergestellt werden kann.

[0024] Es ist zu beachten, dass in diesem Fall die
vorliegende Erfindung solche Strukturen anwenden
kann, wie beispielsweise eine Struktur, bei der das
Rotorstitzelement an der Aulienumfangsflache des
axial vorragenden Abschnitts Uber das Stitzelement

und axial an der Stiutzwandseite der Hydraulikge-
triebevorrichtung gestitzt wird, das Hydraulikgetrie-
bevorrichtungsstitzelement an der Auflenumfangs-
flache des axial vorragenden Abschnitts Uber das
Rotorstitzelement und das Stltzlager gestitzt ist,
oder eine Struktur, bei der axial an der Stutzwand-
seite der Hydraulikgetriebevorrichtung das Hydrau-
likgetriebevorrichtungsstitzelement an der Innenum-
fangsflache des axial vorragenden Abschnitts Uber
das Stutzlager gestiitzt ist und das Rotorstitzelement
an der Innenumfangsflache des axial vorragenden
Abschnitts Uber das Hydraulikgetriebevorrichtungs-
sttzelement und das Stutzlager gestutzt ist.

[0025] Gemald diesen Strukturen kann eine Struk-
tur in geeigneter Weise ausgeflhrt werden, bei der
das Rotorstitzelement und der Rotor, und das Hy-
draulikgetriebevorrichtungsstiitzelement und die Hy-
draulikgetriebevorrichtung in drehbarer Weise an der
Auflenumfangsflédche oder der Innenumfangsflache
des axial vorragenden Abschnitts gestltzt sind. Es
ist hierbei zu beachten, dass in der erstgenannten
Struktur das Rotorstutzelement an dem axial vorra-
genden Abschnitt drehbar gestltzt werden kann, wo-
bei das Stutzlager zwischen der Innenumfangsflache
des radial sich erstreckenden Rotorstitzelements
und der AuRenumfangsflache des axial vorragenden
Abschnitts angeordnet ist. Somit kann ein kurzer Ro-
torstitzpfad mit Leichtigkeit ausgeflhrt werden, wo-
durch eine hohe Genauigkeit der Mittelachse des Ro-
tors besonders leicht sichergestellt werden kann.

[0026] Vorzugsweise hat das Rotorstitzelement ei-
nen zylindrischen Innenumfangsflachenabschnitt, ei-
ne Innenkeileingriffsnut, die an dem Innenumfangs-
flachenabschnitt ausgebildet ist, und einen ers-
ten zylindrischen vorragenden Abschnitt, der zy-
lindrisch geformt ist und axial zu dem Hydrau-
likibertragungsvorrichtungsstitzelement hin vorragt,
hat das Hydraulikiibertragungsvorrichtungsstitzele-
ment einen zylindrischen Aullenumfangsflachenab-
schnitt, eine AuRenkeileingriffsnut, die in dem Au-
Renumfangsflachenabschnitt ausgebildet ist, und ei-
nen zweiten zylindrischen vorragenden Abschnitt,
der zylindrisch geformt ist und zu dem Rotorstitzele-
ment hin axial vorragt, wobei die Innenkeileingriffs-
nut mit der AuRRenkeileingriffsnut in Eingriff steht, und
der erste zylindrische vorragende Abschnitt an dem
zweiten zylindrischen vorragenden Abschnitt so sitzt,
dass eine radiale Relativbewegung zwischen dem
Rotorstitzelement und dem Hydraulikiibertragungs-
vorrichtungsstltzelement begrenzt ist, und die axiale
Endseite des ersten zylindrischen vorragenden Ab-
schnitts mit dem Hydraulikibertragungsvorrichtungs-
stitzelement in Kontakt steht oder eine axiale Endsei-
te des zweiten zylindrischen vorragenden Abschnitts
mit dem Rotorstutzelement in Kontakt steht.

[0027] Gemal diesem Aufbau kann das Hydraulik-
getriebevorrichtungsstitzelement in geeigneter Wei-
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se axial durch das Rotorstitzelement gestitzt wer-
den, indem die axiale Endseite des ersten zylindri-
schen vorragenden Abschnitts mit dem Hydraulikge-
triebevorrichtungsstitzelement in Kontakt gebracht
wird oder indem die axiale Endseite des zweiten
zylindrischen vorragenden Abschnitts mit dem Ro-
torstitzelement in Kontakt gebracht wird. Dartber
hinaus kann das Eingreifen der Innenkeileingriffsnut
des Rotorstitzelements mit der AuRenkeileingriffsnut
des Hydraulikgetriebevorrichtungsstiitzelements das
in Umfangsrichtung erfolgende Positionieren des Ro-
torstitzelements und des Hydraulikgetriebevorrich-
tungsstitzelements erleichtern, und kann in geeig-
neter Weise einen Aufbau ausflhren, bei dem das
Rotorstitzelement und das Hydraulikgetriebevorrich-
tungsstitzelement sich miteinander drehen. Das Ein-
setzen des ersten zylindrischen vorragenden Ab-
schnitts des Rotorstltzelements an dem zweiten zy-
lindrischen vorragenden Abschnitt des Hydraulikge-
triebevorrichtungsstitzelements in diesem Zustand
kann das radiale Positionieren zwischen dem Ro-
torstitzelement und dem Hydraulikgetriebevorrich-
tungsstitzelement erleichtern.

[0028] Vorzugsweise ist das Element, das mit dem
Oldruck zu beliefern ist, radial an der Innenseite des
Rotors so positioniert, dass es axial mit dem Rotor
Uberlappt.

[0029] In der vorliegenden Beschreibung besagt der
Ausdruck "Uberlappen” zwischen zwei Elementen in
einer bestimmten Richtung, dass jedes der beiden
Elemente zumindest einen Teil hat, der an der glei-
chen Position unter Betrachtung in jener Richtung an-
geordnet ist.

[0030] Gemalk diesem Aufbau sind das Element,
das mit dem Oldruck zu beliefern ist, und der Ro-
tor so positioniert, dass sowohl das Element, das mit
dem Oldruck zu beliefern ist, als auch der Rotor ei-
nen Teil hat, der an der gleichen Position unter axialer
Betrachtung angeordnet ist. Dies kann die gesamte
axiale Lange der Antriebsvorrichtung des Fahrzeugs
um einen Betrag verringern, der der axialen Lange
des Teils entspricht, der an der gleichen Position an-
geordnet ist, im Vergleich zu dem Fall, bei dem das
Element, das mit dem Oldruck zu beliefern ist, und
der Rotor so positioniert sind, dass sie sich axial ein-
ander nicht Gberlappen.

KURZBESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN

[0031] Fig. 1 zeigt eine schematische Darstellung
des allgemeinen Aufbaus einer Hybridantriebsvor-
richtung geman einem ersten Ausflihrungsbeispiel.

[0032] Fig. 2 zeigt eine ausschnittartige Quer-
schnittsansicht der Hybridantriebsvorrichtung geman
dem ersten Ausfuhrungsbeispiel.

[0033] Fig. 3 zeigt eine Querschnittsansicht eines
Hauptteils der Hybridantriebsvorrichtung gemal dem
ersten Ausflhrungsbeispiel.

[0034] Fig. 4 zeigt eine Querschnittsansicht des
Hauptteils der Hybridantriebsvorrichtung geman dem
funften Ausflihrungsbeispiel.

[0035] Fig. 5 zeigt eine perspektivische Quer-
schnittsansicht von Olkanélen im Inneren eines Ge-
hauses gemal dem ersten Ausfiihrungsbeispiel.

[0036] Fig. 6 zeigt eine ausschnittartige Quer-
schnittsansicht einer Hybridantriebsvorrichtung ge-
malR einem zweiten Ausflihrungsbeispiel.

[0037] Fig. 7 zeigt eine Querschnittsansicht eines
Hauptteils der Hybridantriebsvorrichtung gemal dem
zweiten Ausfuhrungsbeispiel.

[0038] Fig. 8 zeigt eine Querschnittsansicht des
Hauptteils der Hybridantriebsvorrichtung gemal dem
zweiten Ausfiihrungsbeispiel.

[0039] Fig. 9 =zeigt eine perspektivische Quer-
schnittsansicht von Olkanélen im Inneren eines Ge-
hauses gemal dem zweiten Ausfihrungsbeispiel.

BESTE MODI ZUM
AUSFUHREN DER ERFINDUNG

1. Erstes Ausfiihrungsbeispiel

[0040] Ein erstes Ausfiihrungsbeispiel der vorliegen-
den Erfindung ist nachstehend unter Bezugnahme
auf die beigefiigten Zeichnungen beschrieben. Das
vorliegende Ausflihrungsbeispiel ist unter Bezugnah-
me auf ein Beispiel beschrieben, in welchem eine An-
triebsvorrichtung eines Fahrzeugs der vorliegenden
Erfindung bei einer Hybridantriebsvorrichtung 1 an-
gewendet ist. Die Hybridantriebsvorrichtung 1 ist ei-
ne Antriebsvorrichtung fir Hybridfahrzeuge, die ent-
weder einen Verbrennungsmotor E oder eine elektri-
sche Drehmaschine MG oder beide als eine Antriebs-
kraftquelle eines Fahrzeugs verwenden. Wie dies in
Fig. 2 gezeigt ist, weist die Hybridantriebsvorrich-
tung 1 Folgendes auf: eine elektrische Drehmaschi-
ne MG mit einem Rotor 22, der sich um eine Mittel-
achse X dreht; ein Antriebsvorrichtungsgehause 2,
in welchem die elektrische Drehmaschine MG unter-
gebracht ist (nachstehend ist dieses einfach als das
"Gehé&use 2” bezeichnet); und einen Olkanal L1, der
in dem Gehé&use 2 vorgesehen ist, um Ol zu einer
ersten Kupplung C1 als ein vorbestimmtes Element
zu liefern, das mit einem Oldruck zu beliefern ist.

[0041] Indiesem Aufbau ist, wie dies in den Fig. 3 bis
Fig. 5 gezeigt ist, die Hybridantriebsvorrichtung 1 des
vorliegenden Ausfiihrungsbeispiels dadurch charak-
terisiert, dass sie die folgenden Strukturen hat. Das
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Gehause 2 hat eine Endstitzwand 4 und einen zy-
lindrischen axial vorragenden Abschnitt 5, der einstu-
ckig mit der Endstitzwand 4 ausgebildet ist und axi-
al zu der elektrischen Drehmaschine MG hin vorragt.
Ein Rotorstitzelement 23, das sich radial erstreckt
und den Rotor 22 stitzt, ist radial und axial so ge-
stitzt, dass es in Bezug auf den axial vorragenden
Abschnitt 5 Gber ein Stitzlager 71 drehbar ist, das
an einer Aulenumfangsflache 5b des axial vorragen-
den Abschnitts 5 vorgesehen ist. Die erste Kupplung
C1 ist an der Seite positioniert, die axial entgegenge-
setzt zu der Endstitzwand 4 in Bezug auf das Rotor-
stlitzelement 23 ist. Ein Unterbringungselement, das
die erste Kupplung C1 unterbringt, ist axial in Kontakt
mit dem Rotorstiitzelement 23 positioniert. Der erste
Lieferélkanal L1 zu der ersten Kupplung C1 ist im In-
neren der Endstitzwand 4 und dem axial vorragen-
den Abschnitt 5 vorgesehen, und der erste Lieferol-
kanal L1 hat eine erste Offnung 12, die in einer axia-
len Endseite 5a des axial vorragenden Abschnitts 5
ausgebildet ist. Somit ist eine Hybridantriebsvorrich-
tung 1 ausgeflihrt, die dazu in der Lage ist, die Ge-
samtaxiallange der Vorrichtung zu verringern, wah-
rend eine hohe Genauigkeit der Mittelachse des Ro-
tors 22 der elektrischen Drehmaschine MG sicherge-
stellt ist. Die Hybridantriebsvorrichtung 1 des vorwie-
genden Ausflihrungsbeispiels ist nachstehend detail-
liert beschrieben.

1-1. Gesamtaufbau der Hybridantriebsvorrichtung

[0042] Zun&chst ist der Gesamtaufbau der Hybrid-
antriebsvorrichtung 1 des vorliegenden Ausfiihrungs-
beispiels nachstehend beschrieben. Wie dies in
Fig. 1 gezeigt ist, hat die Hybridantriebsvorrichtung 1
eine Eingangswelle |, die mit dem Verbrennungsmo-
tor E als eine erste Antriebskraftquelle in angetriebe-
ner Weise verbunden ist, eine Ausgangswelle O, die
mit R&dern W in angetriebener Weise verbunden ist,
die elektrische Drehmaschine MG als eine zweite An-
triebskraftquelle, einen Drehmomentwandler TC und
eine Getriebevorrichtung TM. Die Hybridantriebsvor-
richtung 1 hat des Weiteren die erste Kupplung C1
zum Erméglichen und Blockieren einer Ubertragung
einer Antriebskraft zwischen dem Verbrennungsmo-
tor E und der elektrischen Drehmaschine MG. In dem
vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel entspricht die ers-
te Kupplung C1 einer "Reibungseingriffsvorrichtung”
als ein Element, das mit einem Oldruck in der vorlie-
genden Erfindung zu beliefern ist, und der Drehmo-
mentwandler TC entspricht einer "Hydraulikgetriebe-
vorrichtung” der vorliegenden Erfindung.

[0043] Der Verbrennungsmotor E ist ein Verbren-
nungsmotor, der durch die Verbrennung von Kraft-
stoff angetrieben wird, und beispielsweise koénnen
verschiedene bekannte Verbrennungsmotoren, wie
ein Ottomotor und ein Dieselmotor, als der Ver-
brennungsmotor E angewendet werden. In dem vor-
liegenden Beispiel ist eine Verbrennungsmotoraus-

gangswelle, wie beispielsweise eine Kurbelwelle des
Verbrennungsmotors E, mit der Eingangswelle | in
angetriebener Weise verbunden. Der Verbrennungs-
motor E und die Eingangswelle | sind mit der elek-
trischen Drehmaschine MG Uber die erste Kupplung
C1 wahlweise angetrieben verbunden. In einem ein-
geruckten Zustand der ersten Kupplung C1 sind der
Verbrennungsmotor E und die elektrische Drehma-
schine MG miteinander Uber die Eingangswelle | in
angetriebener Weise verbunden. In einem ausge-
rickten Zustand der ersten Kupplung C1 sind der
Verbrennungsmotor E und die elektrische Drehma-
schine MG voneinander getrennt.

[0044] Die elektrische Drehmaschine MG hat einen
Stator 21 und den Rotor 22 (siehe Fig. 2), und sie
ist dazu in der Lage, als ein Motor (ein Elektromo-
tor), der mit elektrischer Energie beliefert wird und
eine Bewegungskraft erzeugt, und als ein Genera-
tor (ein elektrischer Generator) zu fungieren, der mit
Bewegungskraft beliefert wird und elektrische Ener-
gie erzeugt. Somit ist die elektrische Drehmaschine
MG mit einer nicht gezeigten Elektrizitdtsspeichervor-
richtung elektrisch verbunden. In dem vorliegenden
Beispiel wird eine Batterie als die Elektrizitatsspei-
chervorrichtung verwendet. Es ist hierbei zu beach-
ten, dass aullerdem vorzugsweise ein Kondensator
oder dergleichen als die Elektrizitdtsspeichervorrich-
tung verwendet wird. Die elektrische Drehmaschine
MG wird durch ein Empfangen von elektrischer En-
ergie von der Batterie betrieben oder sie liefert elek-
trische Energie, die durch eine Antriebskraft erzeugt
wird, die von den Radern Ubertragen wird, zu der Bat-
terie zum Speichern der elektrischen Energie in der
Batterie. Der Rotor 22 der elektrischen Drehmaschi-
ne MG ist mit einem Pumpenlaufrad 31 des Drehmo-
mentwandlers TC so in angetriebener Weise verbun-
den, dass er sich zusammen mit dem Pumpenlaufrad
31 dreht.

[0045] Der Drehmomentwandler TC ist eine Vorrich-
tung zum Umwandeln eines Moments von dem Ver-
brennungsmotor E und/oder der elektrischen Dreh-
maschine MG und zum Ubertragen des umgewan-
delten Moments zu der Getriebevorrichtung TM. Der
Drehmomentwandler TC weist Folgendes auf: das
Pumpenlaufrad 31, das mit dem Rotor 22 der elektri-
schen Drehmaschine MG so in angetriebener Weise
verbunden ist, dass es sich zusammen mit dem Rotor
22 dreht; einen Turbinenlaufer 41, der mit einer Mit-
telwelle (Zwischenwelle) M so in angetriebener Wei-
se verbunden ist, dass er sich zusammen mit der Zwi-
schenwelle M dreht; und einen Stator 46, der zwi-
schen dem Pumpenlaufrad 31 und dem Turbinenlau-
fer 41 vorgesehen ist. Der Drehmomentwandler TC
ist dazu in der Lage, ein Moment zwischen dem Pum-
penlaufrad 31 als ein Antriebselement und dem Tur-
binenlaufer 41 als ein angetriebenes Element Uber
Ol, das in dem Drehmomentwandler TC enthalten ist,
zu Ubertragen. In dem vorliegenden Ausfiihrungsbei-
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spiel entspricht das Pumpenlaufrad 31 einem "antrei-
benden Drehelement” der vorliegenden Erfindung,
und der Turbinenlaufer 41 entspricht einem "ange-
triebenen Drehelement” der vorliegenden Erfindung.
Das in dem Drehmomentwandler TC enthaltene Ol
entspricht einem ”"Fluid” in der vorliegenden Erfin-
dung.

[0046] Der Drehmomentwandler TC hat eine zwei-
te Kupplung C2. Die zweite Kupplung C2 fungiert als
eine Reibungseingriffsvorrichtung zum Uberbriicken
des Drehmomentwandlers TC. Um die Differenz in
der Drehzahl zwischen dem Pumpenlaufrad 31 und
dem Turbinenlaufer 41 zum Erhdhen der Kraftiiber-
tragungseffizienz zu beseitigen, verbindet die zweite
Kupplung C2 in angetriebener Weise das Pumpen-
laufrad 31 und den Turbinenldufer 41 so, dass das
Pumpenlaufrad 31 und der Turbinenlaufer 41 sich
zusammen drehen. Das heiflt in einem eingertck-
ten Zustand der zweiten Kupplung C2 Ubertragt der
Drehmomentwandler TC ein Moment von dem Ver-
brennungsmotor E und/oder der elektrischen Dreh-
maschine TM direkt zu der Getriebevorrichtung TM
Uber die Mittelwelle (Zwischenwelle) M, ohne dass
das Ol, das in dem Drehmomentwandler TC enthal-
ten ist, angewendet wird.

[0047] Die Getriebevorrichtung TM ist eine Vorrich-
tung zum Schalten der Drehzahl der Zwischenwelle
(Mittelwelle) M bei einem vorbestimmten Drehzahl-
verhéltnis, und zum Ubertragen der sich ergeben-
den Drehzahl zu der Ausgangswelle O. Ein automa-
tisches oder manuelles Mehrstufengetriebe, das ei-
ne Vielzahl an Schaltstufen mit verschiedenen Dreh-
zahlverhaltnissen in einer schaltbaren Weise hat, ein
automatisches kontinuierlich variables Getriebe, das
dazu in der Lage ist, das Drehzahlverhaltnis kontinu-
ierlich zu andern, oder dergleichen kann als die Ge-
triebevorrichtung TM angewendet werden. Die Ge-
triebevorrichtung TM schaltet die Drehzahl der Mittel-
welle M und wandelt das Moment bei einem vorbe-
stimmten Drehzahlverhéltnis bei jedem Mal um, und
Ubertragt das umgewandelte Moment zu der Aus-
gangswelle O. Das von der Getriebevorrichtung TM
zu der Ausgangswelle O Ubertragene Moment wird
verteilt und zu zwei (ein rechtes und ein linkes) Ré&-
dern W Uber eine Differenzialeinheit D Ubertragen. Es
ist hierbei zu beachten, dass das vorliegende Ausfiih-
rungsbeispiel einen uniaxialen Aufbau hat, bei dem
die Eingangswelle I, die Zwischenwelle M und die
Ausgangswelle O koaxial angeordnet sind.

1-2. Aufbau von jedem Teil
der Hybridantriebsvorrichtung

[0048] Der Aufbau von jedem Teil der Hybridan-
triebsvorrichtung 1 gemal dem vorliegenden Aus-
fihrungsbeispiel ist nachstehend unter Bezugnah-
me auf die Fig. 2 bis Fig. 4 beschrieben. Wie dies
vorstehend beschrieben ist, hat die Hybridantriebs-

vorrichtung 1 die Eingangswelle |, die Zwischenwel-
le (Mittelwelle) M, die Ausgangswelle O, die elektri-
sche Drehmaschine MG, den Drehmomentwandler
TC, die Getriebevorrichtung TM und die erste Kupp-
lung C1. In dem vorliegenden Ausfihrungsbeispiel
ist die erste Kupplung C1 radial innerhalb der elektri-
schen Drehmaschine MG positioniert, und die elek-
trische Drehmaschine MG und die erste Kupplung
C1, der Drehmomentwandler TC und die Getriebe-
vorrichtung TM sind axial in dieser Reihenfolge von
der Seite des Verbrennungsmotors E aus angeord-
net. Die Eingangswelle |, die Zwischenwelle M und
die Ausgangswelle O sind axial in dieser Reihenfolge
von der Seite des Verbrennungsmotors E aus ange-
ordnet. Diese Teile sind in dem Gehause 2 unterge-
bracht, das ein sich nicht drehendes Element ist. Der
Aufbau von jedem Teil der Hybridantriebsvorrichtung
1 ist nachstehend detailliert beschrieben.

1-2-1. Antriebsvorrichtungsgehause

[0049] Wie dies in Fig. 2 gezeigt ist, hat das Ge-
hause 2 eine Gehauseumfangswand 3, die den Au-
Renumfang von jedem in dem Gehéuse 2 unterge-
brachten Teil umgibt, und die Endstitzwand 4, die
die Offnung an einem axialen Ende (das linke En-
de in Fig. 2; nachstehend ist mit "einer axialen Sei-
te” die linke Seite gemeint) der Gehauseumfangs-
wand schlieRt. Das Gehause 2 hat des Weiteren eine
Zwischenstitzwand 6, die axial zwischen dem Dreh-
momentwandler TC und der Getriebevorrichtung TM
positioniert ist. In dem vorliegenden Ausfiihrungsbei-
spiel ist das Gehaduse 2 so aufgebaut, dass es in ein
erstes Gehause 2a und ein zweites Gehause 2b teil-
bar ist, das an der anderen axialen Seite (die rechte
Seite in Fig. 2; nachstehend ist mit "die andere axiale
Seite” die rechte Seite gemeint) des ersten Gehauses
2a angebrachtist. Das erste Gehause 2a hat eine Ge-
hauseumfangswand 3a, und die Endstiitzwand 4 ist
einstiickig mit der Gehauseumfangswand 3a ausge-
bildet. Das zweite Gehause 2b hat eine Gehauseum-
fangswand 3b, und die Zwischenstiitzwand 6 ist an
der Gehauseumfangswand 3b vorgesehen. Die elek-
trische Drehmaschine MG, der Drehmomentwandler
TC und die erste Kupplung C1 sind in einem Raum
untergebracht, der durch die Gehduseumfangswand
3a, die Endstitzwand 4 und die Zwischenstitzwand
6 in dem Gehause 2 definiertist. Obwohl dies in Fig. 2
nicht gezeigt ist, ist die Getriebevorrichtung TM in ei-
nem Raum untergebracht, der durch die Gehduse-
umfangswand 3b umgeben ist, die an der Seite ange-
ordnet ist, die entgegengesetzt zu der Endstitzwand
4 in Bezug auf die Zwischenstitzwand 6 in dem Ge-
hause 2 angeordnet ist.

[0050] Die Endstitzwand 4 ist so geformt, dass sie
sich zumindest radial erstreckt. In dem vorliegenden
Ausfiihrungsbeispiel erstreckt sich die Endstitzwand
4 radial und in Umfangsrichtung. In dem vorliegen-
den Beispiel ist die Endstitzwand 4 eine im We-
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sentlichen flache scheibenférmige Wand. Ein axiales
Durchgangsloch ist in einem radialen mittleren Ab-
schnitt der Endstitzwand 4 ausgebildet, und die Ein-
gangswelle |, die durch das Durchgangsloch einge-
fuhrt ist, erstreckt sich durch die Endstitzwand 4 in
das Gehause 2. Die Endstitzwand 4 hat den zylindri-
schen (nabenférmigen) axial vorragenden Abschnitt
5 um die Eingangswelle | herum, und der axial vor-
ragende Abschnitt 5 ragt zu der anderen axialen Sei-
te vor (zu der elektrischen Drehmaschine MG, nam-
lich zu dem Innenraum des Gehauses 2). Der axial
vorragende Abschnitt 5 ist einstlickig mit der Endstut-
zwand 4 ausgebildet. Lieferdlkanédle L1, L2 zum Lie-
fern von Ol zu der ersten Kupplung C1 sind im Inne-
ren der Endstiitzwand 4 und dem axial vorragenden
Abschnitt 5 ausgebildet (siehe die Fig. 3 und Fig. 4).
Ein Abgabedlkanal L3 zum Abgeben des Ols, das zu
der ersten Kupplung C1 geliefert wird, ist in der End-
stitzwand 4 und dem axial vorragenden Abschnitt 5
ausgebildet (siehe Fig. 3). In dem vorliegenden Aus-
fihrungsbeispiel entspricht die Endstitzwand 4 einer
"Stitzwand” in der vorliegenden Erfindung.

[0051] Die Zwischenstiitzwand 6 ist so geformt, dass
sie sich zumindest radial erstreckt, und in dem vor-
liegenden Ausflihrungsbeispiel erstreckt sich die Zwi-
schenstitzwand 6 radial und in Umfangsrichtung.
In dem vorliegenden Beispiel ist die Zwischenstut-
zwand 6 eine im Wesentlichen flache scheibenférmi-
ge Wand. Die Zwischenstltzwand 6 ist an der Gehau-
seumfangswand 3b durch ein Befestigungselement,
wie beispielsweise Schrauben, fest befestigt. Eine
Pumpenabdeckung 7 ist an der Zwischenstitzwand
6 durch ein Befestigungselement, wie beispielsweise
Schrauben derart fest befestigt, dass die Pumpenab-
deckung 7 mit einer axialen Seite der Zwischenstuit-
zwand 6 in Kontakt steht. Eine Pumpenkammer ist
zwischen der Zwischenstiitzwand 6 und der Pumpen-
abdeckung 7 ausgebildet, und eine Olpumpe 9 ist in
der Pumpenkammer positioniert. Ein axiales Durch-
gangsloch ist in einem radialen mittleren Abschnitt
der Zwischenstitzwand 6 und der Pumpenkammer
7 ausgebildet, und die Mittelwelle M, die durch das
Durchgangsloch eingefiihrt ist, erstreckt sich durch
die Zwischenstiitzwand 6 und die Pumpenabdeckung
7. Die Pumpeabdeckung 7 hat einen zylindrischen
(nabenférmigen) axial vorragenden Abschnitt 8 um
die Mittelwelle M herum, und der axial vorragende
Abschnitt 8 ragt zu einer axialen Seite vor (zu dem
Drehmomentwandler TC). Der axial vorragende Ab-
schnitt 8 ist mit der Pumpenabdeckung 7 einstiickig
ausgebildet.

[0052] In dem vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel ist
die Olpumpe 9 eine Innenzahnradpumpe mit einem
inneren Rotor und einem auReren Rotor. Die Olpum-
pe 9 ist koaxial zu der Eingangswelle | und der Mittel-
welle M positioniert. Wie dies nachstehend beschrie-
ben ist, ist der radial mittlere Abschnitt des inneren
Rotors so ausgebildet, dass er mit dem Pumpenlauf-

rad 31 des Drehmomentwandlers TC so verbunden
ist, dass der innere Rotor sich zusammen mit dem
Pumpenlaufrad 31 dreht. Wenn sich das Pumpen-
laufrad 31 dreht, gibt die Olpumpe 9 Ol (Arbeitsfluid)
ab und erzeugt einen Oldruck zum Liefern des Ols zu
der Getriebevorrichtung TM, der ersten Kupplung C1,
dem Drehmomentwandler TC und dergleichen. Es ist
hierbei zu beachten, dass Olkanale im Inneren der
Endstitzwand 4, der Zwischenstiitzwand 6, der Pum-
penabdeckung 7, der Mittelwelle M und dergleichen
ausgebildet sind, sodass das Ol, das von der Pum-
pe 9 abgegeben wird, durch eine (nicht gezeigte) Hy-
drauliksteuervorrichtung und diese Olkanéle stromt
und zu jedem Teil geliefert wird, das mit dem Oldruck
zu beliefern ist.

1-2-2. Eingangswelle, Mittelwelle

[0053] Die Eingangswelle | ist eine Welle zum Auf-
bringen einer Antriebskraft des Verbrennungsmo-
tors E auf die Hybridantriebsvorrichtung 1, und wie
dies in Fig. 2 gezeigt ist, ist ein axiales Ende von
ihr mit dem Verbrennungsmotor E verbunden. Die
Eingangswelle | ist mit der Verbrennungsmotoraus-
gangswelle des Verbrennungsmotors E so verbun-
den, dass sie sich zusammen mit der Verbrennungs-
motorausgangswelle dreht. Ein Dampfer oder der-
gleichen kann zwischen der Eingangswelle | und der
Verbrennungsmotorausgangswelle eingefiihrt sein.
Die Eingangswelle | ist so vorgesehen, dass sie sich
durch das Gehause 2 erstreckt. Wie dies vorstehend
beschrieben ist, ist das axiale Durchgangsloch in dem
radialen mittleren Abschnitt der Endstitzwand 4 aus-
gebildet, das einen Teil des Gehauses 2 ausbildet,
und die Eingangswelle | ist durch die Endstitzwand
4 in das Gehause 2 (iber dieses Durchgangsloch ein-
gefihrt. Genauer gesagt ist die Eingangswelle | so
positioniert, dass sie sich durch die gesamte Lan-
ge des zylindrischen axial vorragenden Abschnitts 5
der Endstitzwand 4 axial erstreckt. Die Eingangswel-
le | ist durch den axial vorragenden Abschnitt 5 der
Endstitzwand 4 Uber ein Nadellager 72a drehbar ge-
stutzt.

[0054] Die Zwischenwelle M ist eine Welle zum
Aufbringen des Abgabemoments des Drehmoment-
wandlers TC zu der Ubertragungsvorrichtung TM
und, wie dies in Fig. 2 gezeigt ist, hat ein axiales En-
de, das mit dem Turbinenlaufer 41 des Drehmoment-
wandlers TC so verbunden ist, dass die Zwischenwel-
le M sich zusammen mit dem Turbinenlaufer 41 dreht.
Die Zwischenwelle M ist so vorgesehen, dass sie sich
durch die Zwischenstlitzwand 6 und die Pumpenab-
deckung 7 erstreckt. Wie dies vorstehend beschrie-
ben ist, ist das axiale Durchgangsloch in dem radial
mittleren Abschnitt der Zwischenstitzwand 6 und der
Pumpenabdeckung 7 ausgebildet, und die Zwischen-
welle M erstreckt sich durch die Zwischenstitzwand 6
und die Pumpenabdeckung 7 tber das Durchgangs-
loch. Genauer gesagt ist die Zwischenwelle M so po-
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sitioniert, dass sie sich axial durch die gesamte Lange
des Durchgangslochs, das in der Zwischenstitzwand
6 ausgebildet ist, und die gesamte Lange des zylindri-
schen axial vorragenden Abschnitts 8 der Pumpen-
abdeckung 7 erstreckt. Die Zwischenwelle M ist durch
die Zwischenstiitzwand 6 Uber eine fixierte Hiilse 49
drehbar gestitzt.

1-2-3. Elektrische Drenmaschine

[0055] Wie dies in Fig. 2 gezeigt ist, ist die elek-
trische Drehmaschine MG benachbart zu der End-
stitzwand 4 des Gehduses 2 an der anderen axia-
len Seite der Endstlitzwand 4 positioniert. Die ers-
te Kupplung C1 ist ebenfalls benachbart zu der End-
stlitzwand 4 des Geh&duses 2 an der anderen axialen
Seite der Endstitzwand 4 positioniert, und die elek-
trische Drehmaschine MG ist radial aul3erhalb der
ersten Kupplung C1 positioniert. Obwohl dies in der
Zeichnung nicht gezeigt ist, ist der Stator 21 der elek-
trischen Drehmaschine MG an dem Gehause 2 fi-
xiert. Der Rotor 22 ist durch das Gehause 2 drehbar
gestutzt. Es ist hierbei zu beachten, dass die elek-
trische Drehmaschine MG koaxial zu der Eingangs-
welle | und der Zwischenwelle M positioniert ist, und
die Drehmittelachse X des Rotors 22 stimmt mit den
Drehmittelachsen der Eingangswelle | und der Zwi-
schenwelle M Uberein. Der Rotor 22 ist mit dem Pum-
penlaufrad 31 des Drehmomentwandlers TC Uber
das Rotorstitzelement 23 so verbunden, dass er sich
zusammen mit dem Pumpenlaufrad 31 dreht.

[0056] Wie dies in den Fig. 3 und Fig. 4 gezeigt ist,
ist das Rotorstitzelement 23 ein Element, das sich
zumindest radial erstreckt, um den Rotor 22 zu stut-
zen. In dem vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel ist das
Rotorstiitzelement 23 ein scheibenférmiges Element,
das so vorgesehen ist, dass es sich radial nach in-
nen von dem Rotor 22 erstreckt, und hat ein kreis-
artiges Loch in seinem radialen mittleren Abschnitt.
In dem vorliegenden Beispiel ist, um die Innenum-
fangsflache des Rotors 22 zu stitzen, das Rotor-
stitzelement 23 so geformt, dass es in einstlckiger
Weise einen zylindrischen Abschnitt 24 hat, der zy-
lindrisch geformt ist und von dem scheibenférmigen
Element zu der anderen axialen Seite hin vorragt. Die
Innenumfangsflache des Rotors 22 steht mit dem Au-
Renumfangsabschnitt des zylindrischen Abschnitts
24 in Kontakt und ist an diesem fixiert. Eine Innen-
verkeilungseingriffsnut 24a ist an dem gesamten Um-
fang eines Innenumfangsflachenabschnitts des zy-
lindrischen Abschnitts 24 ausgebildet. Die Innenver-
keilungseingriffsnut 24a steht mit einer AuRenverkei-
lungseingriffsnut 53b in Eingriff, die an einem Auf3en-
umfangsflachenabschnitt der ersten Kupplungstrom-
mel 53 ausgebildet ist, die nachstehend beschrieben
ist.

[0057] Das Rotorstiitzelement 23 ist so geformt,
dass es in einstuckiger Weise einen axial vorragen-

den Abschnitt 25 hat, der zylindrisch geformt (naben-
artig geformt) ist und von dem scheibenférmigen Ele-
ment zu einer axialen Seite (zu dem Gehause 2 hin)
vorragt, um das Rotorstiitzelement 23 und den Ro-
tor 22 durch das Gehause zu stiitzen. Das Stutzlager
71 ist so vorgesehen, dass es die Innenumfangsfla-
che des axial vorragenden Abschnitts 25 stiitzt. Somit
sind das Rotorstitzelement 23 und der Rotor 22, der
durch das Rotorstiitzelement 23 gestuitzt wird, dreh-
bar durch das Gehause 2 iber das Stiitzlager 71 ge-
stitzt. In dem vorliegenden Ausfihrungsbeispiel hat
das Rotorstitzelement 23 einen zylindrischen vorra-
genden Abschnitt 26, der zylindrisch geformt (naben-
artig geformt) ist und zu der anderen axialen Sei-
te (zu dem Drehmomentwandler TC hin) vorragt. In
dem vorliegenden Beispiel sind der axial vorragen-
de Abschnitt 25 und der zylindrische vorragende Ab-
schnitt 26 einstlickig mit dem Rotorstitzelement 23
an einem radialen inneren Ende des Rotorstitzele-
ments 23 ausgebildet. In dem vorliegenden Ausfiih-
rungsbeispiel entspricht der zylindrische vorragende
Abschnitt 26 des Rotorstitzelements 23 einem “ers-
ten zylindrischen vorragenden Abschnitt” in der vor-
liegenden Erfindung.

[0058] In dem vorliegenden Ausfliihrungsbeispiel ist
ein Drehsensor 27 axial zwischen der Endstlitzwand
4 des Gehauses 2 und dem Rotorstlitzelement 23 an
einer Position vorgesehen, die benachbart zu dem
Rotorstitzelement 23 ist. Der Drehsensor 27 ist ra-
dial auRerhalb des axial vorragenden Abschnitts 25
des Rotorstiitzelements 23 positioniert. Ein Sensor-
stator 27a des Drehsensors 27 ist an der Endstit-
zwand 4 des Gehauses 2 fixiert, und ein Sensorro-
tor 27b des Drehsensors 27 ist an dem axial vorra-
genden Abschnitt 25 des Stutzelements 23 fixiert. Ein
Drehmelder (Resolver) oder dergleichen kann als der
Drehsensor 27 angewendet werden.

1-2-4. Erste Kupplung

[0059] Wie dies in Fig. 2 gezeigt ist, ist die ers-
te Kupplung C1 nahe zu der Endstitzwand 4 des
Gehauses 2 an der anderen axialen Seite der End-
stitzwand 4 positioniert. Es ist hierbei zu beach-
ten, dass das Rotorstiitzelement 23 der elektrischen
Drehmaschine MG ebenfalls benachbart zu der End-
stiitzwand 4 des Gehduses 2 an der anderen axia-
len Seite der Endstitzwand 4 positioniert ist, und die
erste Kupplung C1 ist nadher zu der anderen axialen
Seite als das Rotorstiitzelement 23 positioniert. Das
heil}t, die erste Kupplung C1 ist naher zu dem Dreh-
momentwandler TC, der an der Seite angeordnet ist,
die zu der Endstitzwand 4 entgegengesetzt ist, rela-
tive zum Rotorstiitzelement 23 positioniert. Darlber
hinaus ist die erste Kupplung C1 in einem Raum po-
sitioniert, der radial innerhalb des zylindrischen Ab-
schnitts 24 ausgebildet ist und sich an der ande-
ren axialen Seite des Rotorstltzelements 23 befindet.
Das heildt, die erste Kupplung C1 ist radial innerhalb
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des Rotors 22 so positioniert, dass sie sich mit dem
Rotor 22 axial Uberlappt. In dem vorliegenden Bei-
spiel ist die erste Kupplung C1 so positioniert, dass
sie ganzlich in dem vorstehend erwdhnten Raum un-
tergebracht ist, und sie ist so positioniert, dass die ge-
samte axiale Lange der ersten Kupplung C1 mit dem
Rotor 22 Uberlappt.

[0060] Die erste Kupplung C1 ist eine Reibungsein-
griffsvorrichtung, die den Verbrennungsmotor E und
die elektrische Drehmaschine MG wahlweise antrei-
bend verbindet, wie dies vorstehend beschrieben ist.
Um diese Funktion auszufiihren, hat die erste Kupp-
lung C1, wie dies in den Fig. 3 und Fig. 4 gezeigt
ist, Folgendes: eine erste Kupplungsnabe 52, die mit
der Eingangswelle | so verbunden ist, dass sie sich
zusammen mit der Eingangswelle | dreht; die ers-
te Kupplungstrommel 53, die mit dem Pumpenlauf-
rad 31 des Drehmomentwandlers TC und der elek-
trischen Drehmaschine MG so verbunden ist, dass
sie sich zusammen mit dem Pumpenlaufrad 31 und
der elektrischen Drehmaschine MG dreht; und einen
ersten Kolben 54. Der erste Kolben 54 ist zu einer
axialen Seite durch eine erste Rickstellfeder 55 vor-
gespannt. Die erste Kupplung C1 hat eine Vielzahl
an Aulenreibungsplatten 56a, deren Drehung relativ
zu der ersten Kupplungstrommel 53 eingeschrankt ist
und die so gehalten werden, dass sie axial gleitfahig
sind, und eine Vielzahl an Innenreibungsplatten 56b,
deren Drehung relativ zu der ersten Kupplungsnabe
52 eingeschrankt ist und die so gehalten sind, dass
sie axial gleitfahig sind. Eine fluiddichte erste Lieferol-
kammer H1 ist zwischen der ersten Kupplungstrom-
mel 53 und dem ersten Kolben 54 ausgebildet und C1
mit einem vorbestimmten Oldruck, der durch die Hy-
drauliksteuervorrichtung gesteuert wird, wird zu der
ersten Liefer6lkammer H1 durch den zweiten Liefe-
rélkanal L2 geliefert, der nachstehend beschrieben
ist (sieche Fig. 4). Wenn der Oldruck in der ersten
Lieferélkammer H1 zunimmt und die Vorspannkraft
der ersten Rickstellfeder 55 Uberschreitet, bewegt
sich der erste Kolben 54 in einer derartigen Richtung,
dass das Fassungsvermodgen der ersten Lieferélkam-
mer H1 zunimmt (in dem vorliegenden Beispiel zu der
anderen axialen Seite hin), und er bringt die duf3eren
Reibungsplatten 56a mit den inneren Reibungsplat-
ten 56b in Eingriff. Als ein Ergebnis wird die Antriebs-
kraft von dem Verbrennungsmotor E zu der elektri-
schen Drehmaschine MG und dem Pumpenlaufrad
31 Uber die erste Kupplung C1 (bertragen. Es ist
hierbei zu beachten, dass in dem vorliegenden Aus-
fuhrungsbeispiel die erste Lieferélkammer H1 einer
"Liefer6lkammer” in der vorliegenden Erfindung ent-
spricht und die aulReren Reibungsplatten 56a und die
inneren Reibungsplatten 56b den "Reibungsmateria-
lien” entsprechen.

[0061] In dem vorliegenden Ausflhrungsbeispiel ist
die erste Kupplungstrommel 53 der ersten Kupplung
C1 mit einer vorderen Abdeckung 32 des Pumpen-

laufrads 31 so verbunden, dass sie sich zusammen
mit der vorderen Abdeckung 32 dreht. In dem vorlie-
genden Beispiel sind die erste Kupplungstrommel 53
und die vordere Abdeckung 32 durch Schweilen ein-
stlickig miteinander fixiert. Die erste Kupplungstrom-
mel 53 hat einen zylindrischen Abschnitt 53a und die
aulere Keileingriffsnut 53b ist in dem gesamten Um-
fang des AuRenumfangsabschnitts des zylindrischen
Abschnitts 53a ausgebildet Die AuRenkeileingriffsnut
53b steht mit der Innenkeileingriffsnut 24a in Eingriff,
die in dem Innenumfangsflachenabschnitt des Rotor-
stlitzelements 23 ausgebildet ist, wie dies vorstehend
beschrieben ist. In dem vorliegenden Ausfiihrungs-
beispiel ist die erste Kupplungstrommel 53 der ersten
Kupplung C1 so aufgebaut, dass in ihr die verbleiben-
den Elemente der ersten Kupplung C1 untergebracht
sind, wie beispielsweise die erste Kupplungsnabe 52,
der erste Kolben 54 und die Reibungsplatten 56a und
56b zwischen der ersten Kupplungstrommel 53 und
der vorderen Abdeckung 32, die an der ersten Kupp-
lungstrommel 53 einstiickig fixiert ist. In dem vorlie-
genden Ausflihrungsbeispiel ist die erste Kupplung
C1 an einer axialen Seite der vorderen Abdeckung
32 angeordnet und ist auflerhalb eines Raums posi-
tioniert, der durch die vordere Abdeckung 32 und ei-
ne hintere Abdeckung 33 (siehe Fig. 2) des Drehmo-
mentwandlers TC umgeben ist. Die erste Kupplungs-
trommel 563 ist in Kontakt mit dem zylindrischen vorra-
genden Abschnitt 26 des Rotorstltzelements 23 posi-
tioniert. In dem vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel hat
die erste Kupplungstrommel 53 einen zylindrischen
vorragenden Abschnitt 53¢, der zylindrisch geformt
(nabenartig geformt) ist und zu einer axialen Seite
(zu dem Rotorstitzelement 23 hin) vorragt. In dem
vorliegenden Beispiel ist der zylindrische vorragende
Abschnitt 53¢ einstiickig mit der ersten Kupplungs-
trommel 53 an einem radial inneren Ende der ersten
Kupplungstrommel 53 ausgebildet. Es ist hierbei zu
beachten, dass in dem vorliegenden Ausfuhrungsbei-
spiel der zylindrische vorragende Abschnitt 53¢ der
ersten Kupplungstrommel 53 einem "zweiten zylindri-
schen vorragenden Abschnitt” in der vorliegenden Er-
findung entspricht und die erste Kupplungstrommel
53 einem "Unterbringungselement” in der vorliegen-
den Erfindung entspricht.

1-2-5. Drehmomentwandler

[0062] Wie dies in Fig. 2 gezeigt ist, ist der Dreh-
momentwandler TC an der anderen axialen Seite
der elektrischen Drehmaschine MG positioniert. Da
in dem vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel die erste
Kupplung C1 radial innerhalb der elektrischen Dreh-
maschine MG positioniert ist, ist der Drehmoment-
wandler TC an der anderen axialen Seite der elektri-
schen Drehmaschine MG und der ersten Kupplung
C1 positioniert.

[0063] Das Pumpenlaufrad 31 des Drehmoment-
wandlers TC hat die vordere Abdeckung 32, die hin-
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tere Abdeckung 33, Fligel 34 und eine Pumpennabe
35. Die vordere Abdeckung 32 ist ein zylindrisches
Element, das so ausgebildet ist, dass es eine axiale
Seite des Drehmomentwandlers TC abdeckt, und ist
in dem vorliegenden Beispiel ein absatzartiges zylin-
drisches Element mit einem absatzartigen Abschnitt
an seinem radial mittleren Abschnitt. Ein Abschnitt
an einer axialen Seite der vorderen Abdeckung 32
ist ein zylindrischer Abschnitt 32a mit einem kleine-
ren Durchmesser, und ein Abschnitt an seiner ande-
ren axialen Seite ist ein zylindrischer Abschnitt 32b
mit einem gréferen Durchmesser. Ein axiales Ende
des zylindrischen Abschnitts 32a mit dem kleineren
Durchmesser der vorderen Abdeckung 32 ist radial
innerhalb des Rotors 22 der elektrischen Drehma-
schine MG so positioniert, das es den Rotor 22 axi-
al Uberlappt. Der zylindrische Abschnitt 32a mit dem
kleineren Durchmesser der vorderen Abdeckung 32
ist mit der ersten Kupplungstrommel 53 einstiickig
fixiert. Somit ist die vordere Abdeckung 32 mit der
ersten Kupplungstrommel 53 und dem Rotor 22 so
verbunden, dass sie sich zusammen mit der ersten
Kupplungstrommel 53 und dem Rotor 22 drehen. Wie
dies nachstehend detailliert beschrieben ist, ist im
vorliegenden Ausflihrungsbeispiel der Drehmoment-
wandler TC so aufgebaut, dass der durch ein Hy-
draulikibertragungsvorrichtungsstitzelement 30 ge-
sttzt ist, das die vordere Abdeckung 32 und die erste
Kupplungstrommel 53 aufweist, die miteinander ein-
stiickig fixiert sind. Es ist hierbei zu beachten, dass
in dem vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel, da die ers-
te Kupplungstrommel 53 als das "Unterbringungs-
element” in der vorliegenden Erfindung fungiert, und
das Hydraulikibertragungsvorrichtungsstitzelement
30, das die vordere Abdeckung 32 und die erste
Kupplungstrommel 53 aufweist, einen Teil des "Un-
terbringungselements” in der vorliegenden Erfindung
bildet.

[0064] Die hintere Abdeckung 33 ist ein ringférmi-
ges Element, das so ausgebildet ist, dass es die an-
dere axiale Seite des Pumpenlaufrads 31 und des
Drehmomentwandlers TC bedeckt, hat ein kreisarti-
ges Loch in seinem radial mittleren Abschnitt und hat
einen kreisartigen bogenférmigen Querschnitt, der zu
der anderen axialen Seite hin vorragt. Die hintere Ab-
deckung 33 ist mit der vorderen Abdeckung 32 so
verbunden, dass sie sich zusammen mit der vorde-
ren Abdeckung 32 dreht. Eine Vielzahl an Fligeln 34
ist an der hinteren Abdeckung 33 ausgebildet. Die
Pumpennabe 35 ist mit einem radial inneren Ende der
hinteren Abdeckung 33 so verbunden, dass sie sich
mit der hinteren Abdeckung 33 zusammen dreht. Die
Pumpennabe 35 ist durch die Pumpenabdeckung 7
Uber ein Nadellager 72b drehbar gestiitzt. Es ist hier-
bei zu beachten, dass die Pumpenabdeckung 7 an
der Zwischenstitzwand 6 fest befestigt ist, die einen
Teil des Gehauses 2 ausbildet. Das andere axiale En-
de der Pumpennabe 35 ist mit dem Innenrotor der Ol-

pumpe 9 so verbund_gan, dass sie sich zusammen mit
dem Innenrotor der Olpumpe 9 dreht.

[0065] Der Turbinenldufer 41 des Drehmoment-
wandlers TC hat eine Turbinenabdeckung 42, Fli-
gel 43 und eine Turbinennabe 44. Die Turbinenabde-
ckung 42 ist ein ringférmiges Element, das axial zwi-
schen der vorderen Abdeckung 32 und der hinteren
Abdeckung 33 positioniert ist, ein kreisartiges Loch
in seinem radial mittleren Abschnitt hat und einen
kreisartigen bogenférmigen Querschnitt hat, der zu
einer axialen Seite hin vorragt. Eine Vielzahl an Flu-
geln 43 ist in der Turbinenabdeckung 42 ausgebildet.
Die Vielzahl an Fligeln 43 des Turbinenlaufers 41
ist so positioniert, dass sie axial der Vielzahl an FIlu-
geln 34 des Pumpenlaufrads 31 zugewandt sind, wo-
bei ein vorbestimmter Zwischenraum sich zwischen
ihnen befindet. Ein radial inneres Ende der Turbinen-
abdeckung 42 ist mit der Turbinennabe 44 (ber ein
Verbindungselement 45, wie beispielsweise Nieten,
so verbunden, dass die Turbinenabdeckung 42 sich
zusammen mit der Turbinennabe 44 dreht. Die Zwi-
schenwelle M ist mit einem radial inneren Ende der
Turbinennabe 44 durch einen Keileingriff so verbun-
den, dass sie sich zusammen mit der Turbinennabe
44 dreht.

[0066] Der Stator 46 des Drehmomentwandlers TC
weist Flligel 47, eine Einwegkupplung 48 und die fi-
xierte Hilse 49 auf. Der Stator 46 ist mit einer Viel-
zahl an Fligeln 47 versehen, und diese Fliigel 47 sind
axial zwischen den Fligeln 34 des Pumpenlaufrads
31 und den Fligeln 43 des Turbinenldufers 41 posi-
tioniert. Die Flugel 47 sind mit der fixierten Hilse 39
Uber die Einwegkupplung 48 derart verbunden, dass
lediglich eine Drehung in einer Umfangsrichtung ge-
stattet ist, und die Drehung in der anderen Umfangs-
richtung ist eingeschrankt. Die fixierte Hulse 49 ist
an der Zwischenstitzwand 6 derart fixiert, dass die
Aullenumfangsfldche des anderen axialen Endes der
fixierten Hilse 49 mit der Innenumfangsflache des
Durchgangslochs in Kontakt steht, das in dem radial
mittleren Abschnitt der Zwischenstiitzwand 6 ausge-
bildet ist. Es ist hierbei zu beachten, dass das Pum-
penlaufrad 31, der Turbinenlaufer 41und der Stator
46 eine ringartige Drehmo mentwandlereinheit aus-
bilden. Somit sind das Pumpenlaufrad 31, der Turbi-
nenlaufer 41 und der Stator 46 nachstehend mitunter
gemeinsam als "ringartiger Abschnitt” bezeichnet.

[0067] Wie dies in Fig. 2 gezeigt ist, ist die zwei-
te Kupplung C2, die als eine Reibungseingriffsvor-
richtung zum Uberbriicken des Drehmomentwand-
lers TC fungiert, in einem Raum positioniert, der zwi-
schen der vorderen Abdeckung 32 und der hinteren
Abdeckung 33 ausgebildet ist, und ist ndher zu ei-
ner axialen Seite als der ringartige Abschnitt posi-
tioniert. In dem vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel ist
die zweite Kupplung C2 so positioniert, dass sie in
dem zylindrischen Abschnitt 32a mit dem kleineren
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Durchmesser der vorderen Abdeckung 32 unterge-
bracht ist, und der ringartige Abschnitt ist so posi-
tioniert, dass er in dem zylindrischen Abschnitt 32b
mit dem gréReren Durchmesser der vorderen Abde-
ckung 32 untergebracht ist. In dem vorliegenden Aus-
fihrungsbeispiel ist die zweite Kupplung C2 axial be-
nachbart zu der ersten Kupplung C1 positioniert, wo-
bei die vordere Abdeckung 32 dazwischen angeord-
net ist.

[0068] Die zweite Kupplung C2 ist ein Reibungsein-
griffselement zum antreibenden Verbinden des Pum-
penlaufrads 31 und des Turbinenldufers 41 des Dreh-
momentwandlers TC in wahlweiser Art und Weise.
Um diese Funktion auszufihren, hat die zweite Kupp-
lung C2, wie dies in den Fig. 3 und Fig. 4 gezeigt
ist, Folgendes: eine zweite Kupplungstrommel 62, die
mit der Turbinennabe 44 des Turbinenlaufers 41 so
verbunden ist, dass sie sich zusammen mit der Tur-
binennabe 44 dreht; ein zweites Kupplungsstitzele-
ment 61, das mit der vorderen Abdeckung 32 des
Pumpenlaufrads 31 zusammenarbeitet, um als eine
zweite Kupplungsnabe zu fungieren; und einen zwei-
ten Kolben 64. Der zweite Kolben 64 ist zu einer axia-
len Seite hin durch eine zweite Riickstellfeder 65 vor-
gespannt. Die zweite Kupplung C2 weist des Wei-
teren Folgendes auf: eine Vielzahl an duleren Rei-
bungsplatten 66a, deren Drehung relativ zu der zwei-
ten Kupplungstrommel 62 eingeschrankt ist und die
so gehalten ist, dass sie axial gleitfahig sind; und eine
Vielzahl an inneren Reibungsplatten 66b, deren Dre-
hung relativ zu dem zweiten Kupplungsstitzelement
61 eingeschrankt ist und die so gehalten sind, dass
sie axial gleitfahig sind. Eine fluiddichte zweite Liefe-
rélkammer H2 ist zwischen dem zweiten Kupplungs-
stutzelement 61 und der vorderen Abdeckung 32 und
dem zweiten Kolben 64 ausgebildet, und Ol mit einem
vorbestimmten Oldruck, das durch die Hydrauliksteu-
ervorrichtung gesteuert wird, wird zu der zweiten Lie-
ferélkammer H2 durch einen zweiten Mittelachsendl-
kanal Lc2 geliefert, der in der Zwischenwelle M aus-
gebildet ist. Wenn der Oldruck in der zweiten Lieferdl-
kammer H2 zunimmt und die Vorspannkraft der zwei-
ten Rickstellfeder 65 Uiberschreitet, bewegt sich der
zweite Kolben 64 in einer derartigen Richtung, dass
das Fassungsvermdgen der zweiten Lieferlkammer
H2 zunimmt (in dem vorliegenden Beispiel zu der an-
deren axialen Seite hin), und bringt die aul3eren Rei-
bungsplatten 66a mit den inneren Reibungsplatten
66b in Eingriff. Als ein Ergebnis wird die Antriebskraft
von dem Verbrennungsmotor E und/oder der elektri-
schen Drehmaschine MG direkt zu der Zwischenwel-
le M uber die zweite Kupplung C2 ubertragen.

[0069] Gemal dem Aufbau von jedem Teil und dem
Verbindungsaufbau zwischen den Teilen in dem vor-
stehend beschriebenen vorliegenden Ausfihrungs-
beispiel sind die Teile der Hybridantriebsvorrichtung
1 aufeinanderfolgend in der folgenden Reihenfolge
von einer axialen Seite (von der Seite des Verbren-

nungsmotors E) aus positioniert: die Endstitzwand 4
des Gehauses 2, das Rotorstltzelement 23, die erste
Kupplung C1, die zweite Kupplung C2, der ringartige
Abschnitt des Drehmomentwandlers TC, die Olpum-
pe 9 und die Zwischenstlitzwand 6 des Gehauses 2.

1-3. Stltzstrukturen des Rotors
und des Drehmomentwandlers

[0070] Die Stitzstrukturen des Rotors 22 der elek-
trischen Drehmaschine MG und des Drehmoment-
wandlers TC, die ein erster Hauptteil der vorliegen-
den Erfindung sind, sind nachstehend beschrieben.
Die Stitzstruktur des Rotors 22 der elektrischen
Drehmaschine MG und die Stiitzstruktur des Dreh-
momentwandlers TC sind in dieser Reihenfolge be-
schrieben.

1-3-1. Stltzstruktur des Rotors

[0071] Zun&chst ist die Stutzstruktur des Rotors 22
beschrieben. Wie dies vorstehend beschrieben ist,
ist das Rotorstiitzelement 23 so geformt, dass es in
einstiickiger Weise den zylindrischen axial vorragen-
den Abschnitt 25 aufweist, und das Stitzlager 71 ist
so vorgesehen, dass es die Innenumfangsflache des
axial vorragenden Abschnitts 25 stitzt. Wie dies in
den Fig. 3 und Fig. 4 gezeigt ist, sind das Rotorstut-
zelement 23 und der durch das Rotorstitzelement
23 gestiitzte Rotor 22 radial innerhalb des Rotors
22 durch die AuRenumfangsflache 5b des axial vor-
ragenden Abschnitts 5 der Endstitzwand 4, die ei-
nen Teil des Gehauses 2 ausbildet, Uber das Stitzla-
ger 71 drehbar gestitzt. In dem vorliegenden Ausfiih-
rungsbeispiel wird ein Kugellager, das eine Art an Ra-
diallager ist, als das Stltzlager 71 angewendet. Das
Kugellager ist dazu in der Lage, eine relativ grof3e
radiale Last zu stitzen. Das heif3t das Rotorstiitzele-
ment 23 und der durch das Rotorstitzelement 23 ge-
stlitzte Rotor 22 sind an der AuRenumfangsflache 5b
des axial vorragenden Abschnitts 5 tiber das Stitzla-
ger 71 radial drehbar gestutzt.

[0072] In dem vorliegenden Ausflhrungsbeispiel
sind das Rotorstitzelement 23 und der durch das
Rotorstlitzelement 23 gestiitzte Rotor 22 aulRerdem
axial Uber das Stutzlager 71 gestutzt. Der axial vor-
ragende Abschnitt 5 hat einen axialen absatzarti-
gen Abschnitt 11 an seiner AuRenumfangsflache 5b,
und ein Teil des axial vorragenden Abschnitts 5, der
an der anderen axialen Seite des absatzartigen Ab-
schnitts 11 angeordnet ist, hat einen kleineren Durch-
messer als jener Durchmesser eines Teils des axial
vorragenden Abschnitts 5, der an einer axialen Seite
des absatzartigen Abschnitts 11 angeordnet ist. Das
Stltzlager 71 ist in Kontakt mit der anderen axialen
Seite des absatzartigen Abschnitts 11 des axial vor-
ragenden Abschnitts 5 vorgesehen. Ein Sprengring
81 istin Kontakt mit der anderen axialen Endseite des
Stitzlagers 71 vorgesehen. Der Sprengring 81 sitzt
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fixiert in einer Nut, die in der AulRenumfangsflache
5b des axial vorragenden Abschnitts 5 ausgebildet
ist. Der Sprengring 81 fungiert als ein Begrenzungs-
element, das mit dem absatzartigen Abschnitt 11 des
axial vorragenden Abschnitts 5 so zusammenarbei-
tet, dass die axiale Bewegung des Stitzlagers 71 ein-
geschrankt (begrenzt) ist. Somit ist das Stitzlager 71
an dem axial vorragenden Abschnitt 5 axial fixiert.

[0073] Andererseits hat das Rotorstiitzelement 23
den zylindrischen axial vorragenden Abschnitt 25 und
den zylindrischen vorragenden Abschnitt 26 an sei-
nem radial inneren Ende. Der Innendurchmesser des
zylindrischen vorragenden Abschnitts 26 ist geringfu-
gig kleiner als jener des axial vorragenden Abschnitts
25, wodurch ein radialer abgestufter (absatzartiger)
Abschnitt 26a zwischen dem axial vorragenden Ab-
schnitt 25 und dem zylindrischen vorragenden Ab-
schnitt 26 des Rotorstltzelements 23 ausgebildet ist.
Das Stitzlager 71 ist in Kontakt mit einer axialen Sei-
te des abgestuften Abschnitts 26a vorgesehen. Ein
Sprengring 82 ist in Kontakt mit einer axialen Endsei-
te des Stitzlagers 71 vorgesehen. Der Sprengring 82
sitzt fixiert in einer Nut, die in der Innenumfangsfla-
che des axial vorragenden Abschnitts 25 des Rotor-
stiitzelements 23 ausgebildet ist. Der Sprengring 82
wirkt als ein Begrenzungselement, das mit dem abge-
stuften Abschnitt 26a des Rotorstitzelements 23 zu-
sammenarbeitet, um die axiale Bewegung des Stitz-
lagers 71 zu begrenzen. Somit ist das Stutzlager 71
axial an dem Rotorstitzelement 23 fixiert. Als ein Er-
gebnis ist das Stitzlager 71 axial an sowohl dem axi-
al vorragenden Abschnitt 5 als auch dem Rotorstitz-
element 23 fixiert, und das Rotorstitzelement 23 und
der durch das Rotorstitzelement 23 gestutzte Rotor
22 sind durch den axial vorragenden Abschnitt 5 Gber
das Stitzlager 71 axial gestiitzt. Somit sind das Ro-
torstitzelement 23 und der durch das Rotorstitzele-
ment 23 gestitzte Rotor 22 radial und axial so, dass
sie in Bezug auf den axial vorragenden Abschnitt 5
drehbar sind, Uber das Stltzlager 71 gestitzt, das an
der AuRenumfangsflache 5b des axial vorragenden
Abschnitts 5 vorgesehen ist.

[0074] Gemal dem Stitzaufbau des Rotors 22 des
vorliegenden Ausflihrungsbeispiels sind das Rotor-
stutzelement 23 und der durch das Rotorstitzele-
ment 23 gestltzte Rotor 22 so gestitzt, dass sie in
Bezug auf den axial vorragenden Abschnitt 5 drehbar
sind, der ein Teil des Gehauses 2 als ein nicht dreh-
bares Element ausbildet. Somit ist eine hohe Genau-
igkeit der Mittelachse des Rotors 2 mit Leichtigkeit
sichergestellt. In dem vorliegenden Ausfiihrungsbei-
spiel sind das Rotorstiitzelement 23 und der durch
das Rotorstutzelement 23 gestiutzte Rotor 22 inner-
halb des Rotors 22 durch den axial vorragenden Ab-
schnitt 5 radial gestitzt. Somit ist ein Stutzpfad fur
den Rotor 22 sehr kurz, und eine hohe Genauigkeit
der Mittelachse des Rotors 22 ist mit Leichtigkeit in
dieser Hinsicht ebenfalls sichergestellt.

1-3-2. Stiitzaufbau des Drehmomentwandlers

[0075] Nachstehend ist der Stutzaufbau (die Stitz-
struktur) des Drehmomentwandlers TC beschrieben.
In dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist der
Drehmomentwandler TC durch das Hydraulikiibertra-
gungsvorrichtungsstutzelement 30 gestutzt. Das Hy-
draulikiibertragungsvorrichtungsstiitzelement 30 hat
zumindest die vordere Abdeckung 32, die hintere Ab-
deckung 33 und die Pumpennabe 35, und es hat in
dem vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel dartiber hin-
aus die erste Kupplungstrommel 53, die an der vor-
deren Abdeckung 32 einstiickig fixiert ist. Wie dies in
Fig. 2 gezeigt ist, sind an der anderen axialen Seite
(an der Seite der Zwischenstiitzwand 6) das Hydrau-
likibertragungsvorrichtungsstitzelement 30 und der
durch das Hydraulikiibertragungsvorrichtungsstutz-
element 30 gestiitzte Drehmomentwandler TC radial
so gestultzt, dass sie in Bezug auf den axial vorragen-
den Abschnitt 8 der Pumpenabdeckung 7 Uber das
Nadellager 72b drehbar sind.

[0076] In dem vorliegenden Ausfihrungsbeispiel
sind an einer axialen Seite (an der Seite der Endstiit-
zwand 4) das Hydraulikiibertragungsvorrichtungs-
stitzelement 30 und der durch das Hydraulikibertra-
gungsvorrichtungsstitzelement 30 gestitzte Dreh-
momentwandler TC einstiickig mit dem Rotor 22 der
elektrischen Drehmaschine MG gestiitzt. Das heif3t
das Hydraulikiibertragungsvorrichtungsstitzelement
30 ist mit dem Rotorstitzelement 23 verbunden und
ist an der Aufienumfangsflache 5b des axial vor-
ragenden Abschnitts 5 Uber das Rotorstitzelement
23 gestutzt. Wie dies vorstehend beschrieben ist, ist
die Innenkeileingriffsnut 24a in dem Innenumfangs-
flachenabschnitt des zylindrischen Abschnitts 24 des
Rotorstitzelements 23 ausgebildet. Das Rotorstiitz-
element 23 hat des Weiteren den zylindrischen vor-
ragenden Abschnitt 26, der zu der anderen axia-
len Seite (zu dem Drehmomentwandler TC hin) vor-
ragt. Andererseits ist die Au3enkeileingriffsnut 53b
in dem AuBenumfangsflachenabschnitt des zylindri-
schen Abschnitts 53a der ersten Kupplungstrommel
53 ausgebildet, die einen Teil des Hydraulikiiber-
tragungsvorrichtungsstitzelements 30 ausbildet. Die
erste Kupplungstrommel 53 hat des Weiteren den zy-
lindrischen vorragenden Abschnitt 53¢, der zu einer
axialen Seite (zu dem Rotorstltzelement 23 hin) vor-
ragt.

[0077] Die Innenkeileingriffsnut 24a des Rotorstitz-
elements 23 steht mit der Aulzenkeileingriffsnut 53b
der ersten Kupplungstrommel 53 in Eingriff, und
gleichzeitig sitzt der zylindrische vorragende Ab-
schnitt 26 des Rotorstiitzelements 23 an dem zy-
lindrischen vorragenden Abschnitt 53¢ der ersten
Kupplungstrommel 53. In dem vorliegenden Beispiel
sitzt die Innenumfangsflache des zylindrischen vor-
ragenden Abschnitts 26 an der Aulienumfangsfla-
che des zylindrischen vorragenden Abschnitts 53c.
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Der Eingriff der Innenkeileingriffsnut 24a mit der Au-
Renkeileingriffsnut 53b kann das in Umfangsrichtung
erfolgende Positionieren des Rotorstiitzelements 23
und des Hydraulikiibertragungsvorrichtungsstiitzele-
ments 30 erleichtern, wodurch die Struktur, in der sich
das Rotorstiitzelement 23 und das Hydraulikiibertra-
gungsvorrichtungsstitzelement 30 miteinander dre-
hen, in geeigneter Weise ausgeflihrt werden kann.
Das Einsetzen des zylindrischen vorragenden Ab-
schnitts 26 an dem zylindrischen vorragenden Ab-
schnitt 53¢ kann in geeigneter Weise die radiale
Relativbewegung zwischen dem Rotorstitzelement
23 und dem Hydraulikiibertragungsvorrichtungsstut-
zelement 30 einschranken und kann das radiale Po-
sitionieren des Rotorstltzelements 23 und des Hy-
draulikiibertragungsvorrichtungsstiitzelement 30 er-
leichtern. In dem vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel
ist der Abschnitt, an dem die Innenkeileingriffsnut 24
mit der AulRenkeileingriffsnut 53 in Eingriff steht, ra-
dial aulderhalb des Abschnitts angeordnet, an dem
der zylindrische vorragende Abschnitt 26 an dem zy-
lindrischen vorragenden Abschnitt 53¢ sitzt. Dies er-
héht den Widerstand des Keileingriffsabschnitts ge-
genuber der Momentlast und vermeidet eine Zunah-
me des Durchmessers des Passabschnitts, wodurch
die Bearbeitungsgenauigkeit und die Genauigkeit der
Mittelachse des Passabschnitts erhéht werden kon-
nen.

[0078] In dem vorliegenden Ausflihrungsbeispiel
steht die andere axiale Endseite (die Endseite, die an
der Seite des Drehmomentwandlers TC angeordnet
ist) des zylindrischen vorragenden Abschnitts 26 des
Rotorstltzelements 23 in Kontakt mit einer radialen
Wand 53d der ersten Kupplungstrommel 53, die ei-
nen Teil des Hydraulikiibertragungsvorrichtungsstut-
zelements 30 ausbildet. Somit ist das Hydraulikiiber-
tragungsvorrichtungsstitzelement 30 durch das Ro-
torstitzelement 23 axial gestitzt. In dieser Weise ist
das Hydraulikibertragungsvorrichtungsstitzelement
30 mit dem Rotorstitzelement 23 verbunden und ist
durch das Rotorstutzelement 23 axial gestitzt. Wie
dies vorstehend beschrieben ist, ist das Rotorstitz-
element 23 radial und axial so gestiitzt, dass es in Be-
zug auf den axial vorragenden Abschnitt 5 Gber das
Stltzlager 71 drehbar ist, das an der Aulenumfangs-
flache 5b des axial vorragenden Abschnitts 5 vorge-
sehen ist. Demgemal sind in dem vorliegenden Aus-
fihrungsbeispiel an einer axialen Seite (an der Sei-
te der Endstlitzwand 4) das Hydraulikibertragungs-
vorrichtungsstitzelement 30 und der durch das Hy-
draulikiibertragungsvorrichtungsstiitzelement 30 ge-
stitzte Drehmomentwandler TC radial und axial so
gestitzt, dass sie in Bezug auf den axial vorragen-
den Abschnitt 5 Gber das Rotorstltzelement 23 und
das Stutzlager 71 drehbar sind, das an der AuRenum-
fangsflache 5b des axial vorragenden Abschnitts 5
vorgesehen ist. Da das vorliegende Ausfiihrungsbei-
spiel diese Stitzstruktur verwendet, kann eine hohe

Genauigkeit der Mittelachse des Drehmomentwand-
lers TC mit Leichtigkeit sichergestellt werden.

[0079] In dem vorliegenden Ausflhrungsbeispiel
sind die erste Kupplungstrommel 53 und die vorde-
re Abdeckung 32, die einen Teil des Hydraulikiiber-
tragungsvorrichtungsstitzelements 30 ausbilden und
die einstuckig miteinander fixiert sind, mit dem Rotor-
stitzelement 23 verbunden und sie sind radial und
axial durch das Rotorstitzelement 23 und das Stutz-
lager 71 gestitzt. Das Pumpenlaufrad 31, der Turbi-
nenlaufer 41 und der Stator 46, die den ringartigen
Abschnitt des Drehmomentwandlers TC ausbilden,
sind Uber Axiallager 73b, 73c und 73d axial gestitzt.
Das Axiallager 73b ist zwischen dem zweiten Kupp-
lungsstitzelement 61 und der Turbinennabe 44 vor-
gesehen, die mit dem radialen mittleren Abschnitt der
vorderen Abdeckung 23 verbunden sind. Das Axial-
lager 73c ist zwischen der Turbinennabe 44 und der
Einwegkupplung 48 vorgesehen. Das Axiallager 73d
ist zwischen der Einwegkupplung 48 und der Pum-
pennabe 35 vorgesehen. Somit ist der gesamte Dreh-
momentwandler TC axial an dem axial vorragenden
Abschnitt 5, der einen Teil des Gehauses 2 ausbil-
det, durch das Stiitzlager 71 Uber die vordere Abde-
ckung 32, die erste Kupplungstrommel 53 und das
Rotorstlitzelement 23 axial gestutzt. Es ist hierbei zu
beachten, dass die Eingangswelle | Uber die Axialla-
ger 73a und 73e axial gestitzt ist. Das Axiallager 73a
ist zwischen dem zweiten Kupplungsstitzelement 61
und der anderen axialen Endseite der Eingangswelle
I vorgesehen, und das Axiallager 73e ist zwischen der
ersten Kupplungstrommel 53 und der ersten Kupp-
lungsnabe 52 vorgesehen.

1-4. Struktur der Olkanale im Gehause

[0080] Die Struktur der Olkanale in dem Gehause
2, das ein zweiter Hauptteil der vorliegenden Erfin-
dung ist, ist nachstehend hauptsachlich unter Bezug-
nahme auf die Strukturen der Olkanéle beschrieben,
die im Inneren der Endstitzwand 4 und des axial
vorragenden Abschnitts 5 ausgebildet sind. In dem
vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel sind drei Olkana-
le, namlich der erste Lieferdlkanal L1, der zweite Lie-
ferélkanal L2 und der Abgabedlkanal L3, im Inneren
der Endstlitzwand 4 und dem axial vorragenden Ab-
schnitt 5 ausgebildet. Es ist hierbei zu beachten, dass
der erste Lieferdlkanal L1 und der zweite Lieferdlka-
nal L2 Olkanale mit verschiedenen Routen zum Lie-
fern von Ol zu der ersten Kupplung C1 sind. Der Ab-
gabedlkanal L3 ist ein Olkanal zum Abgeben des Ols,
das zu der ersten Kupplung C1 geliefert wird. Wie
dies in Fig. 5 gezeigt ist, sind diese Olkanéle an ver-
schiedenen Umfangspositionen in der Endstlitzwand
4 und dem axial vorragenden Abschnitt 5 ausgebil-
det. Es ist hierbei zu beachten, dass die oberen Half-
ten der Fig. 3 und Fig. 4 Querschnittsansichten an
verschiedenen Umfangspositionen zeigen, und de-
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ren untere Halften zeigen Querschnittsansichten an
der gleichen Umfangsposition.

[0081] Der erste Lieferélkanal L1 erstreckt sich ra-
dial in der Endstitzwand 4 und axial in dem axi-
al vorragenden Abschnitt 5. Wie dies in den Fig. 3
und Fig. 5 gezeigt ist, hat der erste Lieferélkanal L1
die erste Offnung 12, die in der Endseite 5a aus-
gebildet ist, die an der anderen axialen Seite des
axial vorragenden Abschnitts 5 angeordnet ist, nam-
lich in der vorragenden Richtung des axial vorragen-
den Abschnitts 5. Wie dies vorstehend beschrieben
ist, sind in dem vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel
das Hydraulikiibertragungsvorrichtungsstitzelement
30 und der durch das Hydraulikiibertragungsvorrich-
tungsstitzelement 30 gestiitzte Drehmomentwandler
TC radial und axial so gestiitzt, dass sie in Bezug auf
den axial vorragenden Abschnitt 5 Gber das Rotor-
stlitzelement 23 und das Stiitzlager 71 drehbar sind,
das an der AuBenumfangsflache 5b des axial vor-
ragenden Abschnitts 5 vorgesehen ist. Der gesamte
Drehmomentwandler TC ist an dem axial vorragen-
den Abschnitt 5 durch das Stitzlager 71 Uber die vor-
dere Abdeckung 32, die erste Kupplungstrommel 53
und das Rotorstltzelement 23 axial gestitzt. In dem
vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel kann die Anwen-
dung dieser Stitzstruktur des Drehmomentwandlers
TC den Bedarf an einem Vorsehen eines Axiallagers
beseitigen, das normalerweise zwischen der axialen
Endseite 5a des axial vorragenden Abschnitts 5 und
einem Scheibenabschnitt 52a der ersten Kupplungs-
nabe 52 (gezeigt durch eine dicke gestrichelte Linie
in Fig. 4) vorgesehen werden muss. Die erste Off-
nung 12 ist in der axialen Endseite 5a des axial vor-
ragenden Abschnitts 5 vorgesehen, die offen ist, oh-
ne durch ein derartiges Axiallager blockiert zu sein.
Es ist hierbei zu beachten, dass in dem vorliegen-
den Ausfuhrungsbeispiel der erste Lieferdlkanal L1
einem "Liefer6lkanal” in der vorliegenden Erfindung
entspricht, und die erste Offnung 12 entspricht einer
"Endseitendffnung” in der vorliegenden Erfindung.

[0082] Der erste Liefertlkanal L1 ist ein Lieferkanal
fur Ol, das zu den auReren Reibungsplatten 56a und
den inneren Reibungsplatten 56b der ersten Kupp-
lung C1 zu liefern ist. Nachdem es durch den ersten
Lieferdlkanal L1 geliefert worden ist und aus der ers-
ten Offnung 12 herausstrémt, strémt das Ol in den
Raum, der zwischen dem ersten Kolben 54 und der
ersten Kupplungsnabe 52 ausgebildet ist, und wird zu
den auleren Reibungsplatten 56a und den inneren
Reibungsplatten 56b geliefert, um die duReren Rei-
bungsplatten 56a und die inneren Reibungsplatten
56b zu kiihlen. Zu diesem Zeitpunkt schmiert dieses
Ol auch das Axiallager 73e, das zwischen der ers-
ten Kupplungstrommel 53 und der ersten Kupplungs-
nabe 52 vorgesehen ist, und kihlt dieses. Nachdem
es durch den Zwischenraum zwischen den aulReren
Reibungsplatten 56a und den inneren Reibungsplat-
ten 56b hindurchgestromt ist, strémt das Ol in den

Raum, der zwischen der ersten Kupplungsnabe 52
und der vorderen Abdeckung 32 ausgebildet ist, und
strdmt in einen ersten Mittelachsendélkanal Lc1, der
im Inneren der Eingangswelle | ausgebildet ist. Zu
diesem Zeitpunkt schmiert dieses Ol auch das Axial-
lager 73a, das zwischen dem zweiten Kupplungsstut-
zelement 61 und der Eingangswelle | vorgesehen ist,
und kuhlt dieses.

[0083] Der zweite Lieferdlkanal L2 erstreckt sich ra-
dial in der Endstitzwand 4 und axial in dem axial vor-
ragenden Abschnitt 5 und hat, wie dies in den Fig. 4
und Fig. 5 gezeigt ist, eine zweite Offnung 13, die
in der AuBenumfangsflache 5b des axial vorragen-
den Abschnitts 5 ausgebildet ist. Ein radiales Olloch
Lh2 ist in dem axial vorragenden Abschnitt 5 ausge-
bildet, und die zweite Offnung 13 ist der Abschnitt,
an dem das Olloch Lh2 in der AuRenumfangsflache
5b des axial vorragenden Abschnitts 5 ausgebildet
ist. Der zweite Lieferdlkanal L2 ist ein Lieferkanal fur
Ol, das zu der ersten Eingriffsélkammer H1 geliefert
wird. Nachdem es durch den zweiten Lieferdlkanal
L2 geliefert worden ist und aus der zweiten Offnung
13 herausstrémt, wird das Ol zu der Eingriffsdlkam-
mer H1 durch ein Olloch 15a, das in einem mit ei-
ner Nut versehenen zylindrischen Element 15 aus-
gebildet ist, das radial aulRerhalb des axial vorragen-
den Abschnitts 5 vorgesehen ist, und durch ein Olloch
53e geliefert, das in der ersten Kupplungstrommel
53 ausgebildet ist. Ein Dichtring 77 ist zwischen dem
mit einer Nut versehen zylindrischen Element 15 und
der ersten Kupplungstrommel 53 vorgesehen. Ein O-
Ring 78 ist zwischen der ersten Kupplungstrommel
53 und dem ersten Kolben 54 vorgesehen. Der Dicht-
ring 77 und der O-Ring 78 fungieren als Abdichtele-
mente zum vermeiden einer Olleckage. Dadurch wird
die Fluiddichtigkeit der ersten Eingriffsélkammer H1
in geeigneter Weise sichergestellt, wodurch das Ein-
rucken und Ausricken der ersten Kupplung L1 in ge-
eigneter Weise gesteuert werden kann. Es ist hierbei
zu beachten, dass der Dichtring 77 auch zwischen
dem axial vorragenden Abschnitt 5 und der Eingangs-
welle | vorgesehen ist.

[0084] Der Abgabedlkanal L3 erstreckt sich radial in
der Endstitzwand 4 und axial in dem axial vorragen-
den Abschnitt 5, und hat, wie dies in den Fig. 3 bis
Fig. 5 gezeigt ist, in dem vorliegenden Ausflhrungs-
beispiel eine dritte Offnung 14, die in einer Innenum-
fangsflache 5¢ des axial vorragenden Abschnitts 5
ausgebildet ist. Ein radiales Olloch Lh3 ist in dem axi-
al vorragenden Abschnitt 5 ausgebildet, und die dritte
Offnung 14 ist der Abschnitt, in dem das Olloch Lh3
in der Innenumfangsflache 5¢ des axial vorragenden
Abschnitts 5 ausgebildet ist. Der Abgabedlkanal L3
steht mit dem ersten Mittelachsendlkanal Lc1, der im
Inneren der Eingangswelle | ausgebildet ist, Gber die
dritte Offnung 14 in Kommunikation. Der Abgabedl-
kanal L3 ist ein Kanal zum Abgeben des Ols, nach-
dem das Ol die duReren Reibungsplatten 56a und die
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inneren Reibungsplatten 56b gekihlt hat und die Axi-
allager 73a, 73e und dergleichen geschmiert hat. Das
durch den Olabgabekanal L3 hindurch abgegebene
Ol kehrt zu einer nicht gezeigten Olpfanne zuriick. Es
ist zu beachten, dass in dem vorliegenden Ausfiih-
rungsbeispiel die dritte Offnung 14 einer "Abgabedff-
nung” in der vorliegenden Erfindung entspricht.

[0085] In dem vorliegenden Ausflihrungsbeispiel
werden das Stitzlager 71 und das Nadellager 72a
durch das Ol geschmiert, das axial durch den Zwi-
schenraum der Dichtringe 77 hindurchtritt. Es ist hier-
bei zu beachten, dass die Oldichtungen 76a und 76b
als Abdichtelemente zum Vermeiden einer Ollecka-
ge zwischen dem axial vorragenden Abschnitt 5 der
Endstitzwand 4 und der Eingangswelle | vorgesehen
sind und zwischen dem axial vorragenden Abschnitt
5 der Endstitzwand 4 und dem axial vorragenden
Abschnitt 25 des Rotorstiitzelements 23 vorgesehen
sind.

[0086] In dem vorliegenden Ausfihrungsbeispiel
hat, wie dies vorstehend beschrieben ist, der erste
Lieferélkanal L1 die Offnung in der anderen axialen
Endseite 5a des axial vorragenden Abschnitts 5. Da-
durch kann der Bedarf an einem Raum beseitigt wer-
den, bei dem es erforderlich ist, ein radiales Olloch,
das mit dem ersten Lieferdlkanal L1 in Kommunikati-
on steht, in dem axial vorragenden Abschnitt 5 aus-
zubilden im Vergleich zu dem Fall, bei dem der ers-
te Liefer6lkanal L1 und der zweite Lieferdlkanal L2
so ausgebildet sind, dass deren Offnungen axial in
der AuBenumfangsflache 5b des axial vorragenden
Abschnitts 5 angeordnet sind. Somit kann die axiale
Lange der Hybridantriebsvorrichtung 1 um einen Be-
trag, der diesem Raum entspricht, verringert werden.
Es ist hierbei zu beachten, dass dieser Effekt erzeugt
wird, da kein Axiallager zwischen der axialen Endsei-
te 5a des axial vorragenden Abschnitts 5 und dem
Scheibenabschnitt 52a der ersten Kupplungsnabe 52
vorgesehen werden muss. Dies tragt auch zu einer
Verringerung der axialen Lange der Hybridantriebs-
vorrichtung 1 bei.

2. Zweites Ausflihrungsbeispiel

[0087] Ein zweites Ausfiihrungsbeispiel der vorlie-
genden Erfindung ist nachstehend unter Bezugnah-
me auf die Zeichnungen beschrieben. Das vorliegen-
de Ausflihrungsbeispiel ist aulerdem im Hinblick auf
ein Beispiel beschrieben, bei dem die Fahrzeugan-
triebsvorrichtung der vorliegenden Erfindung auf die
Hybridantriebsvorrichtung 1 angewendet ist. Der Ge-
samtaufbau der Hybridantriebsvorrichtung des vor-
liegenden Ausfiihrungsbeispiels und die Struktur je-
des Teils von ihm sind grundsétzlich &hnlich wie in
dem ersten Ausfiihrungsbeispiel. In dem vorliegen-
den Ausfiihrungsbeispiel sind die Stltzstruktur des
Rotors 22 der elektrischen Drehmaschine MG und
die Stitzstruktur des Drehmomentwandlers TC teil-

weise gegenulber jenen des ersten Ausflhrungsbei-
spiels anders. Genauer gesagt unterscheidet sich
das zweite Ausfiihrungsbeispiel von dem ersten Aus-
fuhrungsbeispiel dahingehend, dass das zweite Aus-
fuhrungsbeispiel die Struktur nutzt, bei der der Ro-
tor 22 der elektrischen Drehmaschine MG und der
Drehmomentwandler TC an einer Innenumfangsfla-
che 5c¢ des axial vorragenden Abschnitts 5 der End-
stlitzwand 4 gestuitzt sind, wahrend das erste Ausfih-
rungsbeispiel die Struktur nutzt, bei der der Rotor 22
der elektrischen Drehmaschine MG und der Drehmo-
mentwandler TC an der Aulienumfangsflache 5b des
axial vorragenden Abschnitts 5 der Endstitzwand 4
gestiitzt sind. Somit ist die Struktur der Olkanale in
dem Gehause 2 teilweise gegeniiber jener der Olka-
nale in dem Gehause 2 des ersten Ausfiihrungsbei-
spiels unterschiedlich. Die Hybridantriebsvorrichtung
1 des vorliegenden Ausflihrungsbeispiels ist nachste-
hend detailliert hauptsachlich unter Bezugnahme auf
die vorstehend erlauterten Unterschiede gegenuber
dem ersten Ausfilihrungsbeispiel beschrieben. Es ist
hierbei zu beachten, dass das zweite Ausfihrungs-
beispiel dem ersten Ausflihrungsbeispiel ahnlich ist,
sofern dies nicht anderweitig ausdriicklich angege-
ben ist.

2-1. Erste Kupplung

[0088] Auch in dem vorliegenden Ausflihrungsbei-
spiel ist eine erste Kupplung C1 eine Reibungsein-
griffsvorrichtung, die in angetriebener Weise einen
Verbrennungsmotor E mit der elektrischen Drehma-
schine MG wahlweise verbindet. Um eine derartige
Funktion auszuflihren, hat, wie dies in den Fig. 7 und
Fig. 8 gezeigt ist, die erste Kupplung C1 eine ers-
te Kupplungsnabe 52, eine erste Kupplungstrommel
53, einen ersten Kolben 54, eine erste Riickstellfeder
55, eine Vielzahl an aufieren Reibungsplatten 56a,
eine Vielzahl an inneren Reibungsplatten 56b und ei-
ne fluiddichte erste Lieferélkammer H1. Die Struktu-
ren dieser Elemente sind grundsatzlich ahnlich wie
in dem ersten Ausflihrungsbeispiel. Jedoch sind in
dem vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel der Rotor 22
der elektrischen Drehmaschine MG und der Drehmo-
mentwandler TC an der Innenumfangsflache 5c¢ des
axial vorragenden Abschnitts 5 der Endstlitzwand 4
gestutzt, und somit ist die erste Kupplungstrommel 53
so ausgebildet, dass sie den axial vorragenden Ab-
schnitt 5 von der anderen axialen Seite bedeckt. Ge-
nauer gesagt ist die erste Kupplungstrommel 53 so
geformt, dass sie einen Scheibenabschnitt 53i, der
an der anderen axialen Seite des axial vorragenden
Abschnitts 5 positioniert ist, und einen zweiten zylin-
drischen Abschnitt 53f hat, der zylindrisch geformt ist
und an einem radial inneren Ende des Scheibenab-
schnitts 53i so vorgesehen ist, dass er sich zu einer
axialen Seite hin erstreckt. Das heil3t die erste Kupp-
lungstrommel 53 hat einen radialen Querschnitt, der
im Wesentlichen die Form eines Buchstabens S auf-
weist. Ein Stutzlager 71 ist so vorgesehen, dass es
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die AulRenumfangsflache des zweiten zylindrischen
Abschnitts 53f stutzt.

2-2. Stutzstruktur des Drehmomentwandlers

[0089] In dem vorliegenden Ausfihrungsbeispiel ist
der Drehmomentwandler TC auch durch ein Hy-
draulikiibertragungsvorrichtungsstitzelement 30 ge-
stutzt. Das vorliegende Ausflhrungsbeispiel ist auch
zu dem ersten Ausflhrungsbeispiel dahingehend
ahnlich, dass die vordere Abdeckung 32, die hinte-
re Abdeckung 33, die Pumpennabe 35 und die ers-
te Kupplungstrommel 53 das Hydraulikiibertragungs-
vorrichtungsstitzelement 30 ausbilden, und dahinge-
hend, dass an der anderen axialen Seite (an der Seite
des Zwischenstitzelements 6) das Hydraulikiibertra-
gungsvorrichtungsstitzelement 30 radial so gestitzt
ist, dass es in Bezug auf den axial vorragenden Ab-
schnitt 8 der Pumpenabdeckung 7 Uber das Nadella-
ger 72b drehbar ist.

[0090] In dem vorliegenden Ausfihrungsbeispiel
sind an einer axialen Seite (an der Seite der Endstit-
zwand 4) das Hydraulikiibertragungsvorrichtungs-
stlitzelement 30 und der durch das Hydraulikiibertra-
gungsvorrichtungsstitzelement 30 gestltzte Dreh-
momentwandler TC an der Innenumfangsflache 5c
des axial vorragenden Abschnitts 5 der Endstit-
zwand 4, das einen Teil des Gehauses 2 ausbildet,
Uber das Stitzlager 71 drehbar gestiitzt. Das heil3t
die erste Kupplungstrommel 53, die einen Teil des
Hydrauliklbertragungsvorrichtungsstitzelements 30
bildet und so ausgebildet ist, dass sie den axial vorra-
genden Abschnitt 5 bedeckt, an der Innenumfangsfla-
che 5c¢ des axial vorragenden Abschnitts 5 nicht tber
das Rotorstiitzelement 23, sondern lediglich Uber das
Stutzlager 71 gestutzt ist, das zwischen der Innen-
umfangsflache 5¢ des axial vorragenden Abschnitts
5 und der AuRenumfangsflache des zweiten zylindri-
schen Abschnitts 53f vorgesehen ist. In dem vorlie-
genden Ausflhrungsbeispiel wird ein Kugellager, das
eine Art an Radiallager ist, als das Stutzlager 71 an-
gewendet. Das Kugellager ist dazu in der Lage, ei-
ne relativ hohe radiale Last zu stiitzen. Das heil3t
das Hydraulikiibertragungsvorrichtungsstitzelement
30 und der durch das Hydraulikiibertragungsvorrich-
tungsstitzelement 30 gestitzte Drehmomentwandler
TC sind radial an der Innenumfangsflache 5¢ des axi-
al vorragenden Abschnitts 5 Gber das Stitzlager 71
gestutzt.

[0091] In dem vorliegenden Ausfihrungsbeispiel
sind das Hydraulikiibertragungsvorrichtungsstitzele-
ment 30 und der durch das Hydraulikiibertragungs-
vorrichtungsstitzelement 30 gestltzte Drehmoment-
wandler TC aulRerdem axial Uber das Stutzlager 71
gestiutzt. Der axial vorragende Abschnitt 5 hat einen
radial vorragenden Abschnitt 16 an seiner Innenum-
fangsflache 5c¢. Das Stiitzlager 71 ist in Kontakt mit
einer axialen Seite des vorragenden Abschnitts 16

des axial vorragenden Abschnitts 5 vorgesehen. Ein
Sprengring 81 ist in Kontakt mit einer axialen End-
seite des Stutzlagers 71 vorgesehen. Der Sprengring
81 ist in einer Nut fest eingesetzt, die in der Innen-
umfangsflache 5¢ des axial vorragenden Abschnitts
5 ausgebildet ist. Der Sprengring 81 wirkt als ein
Begrenzungselement, das mit dem vorragenden Ab-
schnitt 16 des axial vorragenden Abschnitts 5 zusam-
menarbeitet, um eine axiale Bewegung des Stitzla-
gers 71 zu begrenzen. Somit ist das Stlitzlager 71 an
dem axial vorragenden Abschnitt 5 axial fixiert.

[0092] Andererseits hat der zweite zylindrische
Abschnitt 53f, der einen Teil des Hydraulikiiber-
tragungsvorrichtungsstiitzelements 30 bildet, einen
axialen abgesetzten (abgestuften) Abschnitt 53h an
seiner Aulenumfangsflache. Ein Abschnitt an ei-
ner axialen Seite des abgesetzten (abgestuften) Ab-
schnitts 53h hat einen kleineren Durchmesser als je-
ner eines Abschnitts an seiner anderen axialen Sei-
te. Das Stitzlager 71 ist in Kontakt mit einer axia-
len Seite des abgestuften Abschnitts 53h vorgese-
hen. Ein Sperrelement 83 ist in Kontakt mit einer axia-
len Endseite des Stiitzlagers 71 vorgesehen. Das
Sperrelement 83 fungiert als ein Begrenzungsele-
ment, das mit dem abgesetzten (abgestuften) Ab-
schnitt 53h des zweiten zylindrischen Abschnitts 53f
zusammenarbeitet, um eine axiale Bewegung des
Stitzlagers 71 zu begrenzen. Somit ist das Stitzlager
71 an dem zweiten zylindrischen Abschnitt 53f axi-
al fixiert, der einen Teil des Hydrauliklibertragungs-
vorrichtungsstutzelements 30 bildet. Als ein Ergeb-
nis ist das Stitzlager 71 axial sowohl an dem axial
vorragenden Abschnitt 5§ als auch an dem Hydraulik-
Ubertragungsvorrichtungsstitzelement 30 fixiert, und
das Hydraulikibertragungsvorrichtungsstitzelement
30 und der durch das Hydraulikibertragungsvorrich-
tungsstitzelement 30 gestitzte Drehmomentwand-
ler TC sind durch den axial vorragenden Abschnitt
5 Uber das Stitzlager 71 axial gestitzt. Somit sind
das Hydraulikiibertragungsvorrichtungsstitzelement
30 und der durch das Hydraulikiibertragungsvorrich-
tungsstitzelement 30 gestiitzte Drehmomentwandler
TC radial und axial so gestutzt, dass sie in Bezug auf
den axial vorragenden Abschnitt 5 Gber das Stitzla-
ger 71 drehbar sind, das an der Innenumfangsflache
des axial vorragenden Abschnitts 5 vorgesehen ist.

[0093] Gemal der Stitzstruktur des Drehmoment-
wandlers TC des vorliegenden Ausfiihrungsbeispiels
ist der Drehmomentwandler TC so gestutzt, dass er
in Bezug auf den axial vorragenden Abschnitt 5 dreh-
bar ist, der einen Teil des Gehauses 2 als ein nicht
drehendes Element ausbildet. Somit wird eine hohe
Genauigkeit der Mittelachse des Drehmomentwand-
lers TC mit Leichtigkeit sichergestellt. Darliber hinaus
sind die erste Kupplungstrommel 53 und die vordere
Abdeckung 32, die einen Teil des Hydrauliklbertra-
gungsvorrichtungsstitzelements 30 bilden und ein-
stlickig miteinander fixiert sind, radial und axial durch
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das Stitzlager 71 gestutzt. Das zweite Ausfihrungs-
beispiel ist dem ersten Ausfiihrungsbeispiel dahinge-
hend ahnlich, dass das Pumpenlaufrad 31, der Tur-
binenlaufer 41 und der Stator 46, die einen ringarti-
gen Abschnitt des Drehmomentwandlers TC ausbil-
den, Uber die Axiallager 73b, 73c und 73d axial ge-
stutzt sind. Somit ist der gesamte Drehmomentwand-
ler TC an dem axial vorragenden Abschnitt 5 durch
das Stutzlager 71 Uber die vordere Abdeckung 32
und die erste Kupplungstrommel 53 axial gestiitzt.

2-3. Stltzstruktur des Rotors

[0094] Auch in dem vorliegenden Ausfiihrungsbei-
spiel ist der Rotor 22 durch das Rotorstiitzelement 23
gestutzt. In dem vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel
sind das Rotorstltzelement 23 und der durch das Ro-
torstiitzelement 23 gestitzte Rotor 22 mit dem Dreh-
momentwandler TC einstlickig gestiitzt. Das heil3t
das Rotorstiitzelement 23 ist mit dem Hydraulikiiber-
tragungsvorrichtungsstiitzelement 30 verbunden und
ist an der Innenumfangsflache 5¢ des axial vorragen-
den Abschnitts 5 Giber das Hydraulikibertragungsvor-
richtungsstutzelement 30 gestitzt. Es ist zu beach-
ten, dass das zweite Ausflihrungsbeispiel dem ersten
Ausfiihrungsbeispiel dahingehend ahnlich ist, dass
die Innenkeileingriffsnut 24a des Rotorstiitzelements
23 mit der AulRenkeileingriffsnut 53b der ersten Kupp-
lungstrommel 53 in Eingriff steht und gleichzeitig der
zylindrische vorragende Abschnitt 26 des Rotorstut-
zelements 23 an dem zylindrischen vorragenden Ab-
schnitt 53¢ der ersten Kupplungstrommel 53 sitzt,
und dass die andere axiale Endseite (die Endseite,
die sich an der Seite des Drehmomentwandlers TC
befindet) des zylindrischen vorragenden Abschnitts
26 des Rotorstutzelements 23 mit der Wand 53d der
ersten Kupplungstrommel 53 in Kontakt steht, die ei-
nen Teil des Hydraulikiibertragungsvorrichtungsstut-
zelements 30 bildet.

[0095] In dem vorliegenden Ausfihrungsbeispiel ist
der Rotor 22 einstickig mit dem Hydraulikiber-
tragungsvorrichtungsstitzelement 30 des Drehmo-
mentwandlers TC, das eine hohe Genauigkeit der
Mittelachse hat, Uber das Rotorstitzelement 23 ge-
stitzt. Somit kann eine hohe Genauigkeit der Mittel-
achse des Rotors 22 ebenfalls mit Leichtigkeit sicher-
gestellt werden. In dem vorliegenden Ausfihrungs-
beispiel sind das Rotorstutzelement 23 und der durch
das Rotorstiitzelement 23 gestiitzte Rotor 22 radial
im Inneren des Rotors 22 durch den axial vorragen-
den Abschnitt 5 lediglich Uber den Scheibenabschnitt
53i und den zweiten zylindrischen Abschnitt 53f der
ersten Kupplungstrommel 53 gestltzt. Somit ist der
Stitzpfad fur den Rotor 22 relativ kurz, und eine hohe
Genauigkeit der Mittelachse des Rotors 22 wird rela-
tiv leicht in dieser Hinsicht ebenfalls sichergestellt.

2-4. Struktur der Olkanale im Gehause

[0096] Auch in dem vorliegenden Ausflihrungsbei-
spiel erstreckt sich der erste Lieferdlkanal L1 radial
in der Endstitzwand 4 und axial in dem axial vorra-
genden Abschnitt 5 und hat, wie dies in den Fig. 7
und Fig. 9 gezeigt ist, die erste Offnung 12, die in
der Endseite 5a ausgebildet, die an der anderen axia-
len Seite des axial vorragenden Abschnitts 5 ange-
ordnet ist, namlich in der vorragenden Richtung des
axial vorragenden Abschnitts 5. Das zweite Ausfih-
rungsbeispiel ist aulRerdem dem ersten Ausflihrungs-
beispiel dahingehend ahnlich, dass der erste Lieferdl-
kanal L1 ein Lieferkanal fiir Ol ist, das zu den &uRe-
ren Reibungsplatten 56a und den inneren Reibungs-
platten 56b der ersten Kupplung C1 geliefert wird. Es
ist hierbei zu beachten, dass in dem ersten Ausfiih-
rungsbeispiel, wie dies vorstehend beschrieben ist,
die erste Kupplungstrommel 53 so ausgebildet ist,
dass sie den axial vorragenden Abschnitt 5 von der
anderen axialen Seite bedeckt. Somit ist ein Olloch
53g in dem Scheibenabschnitt 53i der ersten Kupp-
lungstrommel 53 so ausgebildet, dass es sich axial
durch den Scheibenabschnitt 51 erstreckt. Das heilt,
nachdem es durch den ersten Lieferdlkanal L1 gelie-
fert worden ist und aus der ersten Offnung 12 heraus-
strémt, wird das Ol zu den &uReren Reibungsplatten
56a und den inneren Reibungsplatten 56b der ers-
ten Kupplung C1 durch das Olloch 53g geliefert. Die
Struktur eines zweiten Lieferélkanals L2 ist ahnlich
derjenigen des zweiten Lieferdlkanals L2 in dem ers-
ten Ausfiihrungsbeispiel.

[0097] Ein Abgabedlkanal L3 erstreckt sich radial in
der Endstitzwand 4 und axial in dem axial vorragen-
den Abschnitt 5. Wie dies in den Fig. 7 und Fig. 9
gezeigt ist, hat in dem vorliegenden Ausfiihrungsbei-
spiel der Abgabedlkanal L3 die dritte Offnung 14, die
in der Endseite 5a ausgebildet ist, die an der ande-
ren axialen Seite des axial vorragenden Abschnitts 5
angeordnet ist, ndmlich in der vorragenden Richtung
des axial vorragenden Abschnitts 5. Der Abgabedlka-
nal L3 ist ein Kanal zum Abgeben des Ols, nachdem
das Ol die duReren Reibungsplatten 56a und die in-
neren Reibungsplatten 56b gekulhlt hat, die Axialla-
ger 73a, 73e geschmiert hat und dergleichen. In dem
vorliegenden Ausflhrungsbeispiel strémt das Abga-
bedl in den Abgabedlkanal L3 durch das Olloch 53g,
das in dem Scheibenabschnitt 53i der ersten Kupp-
lungstrommel 53 ausgebildet ist.

[0098] Auch in dem vorliegenden Ausflihrungsbei-
spiel hat der erste Lieferdlkanal L1 eine Offnung in
der anderen axialen Endseite 5a des axial vorragen-
den Abschnitts 5. Dadurch kann der Bedarf an einem
Raum beseitigt werden, bei dem es erforderlich ist,
ein radiales Olloch, das mit dem ersten Lieferélkanal
L1 in Kommunikation steht, in dem axial vorragen-
den Abschnitt 5 auszubilden, im Vergleich zu dem
Fall, bei dem der erste Lieferélkanal L1 und der zwei-
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te Lieferdlkanal L2 so ausgebildet sind, dass deren
Offnungen axial in der AuBenumfangsflache 5b des
axial vorragenden Abschnitts 5 angeordnet sind. So-
mit kann die axiale Lange der Hybridantriebsvorrich-
tung 1 um einen Betrag verringert werden, der die-
sem Raum entspricht.

Andere Ausflihrungsbeispiele

(1) Die vorstehend erlduterten Ausfihrungsbei-
spiele sind im Hinblick auf ein Beispiel beschrie-
ben, bei dem die erste Kupplung C1, die in dem
Gehaduse 2 vorgesehen ist, ein vorbestimmtes
Element ist, das mit einem Oldruck zu beliefern
ist. Jedoch sind die Ausfiihrungsbeispiele der vor-
liegenden Erfindung nicht darauf beschrankt. Das
heil3t es ist ebenfalls eines der bevorzugten Aus-
fuhrungsbeispiele der vorliegenden Erfindung, ei-
ne Fahrzeugantriebsvorrichtung der vorliegenden
Erfindung so aufzubauen, dass in ihr beispielswei-
se ein Zahnradmechanismus, wie beispielsweise
ein Planetengetriebemechanismus, ein Element
ist, das mit einem Oldruck zu beliefern ist. In die-
sem Fall kann, wenn der Planetengetriebemecha-
nismus oder dergleichen als ein Element, das mit
einem Oldruck zu beliefern ist, lediglich ein Kiih-
len oder Schmieren hauptsachlich benétigt, ledig-
lich der erste Lieferdlkanal L1 zum Liefern von Ol
zu dem Planetengetriebemechanismus oder der-
gleichen und der Abgabedlkanal L3 zum Abgeben
des gelieferten Ols im Inneren der Endstiitzwand
4 und dem axial vorragenden Abschnitt 5 vorge-
sehen sein.

(2) Die vorstehend erlauterten Ausfihrungsbei-
spiele sind im Hinblick auf ein Beispiel beschrie-
ben, bei dem der erste Lieferdlkanal L1 ein Lie-
ferkanal fir Ol ist, das zu den &uReren Reibungs-
platten 56a und den inneren Reibungsplatten 56b
der ersten Kupplung C1 zu liefern ist, der zwei-
te Lieferdlkanal L2 ein Lieferkanal fiir Ol ist, das
zu der ersten Eingriffsdlkammer H1 zu liefern ist.
Jedoch sind die Ausflihrungsbeispiele der vorlie-
genden Erfindung nicht darauf beschrankt. Das
heil3t es ist ebenfalls eines der bevorzugten Aus-
fuhrungsbeispiele der vorliegenden Erfindung, die
Elemente, zu denen Ol von dem ersten Lieferdlka-
nal L1 und dem zweiten Lieferélkanal L2 geliefert
wird, so zu schalten, dass der erste Lieferélkanal
L1 als ein Lieferkanal fiir Ol dient, das zu der ers-
ten Eingriffsblkammer H1 geliefert wird, und der
zweite Lieferdlkanal L2 als ein Lieferkanal fir das
Ol dient, das zu den duReren Reibungsplatten 56a
und den inneren Reibungsplatten 56b der ersten
Kupplung C1 geliefert wird.

(3) Die vorstehend erlauterten Ausfihrungsbei-
spiele sind im Hinblick auf ein Beispiel beschrie-
ben, bei denen die Hybridantriebsvorrichtung 1
den Drehmomentwandler TC aufweist und ein
Teil des Hydraulikiibertragungsvorrichtungsstitz-
elements 30, das den Drehmomentwandler TC
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stutzt, ein Unterbringungselement (in dem vorlie-
genden Beispiel die erste Kupplungstrommel 53)
hat, das die erste Kupplung C1 als ein Element,
das mit einem Oldruck zu beliefern ist, unter-
bringt. Jedoch sind die Ausfiihrungsbeispiele der
vorliegenden Erfindung nicht darauf beschrankt.
Das heil3t es ist ebenfalls eines der bevorzug-
ten Ausflhrungsbeispiele der vorliegenden Erfin-
dung, dass beispielsweise das Unterbringungs-
element, das die erste Kupplung C1 unterbringt,
als ein zugewiesenes Element zum Unterbringen
der ersten Kupplung C1 aufgebaut ist, anstatt
dass es als ein Teil des Hydrauliklibertragungs-
vorrichtungsstitzelements 30 aufgebaut ist, und
dass das Unterbringungselement direkt mit der
Zwischenwelle M nicht ber den Drehmoment-
wandler TC oder dergleichen verbunden ist.

(4) Die vorstehend erlauterten Ausflhrungsbei-
spiele sind im Hinblick auf ein Beispiel beschrie-
ben, bei dem die Endseite, die sich an der an-
deren axialen Seite (an der Seite des Drehmo-
mentwandlers TC) des zylindrischen vorragenden
Abschnitts 26 des Rotorstiitzelements 23 befin-
det, in Kontakt mit der Wand 53d der erste Kupp-
lungstrommel 53 steht, die einen Teil des Hy-
draulikiibertragungsvorrichtungsstiitzelements 30
bildet. Jedoch sind die Ausfiihrungsbeispiele der
vorliegenden Erfindung nicht darauf beschrankt.
Das heildt es ist ebenfalls eines der bevorzug-
ten Ausfiihrungsbeispiele der vorliegenden Erfin-
dung, dass die Endseite, die sich an einer axia-
len Seite (an der Seite des Rotorstitzelements
23) des zylindrischen vorragenden Abschnitts 53¢
der ersten Kupplungstrommel 53 befindet, mit
dem scheibenférmigen Element des Rotorstitz-
elements 23 in Kontakt steht.

(5) Die vorstehend erlauterten Ausfihrungsbei-
spiele sind im Hinblick auf ein Beispiel beschrie-
ben, bei dem die Innenumfangsflache des zylin-
drischen vorragenden Abschnitts 26 an der Au-
Renumfangsflache des zylindrischen vorragenden
Abschnitts 53¢ in dem Einpassabschnitt zwischen
dem zylindrischen vorragenden Abschnitt 26 des
Rotorstitzelements 23 und dem zylindrischen vor-
ragenden Abschnitt 53¢ der ersten Kupplungs-
trommel 53 sitzt. Jedoch sind die Ausfiihrungs-
beispiele der vorliegenden Erfindung nicht darauf
beschrankt. Das heil3t es ist ebenfalls eines der
bevorzugten Ausflihrungsbeispiele der vorliegen-
den Erfindung, dass die Innenumfangsflache des
zylindrischen vorragenden Abschnitts 53¢ an der
AuRenumfangsflache des zylindrischen vorragen-
den Abschnitts 26 sitzt.

(6) Die vorstehend erlauterten Ausfihrungsbei-
spiele sind im Hinblick auf ein Beispiel beschrie-
ben, bei dem der Eingriffsabschnitt zwischen
der Innenkeileingriffsnut 24a und der AuRRenkeil-
eingriffsnut 53 radial auRerhalb des Einpassab-
schnitts zwischen dem zylindrischen vorragenden
Abschnitt 26 und dem zylindrischen vorragenden
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Abschnitt 53¢ angeordnet sind. Jedoch sind die
Ausfiihrungsbeispiele der vorliegenden Erfindung
nicht darauf beschrankt. Das heil3t es ist eben-
falls eines der bevorzugten Ausfiihrungsbeispie-
le der vorliegenden Erfindung, die radialen Po-
sitionen des Einpassabschnitts und des Keilein-
griffsabschnitts so zu schalten, dass der Eingriffs-
abschnitt zwischen der Innenkeileingriffsnut 24a
und der Aullenkeileingriffsnut 53b radial inner-
halb des Einpassabschnitts zwischen dem zylin-
drischen vorragenden Abschnitt 26 und dem zy-
lindrischen vorragenden Abschnitt 53¢ angeord-
net ist. Das Rotorstitzelement 23 und die erste
Kupplungstrommel 563, die einen Teil des Hydrau-
likibertragungsvorrichtungsstitzelements 30 bil-
det, kdnnen miteinander durch ein Befestigungs-
element, wie beispielsweise Schrauben, befestigt
sein, oder sie kdbnnen miteinander durch Schwei-
Ren einstlickig befestigt sein, anstatt dass sie mit-
einander durch einen Keileingriff verbunden sind.
(7) Die vorstehend erlauterten Ausfiihrungsbei-
spiele sind im Hinblick auf ein Beispiel beschrie-
ben, bei dem die erste Kupplung C1 an einer
axialen Seite der vorderen Abdeckung 32 posi-
tioniert ist und auRerhalb des Raums positioniert
ist, der durch die vordere Abdeckung 32 und die
hintere Abdeckung 33 des Drehmomentwandlers
TC umgeben ist. Jedoch sind die Ausflihrungs-
beispiele der vorliegenden Erfindung nicht darauf
beschrankt. Beispielsweise ist es ebenfalls eines
der bevorzugten Ausflihrungsbeispiele der vorlie-
genden Erfindung, dass die erste Kupplung C1
an der anderen axialen Seite der vorderen Ab-
deckung 32 positioniert ist und sowohl die zwei-
te Kupplung C2 als auch die erste Kupplung C1
in dem Raum positioniert sind, der durch die vor-
dere Abdeckung 32 und die hintere Abdeckung
33 des Drehmomentwandlers TC umgeben ist. In
diesem Fall ist das Hydraulikibertragungsvorrich-
tungsstutzelement 30 lediglich durch die vordere
Abdeckung 32, die hintere Abdeckung 33 und die
Pumpennabe 35 ausgebildet.

[0099] Es ist hierbei zu beachten, dass in diesem
Fall die erste Kupplung C1 so positioniert sein kann,
dass sie nicht den Rotor 22 axial tGiberlappt. Das heif3t
die erste Kupplung C1 kann so positioniert sein, dass
sowohl die erste Kupplung C1 als auch der Rotor 22
kein Teil haben, das an der gleichen Position unter
axialer Betrachtung angeordnet ist. Die erste Kupp-
lung C1 kann so positioniert sein, dass sie den Rotor
22 radial Gberlappt. Das heil¥t die erste Kupplung C1
kann so positioniert sein, dass sowohl die erste Kupp-
lung C1 als auch der Rotor 22 zumindest ein Teil ha-
ben, das an der gleichen Position unter radialer Be-
trachtung angeordnet ist.
(8) Die vorstehend erlauterten Ausfiihrungsbei-
spiele sind im Hinblick auf ein Beispiel beschrie-
ben, in dem die Hybridantriebsvorrichtung 1 als
eine Hydraulikiibertragungsvorrichtung den Dreh-

momentwandler TC aufweist, der das Pumpen-
laufrad 31, den Turbinenldufer 41 und den Stator
46 hat. Jedoch sind die Ausfiihrungsbeispiele der
vorliegenden Erfindung nicht darauf beschrankt.
Das heil3t es ist ebenfalls eines der bevorzug-
ten Ausflhrungsbeispiele der vorliegenden Erfin-
dung, dass die Hybridantriebsvorrichtung 1 ei-
ne andere Hydraulikibertragungsvorrichtung, wie
beispielsweise eine Fluidkupplung, aufweist, die
lediglich das Pumpenlaufrad 31 als ein antreiben-
des drehendes Element und den Turbinenlaufer
51 als ein angetriebenes drehendes Element hat.
(9) Die vorstehend erlauterten Ausfiihrungsbei-
spiele sind im Hinblick auf ein Beispiel beschrie-
ben, in welchem die Fahrzeugantriebsvorrichtung
der vorliegenden Erfindung auf eine Hybridan-
triebsvorrichtung 1 fur Hybridfahrzeuge angewen-
det ist, die entweder den Verbrennungsmotor
E oder die elektrische Drehmaschine MG oder
beide als eine Antriebskraftquelle fir das Fahr-
zeug verwenden. Jedoch sind die Ausflihrungs-
beispiele der vorliegenden Erfindung nicht dar-
auf beschrankt. Es sollte versténdlich sein, dass
die vorliegende Erfindung auch auf Fahrzeugan-
triebsvorrichtungen fiir elektrische Fahrzeuge an-
gewendet werden kann, die lediglich die elektri-
sche Drehmaschine MG als eine Antriebskraft-
quelle aufweist.

INDUSTRIELLE ANWENDBARKEIT

[0100] Die vorliegende Erfindung kann vorzugs-
weise fir Fahrzeugantriebsvorrichtungen verwendet
werden, die eine elektrische Drehmaschine mit einem
Rotor, der um eine Mittelachse dreht, ein Gehause,
in welchem die elektrische Drehmaschine unterge-
bracht ist, und einen Olkanal haben, der in dem Ge-
h&use vorgesehen ist, um Ol zu einem vorbestimm-
ten Element zu liefern, das mit einem Oldruck zu be-
liefern ist.

Bezugszeichenliste

1 Hybridantriebsvorrichtung (Antriebsvor-
richtung des Fahrzeugs)

2 Antriebsvorrichtungsgehause (Gehause)

4 Endstitzwand (Stitzwand)

5 axial vorragender Abschnitt

5a axiale Endseite (Endseite, die in einer vor-
ragenden Richtung angeordnet ist)

12 erste Offnung (Endseitensffnung)

13 zweite Offnung

14 dritte Offnung (Abgabeéffnung)

22 Rotor

23 Rotorstitzelement

24a Innenkeileingriffsnut

26 zylindrischer vorragender Abschnitt (erster
zylindrischer vorragender Abschnitt)

30 Hydraulikiibertragungsvorrichtungsstutz-
element
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53b
53c

56a
56b
71
MG
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L2
L3
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Pumpenlaufrad (antreibendes Drehele-
ment)

Turbinenlaufer (angetriebenes Drehele-
ment)

erste Kupplungstrommel (Unterbringungs-
element)

AuBenkeileingriffsnut

zylindrischer vorragender Abschnitt (zwei-
ter zylindrischer vorragender Abschnitt)
aulere Reibungsplatte (Reibungsmaterial)
innere Reibungsplatte (Reibungsmaterial)
Stltzlager

elektrische Drehmaschine
Drehmomentwandler (Hydrauliklbertra-
gungsvorrichtung)

erste Kupplung (Reibungseingriffsvorrich-
tung, mit Oldruck zu belieferndes Element)
erster Lieferdlkanal (Lieferdlkanal)
zweiter Lieferélkanal

Abgabekanal

erste Lieferdlkammer (Lieferélkammer)
Mittelachse
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Patentanspriiche

1. Antriebsvorrichtung eines Fahrzeugs mit:
einer elektrischen Drehmaschine mit einem Rotor,
der sich um eine Mittelachse dreht;
einem Gehause, das die elektrische Drehmaschine
unterbringt; und
einem Olkanal, der in dem Geh&use vorgesehen ist,
um Ol zu einem vorbestimmten Element zu liefern,
das mit einem Oldruck zu beliefern ist, wobei
das Gehdause eine Stutzwand, die sich zumindest ra-
dial erstreckt, und einen axial vorragenden Abschnitt
hat, der zylindrisch geformt ist und mit der Stitzwand
einstiickig ausgebildet ist und axial von der Stit-
zwand zu der elektrischen Drehmaschine hin vorragt,
ein Rotorstltzelement, das sich zumindest radial er-
streckt, um den Rotor zu stiitzen, radial und axial so
gestitzt ist, dass es in Bezug auf den axial vorra-
genden Abschnitt Uber ein Stutzlager drehbar ist, das
an einer Aullenumfangsflache oder einer Innenum-
fangsflache des axial vorragenden Abschnitts vorge-
sehen ist,
das Element, das mit dem Oldruck zu beliefern ist, an
einer Seite positioniert ist, die axial entgegengesetzt
zu der Stitzwand in Bezug auf das Rotorstitzelement
ist, und ein Unterbringungselement, das das Element
unterbringt, das mit dem Oldruck zu beliefern ist, axial
in Kontakt mit dem Rotorstiitzelement positioniert ist,
wobei die Antriebsvorrichtung des Fahrzeugs einen
Lieferdlkanal zu dem Element, das mit dem Oldruck
zu beliefern ist, aufweist, der im Inneren der Stlt-
zwand und dem axial vorragenden Abschnitt vorge-
sehen ist, und
der Liefertlkanal eine Endseitendffnung hat, die in ei-
ner Endseite ausgebildet ist, die sich in einer vorra-
genden Richtung des axial vorragenden Abschnitts
befindet.

2. Antriebsvorrichtung eines Fahrzeugs geman An-
spruch 1, wobei
das Element, das mit dem Oldruck zu beliefern ist, ei-
ne Reibungseingriffsvorrichtung ist, die eine Eingriffs-
O6lkammer und eine Vielzahl an Reibungsmaterialien
hat, und deren Einriicken und Ausriicken gesteuert
werden durch ein Steuern eines Lieferdrucks eines
Ols zu der Eingriffsdlkammer,
der Lieferdlkanal und die Endseitenéffnung jeweils
als ein erster Lieferdlkanal und eine erste Offnung
dienen,
zusatzlich zu dem ersten Lieferélkanal die Antriebs-
vorrichtung des Fahrzeugs des Weiteren einen zwei-
ten Lieferdlkanal aufweist, der im Inneren der Stit-
zwand und des axial vorragenden Abschnitts ausge-
bildet ist und eine zweite Offnung hat, die in der Au-
Renumfangsflache des axial vorragenden Abschnitts
ausgebildet ist, und
der erste Lieferdlkanal als ein Lieferkanal fir Ol dient,
das zu den Reibungsmaterialien zu liefern, und der
zweite Lieferdlkanal als ein Lieferkanal fiir Ol dient,
das zu der Eingriffsdlkammer zu liefern ist.

3. Antriebsvorrichtung eines Fahrzeugs gemal An-
spruch 1 oder 2, wobei
der Lieferdlkanal und die Endseitendffnung jeweils
als ein erster Lieferlkanal und eine erste Offnung
dienen, und
zusétzlich zu dem ersten Lieferdlkanal die Antriebs-
vorrichtung des Fahrzeugs des Weiteren einen Ab-
gabedlkanal aufweist, der im Inneren der Stlitzwand
und dem axial vorragenden Abschnitt ausgebildet ist
und eine Abgabedffnung hat, die in der Endseite aus-
gebildet ist, die in der vorragenden Richtung des axial
vorragenden Abschnitts oder in der Innenumfangsfla-
che des axial vorragenden Abschnitts angeordnet ist.

4. Antriebsvorrichtung eines Fahrzeugs gemaf ei-
nem der Anspriiche 1 bis 3, die des Weiteren Folgen-
des aufweist:
eine Hydraulikiibertragungsvorrichtung, die ein an-
treibendes Drehelement und ein angetriebenes Dre-
helement hat und die so aufgebaut ist, dass sie da-
zu in der Lage ist, eine Antriebskraft tber ein Fluid,
das in der Hydraulikiibertragungsvorrichtung enthal-
ten ist, zu Ubertragen; und
ein Hydraulikibertragungsvorrichtungsstitzelement,
das das Unterbringungselement ausbildet und au-
Rerdem die Hydrauliklibertragungsvorrichtung stitzt,
wobei
das Hydraulikibertragungsvorrichtungsstitzelement
mit dem Rotorstitzelement verbunden ist und axi-
al an der Stiutzwandseite der Hydraulikiibertragungs-
vorrichtung das Hydraulikiibertragungsvorrichtungs-
stutzelement radial und axial so gestitzt ist, dass es
in Bezug auf den axial vorragenden Abschnitt Gber
das Stutzlager drehbar ist.

5. Antriebsvorrichtung eines Fahrzeugs gemal An-
spruch 4, wobei
das Rotorstitzelement einen zylindrischen Innen-
umfangsflachenabschnitt, eine Innenkeileingriffsnut,
die an dem Innenumfangsflachenabschnitt ausgebil-
det ist, und einen ersten zylindrischen vorragenden
Abschnitt hat, der zylindrisch geformt ist und axial
zu dem Hydraulikiibertragungsvorrichtungsstuitzele-
ment hin vorragt,
das Hydraulikibertragungsvorrichtungsstitzelement
einen zylindrischen Auflenumfangsflachenabschnitt,
eine Aulenkeileingriffsnut, die in dem AuRenum-
fangsflachenabschnitt ausgebildet ist, und einen
zweiten zylindrischen vorragenden Abschnitt hat, der
zylindrisch geformt ist und zu dem Rotorstitzelement
hin axial vorragt,
wobei die Innenkeileingriffsnut mit der Aufienkeil-
eingriffsnut in Eingriff steht, und der erste zylindri-
sche vorragende Abschnitt an dem zweiten zylindri-
schen vorragenden Abschnitt so sitzt, dass eine ra-
diale Relativbewegung zwischen dem Rotorstitzele-
ment und dem Hydrauliklibertragungsvorrichtungs-
stutzelement begrenzt ist, und
die axiale Endseite des ersten zylindrischen vorra-
genden Abschnitts mit dem Hydraulikiibertragungs-
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vorrichtungsstitzelement in Kontakt steht oder eine
axiale Endseite des zweiten zylindrischen vorragen-
den Abschnitts mit dem Rotorstiitzelement in Kontakt
steht.

6. Antriebsvorrichtung eines Fahrzeugs gemal ei-
nem der Anspriiche 1 bis 5, wobei das Element, das
mit dem Oldruck zu beliefern ist, radial an der Innen-
seite des Rotors so positioniert ist, dass es mit dem
Rotor axial Uberlappt.

Es folgen 9 Blatt Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen
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FIG.b
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