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(57)摘要

本发明公开了一种车库控制系统，其包括车

库本体、主控单元、载车板、升降机构和横移机

构，车库本体呈框架结构，框架结构沿纵向方向

形成升降通道，框架结构沿横向方向于升降通道

的左右侧分别形成若干库房，位于所述升降通道

的左右侧的任一库房均独立设有横移机构，两升

降机构并列设于升降通道内并分别驱动对应的

载车板沿升降通道升降，主控单元分别通讯连接

升降机构及横移机构，主控单元控制两升降机构

独立升降，升降机构升降至任一库房时，主控单

元控制对应的横移机构将升降机构上的载车板

横移至对应的库房或将对应库房的载车板横移

至升降机构；本发明的车库控制系统的存取车效

率高且互不干扰。
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1.一种车库控制系统，其特征在于，包括车库本体、主控单元、载车板、用于升降所述载

车板的升降机构和用于横移所述载车板的横移机构，所述车库本体呈框架结构，所述框架

结构沿纵向方向形成升降通道，所述框架结构沿横向方向于所述升降通道的左右侧分别形

成若干库房，位于所述升降通道的左右侧的任一库房均独立设有所述横移机构，两所述升

降机构并列设于所述升降通道内并分别驱动对应的载车板沿所述升降通道升降，所述主控

单元分别通讯连接所述升降机构及所述横移机构，所述主控单元控制两所述升降机构独立

升降，所述升降机构升降至任一库房时，所述主控单元控制对应的所述横移机构将所述升

降机构上的载车板横移至对应的库房或将对应库房的载车板横移至所述升降机构。

2.如权利要求1所述的车库控制系统，其特征在于，所述升降机构包括支架和升降电

机，所述升降电机安装于所述支架上，所述支架的下部形成供载车板进出的进出口。

3.如权利要求1所述的车库控制系统，其特征在于，还包括隔离墙，所述隔离墙设于所

述升降通道内并分隔两所述升降机构。

4.如权利要求1所述的车库控制系统，其特征在于，还包括主控台，所述主控台通讯连

接所述主控单元，所述主控台监控并获取所述主控单元的运行参数，所述主控台设有主控

触摸屏，所述主控触摸屏用于输入预设参数及显示所述预设参数及所述运行参数。

5.如权利要求4所述的车库控制系统，其特征在于，还包括两升降触摸屏，两所述升降

触摸屏分别通讯连接所述主控单元，两所述升降触摸屏分别安装于对应的所述升降机构

上，所述升降触摸屏显示对应的所述升降机构的运行参数。

6.如权利要求1所述的车库控制系统，其特征在于，还包括用于显示所述车库本体的车

库状态信息的LED显示屏，所述LED显示屏通讯连接所述主控单元。

7.如权利要求6所述的车库控制系统，其特征在于，所述车库状态信息包括车位数、区

域号和存取车状态。

8.如权利要求1所述的车库控制系统，其特征在于，还包括刷卡机，所述刷卡机通讯连

接所述主控单元，所述刷卡机读取卡片信息以获取存取车权限。

9.如权利要求1所述的车库控制系统，其特征在于，所述主控单元的型号为西门子S7－

1200。
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车库控制系统

技术领域

[0001] 本发明涉及立体停车技术领域，尤其涉及一种车库控制系统。

背景技术

[0002] 随着汽车的普及，停车难题困扰着城市的发展。为了在较少的空间停放较多的汽

车，出现了立体车库，有效缓解了停车压力。汽车停放在立体车库的载车板后，通过控制载

车板的多维度移动，实现汽车的立体停放，从而在特定空间内呈多层次的停放汽车。

[0003] 机械式立体车库是立体车库的一种类型，属于特种设备，按其结构分为升降横移

式、垂直升降式、平面移动式、垂直循环式、简易升降式、多层循环式、巷道堆垛式机械式等。

机械式立体车库具有以下优点：1、存取方便；2、安全性，可靠性高；3、运行经济；4、维修简

单，维护成本低；5、占地面积少；6、建设费用低；7、无堵车现象。

[0004] 然而，受制于现有结构，现有的立体车库在上下班高峰时期容易造成存取车过久、

连续存取车时间过长等问题，严重制约了立体车库的发展。

[0005] 因此，亟需一种存取车效率高且互不干扰的车库控制系统。

发明内容

[0006] 本发明的目的是提供一种存取车效率高且互不干扰的车库控制系统。

[0007] 为了实现上有目的，本发明公开了一种车库控制系统，其包括车库本体、主控单

元、载车板、用于升降所述载车板的升降机构和用于横移所述载车板的横移机构，所述车库

本体呈框架结构，所述框架结构沿纵向方向形成升降通道，所述框架结构沿横向方向于所

述升降通道的左右侧分别形成若干库房，位于所述升降通道的左右侧的任一库房均独立设

有所述横移机构，两所述升降机构并列设于所述升降通道内并分别驱动对应的载车板沿所

述升降通道升降，所述主控单元分别通讯连接所述升降机构及所述横移机构，所述主控单

元控制两所述升降机构独立升降，所述升降机构升降至任一库房时，所述主控单元控制对

应的所述横移机构将所述升降机构上的载车板横移至对应的库房或将对应库房的载车板

横移至所述升降机构。

[0008] 与现有技术相比，本发明的车库控制系统的两升降机构并列设于升降通道内并分

别驱动对应的载车板沿升降通道升降，主控单元分别通讯连接升降机构及横移机构，主控

单元控制两升降机构独立升降，升降机构升降至任一库房时，主控单元控制对应的横移机

构将升降机构上的载车板横移至对应的库房或将对应库房的载车板横移至升降机构，结构

简单，并有效在同一车库本体内同时实现双通道存取车，有效提升了存取车效率；且由于主

控单元独立控制两升降机构的独立运作，有效避免了两升降电机的相互干扰，大大提高了

车库控制系统的稳定性。

[0009] 较佳地，所述升降机构包括支架和升降电机，所述升降电机安装于所述支架上，所

述支架的下部形成供载车板进出的进出口。

[0010] 较佳地，所述车库控制系统还包括隔离墙，所述隔离墙设于所述升降通道内并分
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隔两所述升降机构。

[0011] 较佳地，所述车库控制系统还包括主控台，所述主控台通讯连接所述主控单元，所

述主控台监控并获取所述主控单元的运行参数，所述主控台设有主控触摸屏，所述主控触

摸屏用于输入预设参数及显示所述预设参数及所述运行参数。

[0012] 较佳地，所述车库控制系统还包括两升降触摸屏，两所述升降触摸屏分别通讯连

接所述主控单元，两所述升降触摸屏分别安装于对应的所述升降机构上，所述升降触摸屏

显示对应的所述升降机构的运行参数。

[0013] 较佳地，所述车库控制系统还包括用于显示所述车库本体的车库状态信息的LED

显示屏，所述LED显示屏通讯连接所述主控单元。

[0014] 具体地，所述车库状态信息包括车位数、区域号和存取车状态。

[0015] 较佳地，所述车库控制系统还包括刷卡机，所述刷卡机通讯连接所述主控单元，所

述刷卡机读取卡片信息以获取存取车权限。

[0016] 较佳地，所述主控单元的型号为西门子S7－1200。

附图说明

[0017] 图1是本发明的车库控制系统的结构示意图。

[0018] 图2是本发明的车库控制系统的连接框图。

[0019] 图3是本发明的车库控制系统的一实施例的结构示意图。

具体实施方式

[0020] 为详细说明本发明的技术内容、构造特征、所实现目的及效果，以下结合实施方式

并配合附图详予说明。

[0021] 请参阅图1和图2所示，本发明的车库控制系统100包括车库本体10、主控单元20、

载车板30、用于升降载车板30的升降机构40和用于横移载车板30的横移机构50。其中，车库

本体10呈框架结构，该框架结构沿纵向方向形成升降通道，沿横向方向于升降通道的左右

侧分别形成若干库房11，这里的库房11中可以包括一个车位，也可以包括多个车位，图1示

出了库房11包含多个车位的结构示意图，即每一车库11可以停放多辆汽车。位于升降通道

的左右侧的任一库房11均独立设有横移机构50，两升降机构40并列设于升降通道内并分别

驱动对应的载车板30沿升降通道升降，且两升降机构40中的一者临近左侧库房11，两升降

机构40中的另一者临近右侧库房11，不同的汽车停放在不同的载车板30上并跟随载车板30

同步进入对应的升降机构40后，升降机构40将不同的载车板30升降至具有空置车位的库房

11以供车辆停放。主控单元20分别通讯连接升降机构40及横移机构50，主控单元20控制两

升降机构40独立升降，以使得本实施例的车库控制系统100的两个升降机构40能够独立运

行，实现双向存取车，有效提升存取车效率，本实施例的主控单元20采用型号为S7－1200的

西门子PLC作为主控作为主控单元20，以有效独立控制两升降机构40的运行。升降机构40升

降至任一库房11时，主控单元20控制对应的横移机构50将升降机构40上的载车板30横移至

对应的库房11或将对应库房11的载车板30横移至升降机构40。操作时，左侧升降机构40将

对应的载车板30升降至车库本体10的左侧任一库房11的交接处，并通过对应的横移机构50

将载车板30横移进入当前库房11的任一空置车位上，右侧升降机构40将对应的载车板30升
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降至车库本体10的右侧任一库房11的交接处，并通过对应的横移机构50将载车板30横移进

入当前库房11的任一空置车位上。

[0022] 具体地，升降机构40包括支架41和升降电机42，升降电机42安装于支架41上，支架

41的下部形成供载车板30进出的进出口411，载车板30经外部输送机构(图中未示)由进出

口411进出升降机构40，以供升降电机42驱动实现升降操作。由于本实施例的车库控制系统

100包括两升降机构40，即车库控制系统100具有两个独立的进出口411，可以不同载车板30

经由两进出口411进出对应的升降机构40，有效缓解了多台车辆的存取排队问题。车库控制

系统100还包括隔离墙60，隔离墙60设于升降通道内并分隔两升降机构40，由于隔离墙60将

两升降机构40分隔开来，避免升降机构40运行时的相互影响，进一步降低了两升降机构40

独立运行时的干涉，有效保证了两升降机构40独立工作的稳定性。

[0023] 进一步地，车库控制系统100还包括主控台70、两升降触摸屏80、用于显示车库本

体10的车库状态信息的LED显示屏90和刷卡机101，车库状态信息包括车位数、区域号和存

取车状态，当然，车库状态信息还可以包括其他诸如温度、电压、电流等信息，使用者能够通

过LED显示屏90具体了解当前车库控制系统100的停车情况。其中，主控台70通讯连接主控

单元20，主控台70监控并获取主控单元20的运行参数，主控台70设有主控触摸屏71，主控触

摸屏71用于输入预设参数及显示预设参数及运行参数，便于管理者根据实际需求及时调整

车库控制系统100的运行。两升降触摸屏80分别通讯连接主控单元20，两升降触摸屏80分别

安装于对应的升降机构40上，升降触摸屏80显示对应的升降机构40的运行参数，LED显示屏

90通讯连接主控单元20，以供操作者实时查看升降机构40的运行状态，便于后期对升降机

构40的监控维修。刷卡机101通讯连接主控单元20，刷卡机101读取卡片信息以获取存取车

权限，使用者通过刷卡操作即可自动完成存取车操作，简单方便。

[0024] 请参阅图2和图3所示，下面对本实施例的车库控制系统100的运行过程进行说明：

图3示出了车库控制系统100包含库房11a、库房11b、库房11c和库房11d的情况，其中，库房

11c位于库房11a的正上方，且库房11c和库房11a位于升降机构40a的左侧，升降机构40a将

载车板30升降至库房11c和库房11a的所在高度。库房11d位于库房11b的正上方，且库房11d

和库房11b位于升降机构40b的右侧，升降机构40b将载车板30升降至库房11d和库房11b的

所在高度。存车时，使用者将车辆停放于载车板30后并离开车辆，通过刷卡机101进行刷卡

操作以获取车辆存车权限，主控单元20根据存取数据寻找具有空置车位的库房11，如库房

11c，通过外部输送机构将停放有车辆的载车板30从进出口411a处搬移至升降机构40a内，

升降机构40a驱动载车板30上升至库房11c的同一高度后，库房11c对应的横移机构50将载

车板30横移至库房11c内的空置车位上，升降机构40a复位至初始位置，以等候下一轮存取

车操作，从而实现车辆的存车操作。

[0025] 取车时，使用者通过刷卡机101进行刷卡操作以获取其车辆的取车权限，主控单元

20根据取车权限寻找使用者对应车辆的具体位置后，控制横移机构50将载有车辆的载车板

30横移至升降机构11c内，升降机构11c驱动载车板30下降至进出口411a，外部输送机构将

载车板30从进出口411a搬移出升降机构40a外，使用者驾驶车辆离开，从而完成取车操作。

[0026] 需要说明的是，当库房11具有多个车位时，横移机构50可以在库房11所在平面内

驱动载车板30进行当前平面的横向和纵向移动，以灵活将载车板30移动至车库11的任一空

置车位上。另外，由于升降机构40a和升降机构40b是独立控制的，当同时两辆车需要进行存
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取车时，外部输送机构将两载车板30分别从进出口411a和进出口411b搬移进出升降机构

40a和升降机构40b，以及升降机构40a和升降机构40b控制对应的载车板30升降至相应库房

11以供对应的横移机构50横移载车板30以共同完成存取车操作，从而有效降低存取车等候

时间过长的问题。

[0027] 结合图1－图3所示，本发明的车库控制系统100的两升降机构40并列设于升降通

道内并分别驱动对应的载车板30沿升降通道升降，主控单元20分别通讯连接升降机构40及

横移机构50，主控单元20控制两升降机构40独立升降，升降机构40升降至任一库房11时，主

控单元20控制对应的横移机构50将升降机构40上的载车板30横移至对应的库房11或将对

应库房11的载车板30横移至升降机构40，结构简单，并有效在同一车库本体10内同时实现

双通道存取车，有效提升了存取车效率；且由于主控单元20独立控制两升降机构40的独立

运作，有效避免了两升降电机42的相互干扰，大大提高了车库控制系统100的稳定性。

[0028] 以上所揭露的仅为本发明的优选实施例而已，当然不能以此来限定本发明之权利

范围，因此依本发明申请专利范围所作的等同变化，仍属本发明所涵盖的范围。
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