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Relatorio Descritivo da Patente de Invengcao para "COMPO-
NENTE DE AMORTECEDOR DE OSCILACOES DE MOLA PNEUMATICA".

A invengao refere-se a um componente de amortecedor de oci-
lagdes de mola pneumatica de acordo com o preadmbulo da reivindicagédo de
patente 1.

Um tal componente é conhecido, por exemplo, da DE 199 59
839 A1. Ali é descrita uma mola pneumatica combinada com um sistema de
amortecedor de oscilagdes, em que 0 tubo cilindrico pertencente ao sistema
de amortecedor de oscilagdes, em que o pistdo conectado a uma haste de
pistao esta alojado, esta vedado por meio de uma vedagao especial contra o
espacgo de ar da mola pneumatica, sendo que o tipo elastico especial da ve-
dacao permite pequenos movimentos do tubo cilindrico divergente das per-
pendiculares centrais usuais.

Comprovou-se desvantajoso nas construgcoes existentes que a
haste de pistao unindo o grupo construtivo do lado da carroceria com o gru-
po construtivo do lado do mecanismo de translagdo, sob condicdes opera-
cionais normais, devido a deslocamentos que eventualmente ocorrem entre
0s componentes em questao, fique exposto freqlientemente a solicitacoes
por flexdao, que conduzem, devido ao pistao conectado a haste de pistédo, a
um elevado atrito no tubo cilindrico do sistema de amortecedor de oscilagdes
e, consequentemente, a um pior comportamento de resposta do sistema de
amortecedor de oscilagoes.

Além disso, no atual estado da técnica, sdo conhecidas solugdes
construtivas, em que especialmente a altas solicitagoes elasticas, em que o
espacgo de ar da mola pneumatica € de tal maneira comprimido que um ba-
tente existente do lado do motor da mola pneumatica vem a encostar no
grupo construtivo do lado da carroceria contraposto, um suporte do tubo ci-
lindrico disposto externamente ao tubo cilindrico do sistema de amortecedor
de oscilagdes fica exposto a forgas extraordinariamente altas. Isso leva, no
ambito das situagdes operacionais usuais, via de regra, prematuramente, a
uma avaria ou a uma falha dos componentes de amortecedor de oscilagoes
de mola pneumatica conhecidos no estado atual da técnica.
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Partindo dessas desvantagens conhecidas do estado atual da
técnica, constitui objetivo da invengao desenvo[ver em tal medida um com-
ponente de amortecedor de oscilagdes de mola pneumatica segundo o gé-
nero que, devido a melhor transferéncia de forga dentro do componente,
possa elevar significativamente a vida util de tais dispositivos.

Esse objetivo é alcangado, em combinagdo com as caracteristi-
cas segundo 0 género, pelas caracteristicas técnicas descritas na parte de
caracterizacao da reivindicacao 1.

E entdo essencial & invengao que a haste de pistdo dentro do
tubo cilindrico do sistema de amortecedor de oscilagdes seja guiada desli-
zando longitudinalmente por meio de uma disposicao de coroa de orienta-
¢ao, que possibilita desvios angulares do eixo longitudinal da haste do pistao
para com o eixo longitudinal central do tubo cilindrico, e que entre a haste de
pistao e o pistao esta disposto um elemento de uniao, que esta fixado a has-
te de pistao e ao pistao por meio respectivamente de uma articulacéo esféri-
ca.

A uniao da disposigao de coroa de orientagdo e o elemento de
unido existente entre a haste de pistao e o pistao possibilita que a haste de
pistdo em consequéncia de deslocamentos do grupo de estrutura do lado do
mecanismo de translagao, no qual a haste de pistao esta fixada, possa a-
companhar esses deslocamentos, sem ser demasiadamente solicitada em
flexdo. Antes pelo contrario, o deslocamento do grupo construtivo do lado do
mecanismo de translagao conduz a um.desvio angular do eixo longitudinal
da haste do pistao relativamente ao eixo longitudinal central do tubo cilindri-
co. Contudo, devido a configuragao de acordo com a invengéo, o pistao co-
nectado a haste de pistdo continua podendo se mover com facilidade dentro
do pistao, de modo que seja garantido um rapido comportamento de respos-
ta do sistema de amortecedor de oscilagoes.

Além disso, gracas a configuragdo de acordo com a invengao,
com um batente extremo do grupo construtivo do lado do mecanismo de
translagdo no grupo construtivo do lado da carroceria devido a uma forte

compressao do volume de ar limitado pelo fole rolante entre 0s componentes
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dentro da camara de ar, as forgas introduzidas pelo mecanismo de transla-
¢ao no componente de amortecedor de oscilagdes de camara de ar podem
ser diretamente transmitidas, sem que o suporte da haste de pistdo de acor-
do com a invenc¢ao seja por isso afetado. Esse fato resulta da posicao, alte-
rada com relagao ao estado atual da técnica, da disposicao de coroa de ori-
entacéo no interior do tubo cilindrico pertencente ao sistema de amortecedor
de oscilacoes.

Outras configuragbes especiais do objetivo da invencédo se de-
preendem das caracteristicas das sub-reivindicagdes.

Comprovou-se particularmente vantajoso, como variante especi-
al de configuragéo da disposi¢gao de coroa de orientagao, que esta apresente
uma parte interna de suporte provida de um entalhe de passagem adaptado
a secao transversal da haste do pistao com contorno externo redondo, varia-
vel em secgao transversal, em forma de uma configuragao externa convexa,
que esta encerrada por uma parte externa de suporte com entalhe interno
cbéncavo correspondente, adaptado ao contorno externo da parte interna de
suporte. Essa disposigao especial de coroa de orientagdo, a semelhanga de
uma articulagdo de manga esférica, garante o facil pivotamento da haste de
pistdo do eixo longitudinal central usual do tubo cilindrico, sendo que simul-
taneamente é garantida uma féacil possibilidade de deslocamento da haste

~de pistao. Além disso, pode ser vantajoso, fabricar a parte interna dé suporte

da disposi¢éo de coroa de orientagao de plastico, para redugao adicional de
perdas por atrito.

No entalhe de passagem da parte interna de suporte para con-
ducado da haste de pistdo, em correspondéncia a uma outra configuragao
conveniente, estéo dispostos um ou varios elementos de vedagdo, que ga-
rantem uma separa¢ao da camara de ar formada pelo fole rolante do espacgo
interno do tubo cilindrico. Esses elementos de vedacao podem ser configu-
rados vantajosamente como anéis de vedacgao elasticos, que ficam dispostos
em dois rebaixos circundantes, em forma de ranhura, na area de guia interior
do entalhe de passagem.

Adicionalmente, em correspondéncia a uma outra configuragao
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vantajosa, entre parte interna de suporte e parte externa de suporte da dis-
posicao de coroa de orientagdo esta disposto ao menos um elemento de

vedacgao, que pode ser formado igualmente como anel de vedagao elastico,

‘que fica disposto na ranhura circundante da area de guia interior do entalhe

interno cdncavo da parte externa de suporte.

Como elemento de vedacgao adicional, aiém disso, na extremi-
dade — voltada para a cadmara de pressao — do tubo cilindrico do sistema de
amortecedor de oscilagdes, a abertura de engate para a haste de pistédo po-
de ser provida de um elemento de vedagao com labios de vedacgao elasticos,
sendo que os labios de vedagao elasticos, como elementos de batente cir-
cundantes, na superficie da haste de pistao, podem acompanhar 0 movi-
mento de oscilacdo da haste de pistdo do eixo longitudinal central do tubo
cilindrico. Dessa maneira, o proprio tubo cilindrico, com maiores oscilagdes
da haste do pistao, é confiavelmente vedado contra a cAmara de ar do com-
ponente de amortecedor de oscilagdes de mola pneumatica.

Em correspondéncia a uma outra configuragédo conveniente do
objeto da invencao, a haste de pistao pode ser alojada no segundo grupo
construtivo do lado do mecanismo de translacdo em uma outra disposi¢ao
de coroa de orientagao, que possibilita pequenos desvios angulares do eixo
central da haste de pistao perpendicularmente ao plano de fixagcdo do grupo
construtivo do lado do mecanismo de translagdo.™

Sob pontos de vista tanto construtivos como econdmicos, com-
provou-se vantajoso, como disposi¢cao de coroa de orientagdo, o emprego de
uma articulagéo de manga esférica.

Para aumentar ainda mais o angulo de giro da haste de pistao
em um plano de movimento, em correspondéncia a uma outra configuracao
especial, pode ser vantajoso configurar o sistema de amortecedor de oscila-
¢Oes com seus elementos essenciais de tubo cilindrico, pistédo e disposigao
de coroa de orientagao para a haste de pistao com secao transversal oval.

O maximo plano de giro da haste de pistao se situa, nesse caso,
no plano de sec¢ao transversal com maxima dilacao de secao transversal do
tubo cilindrico oval ou eliptico.
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A seguir serdo mais detalhadamente descritos dois exemplos de
execugao da invengdo com auxilio de duas figuras.

Mostram:

Figura 1 — uma representagdo em corte por um componente de
amortecedor de oscilagdes de mola pneumatica de acordo com a invengao
em posi¢ao neutra

Figura 2 — uma representagdo em corte parcial em perspectiva
do componente de amortecedor de oscilagées de mola pneumatica da figura
1 em estado pivotado da haste de pistao e em posicao de encosto do grupo
construtivo do lado do mecanismo de translagao no grupo construtivo do la-
do da carroceria

Figura 3 — uma representagao em corte de uma outra variante
de execugao do componente de amortecedor de oscilacbes de mola pneu-
matica em posi¢ao neutra e

Figura 4 — uma representagcao em corte parcial do componente
de amortecedor de oscilagbes de mola pneumatica da figura 3 em estado
girado da haste de pistdo e em posicao de encosto do grupo construtivo do
lado do mecanismo de transla¢éo no grupo construtivo do lado da carroceria.

A figura 1 mostra uma mola pneumatica 1 como componente
juntamente com um sistema de amortecedor de vibragdes 2. A mola pneu-
matica 1 consiste, essencialmente, em dois componentes mdveis um relati-
vamente ao outro, sendo que 0 primeiro grupo construtivo 5 esta fixado do
lado da carroceria a veiculo automével e aloja um tubo cilindrico 6 do siste-
ma de amortecedor de oscilagdes 2, e em um grupo construtivo 7 do lado do
mecanismo de translagao, que esta fixado por exemplo a uma suspenséao de
roda de um veiculo automével. Um fole rolante 4, unindo de modo estanque
0s dois grupos construtivos 5 e 7 anteriormente mencionados entre si, permi-
te o surgimento de uma camara de ar 3 de volume variavel entre os grupos
construtivos. Essa cadmara de ar é cheia com ar comprimido, que forma o
meio de amortecimento da mola pneumatica. O grupo construtivo 5 do lado
da carroceria e 0 grupo construtivo 7 do lado do mecanismo de translagdo

sdo unidos, em correspondéncia a figura 1, por uma haste de pistao 8, que é
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provida em sua extremidade inferior, do lado da carroceria, de um pistao 9,
que de maneira usual esta montado translatoriamente deslocavel dentro do
tubo cilindrico 6 do sistema de amortecedor de oscilagoes 2. Entre a extre-
midade da haste de pistdo 8 e o pistdo 9 se encontra, como caracteristica
essencial a invengdo do componente de amortecedor de oscilagéeé de mola
pneumatica, um elemento de unidao 10, que apresenta em suas duas extre-
midades respectivamente uma articulacao esférica 11 e uma articulagao es-
férica 12 para ligagao a haste de pistao 8 ou ao pistao 9.

Na regiao superior do tubo cilindrico 6, isto €, voltado para o
grupo construtivo 7 do lado do mecanismo de translagao, se encontra uma
disposicao de coroa de orientacao 13, pela qual a haste de pistao 8 é guiada
dentro do tubo cilindrico 6 ou dentro do grupo construtivo 5 do lado da carro-
ceria. A disposi¢cao de coroa de orientagdo 13 consiste, essencialmente, em
uma parte interna de apoio 14 com um entalhe de passagem 16, que é a-
daptado a seg¢do transversal de haste de pistdo em sec¢do transversal. O
contorno externo da parte interna de suporte 14 é executado circular em se-
¢ao transversal, sendo que as se¢des transversais variam de tal maneira em
direcao longitudinal axial da haste de pistao 8 que resulta a forma de uma
configuracdo externa convexa. O contorno externo da parte interna de supor-
te 14 é envolta por uma parte externa de suporte 15, que apresenta um enta-
Ilhe interno 17 cbncavo correspondente, adaptado ao contorno externo da
parte interna de suporte 14.

A configuragao da parte interna de suporte 14 e da parte externa
de suporte 15 se assemelha a uma articulagao de manga esférica e possibili-
ta, em combinacao com o elemento de unido 10 da haste de pistdo 8, desvi-
os angulares para com o eixo longitudinal central 18 do tubo cilindrico 6. Es-
se desvio angular € entdo sempre executado, em estados operacionais usu-
ais do componente de amortecedor de oscilacdes de mola pneumatica,
quando o plano de fixacdo 19 — situado usualmente em sobreposicao mutua
— do grupo construtivo 5 do lado da carroceria e o plano de fixagao 20 do
grupo construtivo do lado do mecanismo de translagéao 7 se deslocam mutu-

amente. Isso pode ocorrer por um deslocamento em paralelo dos planos de
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fixacdo 19 e 20 ou por um movimento de basculamento mutuo.

Na figura 2 esta representado um tal movimento de basculamen-
to, sendo que para maior clareza dos grupos construtivos situados interna-
mente do amortecedor de oscilagdes de mola pneumatica, se dispensou a
representacao do fole rolante 4. Além disso, na figura 2 esta representada
uma situagao operacional, em que a cdmara de ar 3 atuando como elemento
de mola estd em tal medida comprimida que um elemento de batente 21,
existente no lado inferior do grupo construtivo 7 do lado do mecanismo de
translacdo, vem a encostar em uma placa de batente 22 existente no lado
superior do grupo construtivo 5 do lado da carroceria. As forcas de meca-
nismo de translagao, transmitidas peio grupo construtivo 7 do lado do meca-
nismo de translagdo através do elemento de batente 21 vantajosamente fa-
bricado de material elastico, sdo entdo diretamente introduzidas no grupo
construtivo 5 do lado da carroceria diretamente através da placa de batente
22. Fica assim excluida uma solicitagao da disposi¢cao de coroa de orienta-
cao.

Para possibilitar maiores movimentos basculantes do grupo
construtivo 7 ou de seu plano de fixagdo também relativamente a haste de
pistdo 8, em correspondéncia a uma outra configuracdo vantajosa da idéia
inventiva, se pode depreender das figuras 1 e 2 adicionalmente que a haste
de pistao 8 esta alojada em sua regido de fixagao superior no grupo constru- =~
tivo 7 do lado do mecanismo de translagao em uma disposicdo de coroa de
orientagéo 23 adicional. A disposi¢cdo de coroa de orientacdo 23 é executa-
da, no exemplo de execugdo, como articulagao de manga esférica e possibi-
lita um adicional movimento basculante de um elemento de fixagao 24 per-
tencente ao grupo construtivo 7 do lado do mecanismo de translagao relati-
vamente a haste de pistdo 8. Naturalmente, também sao concebiveis outras
disposi¢cbes de coroa de orientagao.

Da figura 2 se pode depreender, adicionalmente, 0 maximo des-
vio angular da haste de pistao 8 relativamente ao eixo longitudinal central do
tubo cilindrico 6. O elemento de unidao 10 possibilita entdo, como se pode ver

na figura 2, devido as articulacdes esféricas 11 e 12, uma unido sem pro-
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blemas da haste de pistao 8 ao pistao 9.
A representagao — especialmente da figura 1 — na regidao da dis-

posi¢cdo de coroa de orientagdo 13 mostra ainda que no entalhe de passa-

‘gem 16 da parte interna de suporte 14 se encontram dois rebaixos circun-

dantes, em forma de ranhura, em que esta disposto respectivamente um
elemento de vedagao anular, por exemplo, em forma de um anel em O elas-
tico. Os elementos de vedagdo que se enconiram nas ranhuras servem a
vedacdo da fenda entre a disposicao de coroa de orientagéo 13 e a haste de
pistao 8.

Além disso, a fenda entre a parte interna de suporte 14 e a parte
externa de suporte 15 esta vedada por meio de um elemento de vedagao 27
relativamente a camara de ar 3 do componente de amortecedor de oscila-
¢oes de mola pneumatica. O elemento de vedagao 27 esta disposto, analo-
gamente aos elementos de vedagao anteriormente descritos, em uma ranhu-
ra 28, que esta disposta, circundante, na area de guia interior do entalhe in-
terno 17 céncavo da parte externa de suporte 15.

Além disso, a camara de ar 3 esta vedada relativamente a dis-
posigdo de coroa de orientagdo 13 na regido da abertura de engate 29 no
lado superior do tubo cilindrico 6 por meio de um outro elemento de vedagao
30. O elemento de vedacgao 30 apresenta entdo labios de vedagao elasticos,
que como elementos de batente circundantes na superior de haste de pistao
podem acompanhar o possivel movimento giratério da haste de pistao 8 do
eixo longitudinal central 18 do tubo cilindrico 6.

A representagao das figuras 3 e 4 mostra uma outra variante de
configuragao do objeto da invengao que corresponde, em elementos essen-
ciais do grupo construtivo 5 do lado da carroceria bem como do grupo cons-
trutivo 7 do lado do mecanismo de translagao, ao primeiro exemplo de exe-
cucao acima descrito. Por isso, nesse ponto se dispensa novamente entrar
em detalhes dos grupos construtivos coincidentes de ambas as variantes.
Os numeros de referéncia empregados nas figuras 3 e 4 correspondem a-
queles dos elementos, descritos com auxilio das figuras 1 e 2, do componen-

te de amortecedor de oscilagdes de mola pneumética de acordo com a in-
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vengao. _

Distingdo essencial da variante de execugao representada nas
figuras 3 e 4 é o fato de que os elementos essenciais do sistema de amorte-
cedor de oscilagdes, a saber o tubo cilindrico 6, o pistao 9 bem como a dis-
posi¢cao de coroa de orientagdo 13, sao configurados em sec¢ao transversal
nao-redondos, mas sim ovais ou elipticos. Gracas a nova configuracao de
secao transversal é adicionalmente aumentado o movimento de giro da has-
te de pistdo 8 em um plano relativamente a uma configuracdo de segao
transversal redonda do tubo cilindrico 6 e do pistdo 9. O plano de giro se
situa na faixa da maxima extensao de secao transversal da segao transver-
sal eliptica ou oval do tubo cilindrico.

Da representagao da figura 3 se pode entao depreender que po-
dem ser adicionalmente ampliadas as medidas de secao transversal do tubo
cilindrico 6 juntamente com o pistao 9 nele situado na regiao inferior do gru-
po construtivo 5 do lado da carroceria. 1sso proporciona um novo aumento
da faixa de giro da haste de pistao 8.

Na representacao da figura 4 esta mostrada a haste de pistao
juntamente com o grupo construtivo do lado do mecanismo de translagao em
seu maximo movimento de desvio dentro do plano de giro acima menciona-
do na faixa da méxima extenséo de se¢éo transversal do tubo cilindrico exe-
cutado agora oval. A demais configuragao do exemplo de execugédo da figura
4 corresponde, essencialmente a variante de execucao ja representada na
figura 2, de modo que nesse ponto se dispensa um maior esclarecimento
detalhado.

A configuracdo descrita, de acordo com a invengao, inclusive
das outras caracteristicas de execugao especiais, permite em sua totalidade
que, devido a possivel mobilidade angular da haste de pistédo, seja dada uma
facil resposta do sistema de amortecedor de oscilagdes 2. Além disso, o
componente de amortecedor de oscilagdes de mola pneumatica com suas
dimensbes compactas e sua panoramica configuracao em técnica de cons-
trucdo proporcionam a possibilidade de sua aplicacdo multipla para distintos
requisitos na area automobilistica.
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Listagem de Referéncia
mola pneumatica
sistema de amortecedor de oscila¢gdes
camara de ar
fole rolante
grupo construtivo do lado da carroceria
tubo cilindrico
grupo construtivo do lado do mecanismo de transiagao
haste de pistao
pistao
elemento de uniao
articulacao esférica
articulagao esférica
disposicao de coroa de orientagao
parte interna de suporte
parte externa de suporte
entalhe de passagem
entalhe interno
eixo longitudinal central
plano de fixacao
plano de fixagao™
elemento de batente
placa de batente
disposicao de coroa de orientacao
elemento de fixagao
elemento de vedagéo
ranhura
abertura de engate

elemento de vedacgéo
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REIVINDICACOES

1. Componente de amortecedor de oscilagdes de mola pneuma-
tica para o amortecimento de rodas € partes construtivas de mecanismo de
translagao de veiculos automéveis com uma camara de ar varié‘vel, limitada
por um fole rolante, em que o fole rolante esta disposto entre um primeiro
grupo construtivo fixado do lado da carroceria, provido de um sistema de
amortecedor de oscilagdes, € um segundo grupo construtivo fixado ao me-
canismo de translacao do veiculo automével e mével com o0 mesmo, € com
uma haste de pistdo unindo o primeiro grupo construtivo do lado da carroce-
ria e o segundo grupo construtivo do lado do mecanismo de transiagao, que
esta alojado em sua extremidade livre, do lado da carroceria, por meio de
um pistao, longitudinalmente deslocavel no espago interno de um tubo cilin-
drico do sistema de amortecedor de oscilagdes, caracterizado pelo fato de
que a haste de pistao (8) dentro do tubo cilindrico (6) do sistema de amorte-
cedor de oscilagbes (2) é guiada deslizando longitudinalmente em uma dis-
posicao de coroa de orientagao (13), que poss‘ibilita desvios angulares do
eixo longitudinal da haste do pistao para com o eixo longitudinal central (18)
do tubo cilindrico (6), e que entre a haste de pistdao (8) e o pistao (9) esta
disposto um elemento de uniao (10), que esta fixado a haste de pistéo (8) e
ao pistao (9) por meio respectivamente de uma articulagao esférica (11, 12).

2. Componente de amortecedor de oscilagbes de mola pneuma-
tica de acordo com a reivindicagao 1, caracterizado pelo fato de que a dispo-
sicao de coroa de orientacao (13) apresenta uma parte interna de suporte
(14) provida de um entalhe de paséagem (16) adaptado a segao transversal
da haste do pistdo com contorno externo redondo, variavel em se¢ao trans-
versal, em forma de uma configura¢cdo externa convexa, que esta encerrada
por uma parte externa de suporte (15) com entalhe interno (17) céncavo cor-
respondente, adaptado ao contorno externo da parte interna de suporte (14).

3. Componente de amortecedor de oscilagdes de mola pneuma-
tica de acordo com a reivindicagao 2, caracterizado pelo fato de que no enta-
lhe de passagem (16) da parte interna de suporte (14) para guia da haste de

pistao (8) esta disposto ao menos um elemento de vedacéo.



10

15

20

25

30

4. Componente de amortecedor de oscilagbes de mola pneuma-
tica de acordo com a reivindicagao 3, caracterizado pelo fato de que em dois
rebaixos circundantes, em forma de ranhura, na area de guia interior do en-
talhe de passagem (16) estao dispostos anéis de vedacgao elasticos.

5. Componente de amortecedor de oscilagbes de molé pneuma-
tica de acordo com a reivindicagao 2, caracterizado pelo fato de que entre a
parte interna de suporte (14) e a parte externa de suporte (15) da disposicao
de coroa giratéria (13) esta disposto ao menos um elemento de vedacéao
(27).

6. Componente de amortecedor de oscilagdes de mola pneuma-
tica de acordo com a reivindicagao 5, caracterizado pelo fato de que o ele-
mento de vedagao (27) é executado como anel de vedacao elastico, que fica
disposto em uma ranhura (28) circundante na area de guia interior do enta-
the interno (17) concavo da parte externa de suporte (15).

7. Componente de amortecedor de oscilagdes de mola pneuma-
tica de acordo com uma das reivindicagdes 1 a 6, caracterizado pelo fato de
que na extremidade — voltada para a camara de pressao (3) — do tubo cilin-
drico (6) do sistema de amortecedor de oscilacdes (2), a abertura de engate
(29) para a haste de pistao (8) é provida de um elemento de vedacao (30)
com labios de vedagao elasticos, sendo que os labios de vedagao elasticos,
como elementos de batente circundantes, na superficie da haste de pistao,
podem acompanhar o movimento de oscilacdo da haste de pistao (8) do eixo
longitudinal central (18) do tubo cilindrico (6).

8. Componente de amortecedor de oscilacdbes de mola pneuma-
tica de acordo com uma das reivindicagOes 1 a 7, caracterizado pelo fato de
que a parte interna de suporte (14) da disposicao de coroa de orien-
tacado (13) é fabricada de plastico.

9. Componente de amortecedor de oscilagcbes de mola pneuma-
tica de acordo com uma das reivindicacoes 1 a 8, caracterizado pelo fato de
que a haste de pistéao (8) é alojada no segundo grupo construtivo (7) do lado
do mecanismo de translacao em uma outra disposi¢cao de coroa de orienta-

¢ao (13), que possibilita pequenos desvios angulares do eixo central (18) da
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haste de pistdo perpendicularmente ao plano de fixagao (19, 20) do grupo
construtivo (7) do lado do mecanismo de translagao.

_ 10. Componente de amortecedor de oscilagbes de mola pneu-
matica de acordo com a reivindicacdo 9, caracterizado pelo fato de que a
disposicao de coroa de orientagdo (13) é executada como articulagdo de
manga esférica.

11. Componente de amortecedor de oscilagbes de mola pneu-
matica de acordo com uma das reivindicagbes 1 a 10, caracterizado pelo
fato de que a secao transversal do tubo cilindrico (6) com o pistao (9) ai dis-
posto é configurada eliptica ao menos em uma regido parcial da extensao
longitudinal do tubo cilindrico (6).

12. Componente de amortecedor de oscilagbes de mola pneu-
matica de acordo com a reivindicagao 11, caracterizado pelo fato de que o
tubo cilindrico (6), o pistao (9) e a disposi¢cdo de coroa de orientagdo (13)
séo executados elipticos em sec¢ao transversal.
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