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@ Hydraulische Abstitzvorrichtung fiir Fahrzeuge, insbesondere Selbstfahrlafetten.

@ Zur Abstlitzung von Fahrzeugen, insbesondere Selbst-
fahrlafetten, sind am Fahrgestell doppelt wirkende hydrauli-
sche Zylinder (1) befestigt, deren Kolbenstangen (2} Stiitz-
fliRe (3) bilden. Um die Kolbenstangen (2} in einer ausgefah-
renen Stellung zu blockieren, ist jeder Zylinder (1)} mit einer
Blockiereinrichtung versehen, die aus gegen die Kolbenstan-
ge {2) anliegenden Bremsbacken (16) besteht, welche an
schragen Fiihrungsflichen {18} eines Bremsgehduses (14)
lagern und von Federn (19) in eine durch Reibungsschluf
wirksam werdende Blockierstellung gedriickt werden. Das
Loésen der Blockiereinrichtung geschieht in Verbindung mit
der Ansteuerung zum Einfahren der Kolbenstange (2) durch
eine Druckhiilse {20), weiche auf der Kolbenstange axial
gegen die Bremsbacken (16) verschiebbar gelagert ist und
mit einem ringférmigen Ansatz {21) in eine Ringkammer (22),
die an die Zuleitung fiir das hydraulische Arbeitsmittel,
welches das Einfahren der Kolbenstange (2) bewirkt, ange-
schlossen ist. Bei Einwirkung dieses Arbeitsmittels schiebt
die Druckhiilse (20) die Bremsbacken {16) entgegen der
Wirkung der Federn (19) zurlick.
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Hydraulische Abstiitzvorrichtung fir Fahrzeuge.
insbesondere Selbstfahrlafetten.

Die Erfindung betrifft eine hydraulische Abstiitz-
vorrichtung fiir Fahrzeuge, insbesondere Selbst-
fahrlafetten, die aus mehreren, vertikal am
Fahrgestell befestigten, doppelt wirkenden hydrau-
lischen Zylindern besteht und deren Kolbenstangen
StitzfiBe bilden.

Bei Autokranen ist es zur Erhdhung der Standsicher-
heit bekannt, am Fahrgestell seitlich ausziehbare
Trager mit angebauten Stiitzen anzubringen, die
spindelformig ausgebildet sind oder aus Hydraulik-
zylindern bestehen, welche vom Fihrerstand aus be-
tatigt werden kOnnen. Mit Hilfe solcher Abstiitzvor-
richtungen lassen sich die Fahrzeuge auch auf un-
ebenem GelZnde horizontal aufstellen. Hydraulik-
zylinder dieser Art bediirfen Jjedoch einer zusiatz-
lichen Blockierung der ausgefahrenen Kolbenstange,
um bei einem Druckabfall des Arbeitsmittels ein Ver-
kippen auszuschlieBen. Die hierfir bekannten me-
chanischen Bauteile sind umstandlich im Aufbau und
in der Regel nicht vom Fihrerstand aus einstellbar.
Insbesondere fiir Selbstfahrlafetten, welche zum
Ableiten der bei Abschiissen auftretenden groBen
Krdfte in das Erdreich bzw. Fundament oder zu ILa-
de-~ oder Reparaturzwecken einer Abstitzung bzw.
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bzw. Entlastung des Fahrwerks bedirfen, sind solche
Abstiitzvorrichtungen nicht geeignet.

Andererseits ist als Sicherheitseinrichtung fiir
Hebebiihnen, Aufziige u. dgl., die mittels hydrau-
lischer Kolbenstangen angehoben werden, aus der
DE-A 23 3% 491 eine Fangvorrichtung bekannt, bei
der zur Blockierung der Kolbenstange im Falle
eines unerwinschten Druckebfalls des Arbeitsmit-
tels mehrere gegen die Kolbenstange anliegende

und unter Federspannung stehende Bremsbacken vor-
gesehen sind, die an schrégen Fihrungsbahnen

eines Gehduseteils gelagert sind. Bei einem uner-
winschten Druckabfall werden die Bremsbacken keil-
f6rmig zwischen die Fithrungsbahnen und die Kolben-
stange gedrickt und blockieren die Kolbenstange
durch ReibungsschluB. Zum Ldsen der Fangvorrichtung
sind hydraulische Antriebe in der Art von Arbeits-
zylindern vorgesehen, die iiber eine besondere hy-
draulische Steuerleitung betidtigt werden kdnnen
und die Bremsbacken zuriickdriicken. Auch solche

nur der Sicherheit von Personen dienenden Fangvor-
richtungen sind fir hydraulische Abstiitzvorrichtun-
gen von Fahrzeugen nicht geeignet. Die zusatzliche
hydraulische Steuerleitung mit mehreren Arbeitszy-
lindern ist auBerdem im Aufbau umstadndlich und stor-
anfgllig.

Demgegentiber liegt der Erfindung die Aufgabe zugrun-
de, eine hydraulische Abstitzvorrichtung fiir Fahr-
zeuge der gattungsgem@Ben Art derart auszubilden,
daB ohne Aufrechterhaltung des Druckes vom hydrau-
lischen Arbeitsmittel mit einfachen Mitteln eine
Blockierung der ausgefahrenen Kolbenstange und in
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Verbindung mit dem Einfahren der Kolbenstange
ein schnelles Losen ermoglicht wird.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiaB dadurch geldst,
daB die Kolbenstangen mit gegen ihren Mantel anlie-
genden, in Einfahrrichtung wirksamen Bremsbacken
versehen sind, die an schridgen Fihrungsflédchen
eines Bremsgehduses lagern, von Federn in Einfahr-
richtung gedrickt werden und zu deren Ldosen eine
auf der Kolbenstange gefiihrte und in axialer Rich-
tung gegen die Bremsbacken verschiebbare Druckhiilse
mit einem ringformigen Ansatz vorgesehen ist, der
in einer die stangenseitige Zylinderkammer mit der
zugehorigen Druckleitung verbindenden Ringkammer
angeordnet ist.

Die hydraulische Abstilitzvorrichtung hat zundchst den
Vorteil, daB die Kolbenstange in einer ausgefahrenen
Lage allein durch mechanische Mittel in ihrer Stel-
lung blockiert wird. Hierdurch wird nicht nur eine
unerwunschte Druckbelastung des hydraulischen
Systems durch hohe RickstoBkrafte o. dgl. vermieden,
sondern es werden auch die bei Selbstfahrlafetten
auftretenden StoBkrdfte unmittelbar in das Erdreich
geleitet. Die Abstiitzvorrichtung hat einen kompakten
Aufbau, wobei die fiir die Blockierung und das Ldsen
vorgesehenen Bauteile geschiitzt in einem Bremsgehiu-
se angeordnet sind, welches am unteren Ende des hy-
draulischen Zylinders angeordnet ist und dort die
Kolbenstange in der blockierten Stellung zusitzlich
in horizontaler Richtung lagert, so daB eine beson-
ders glinstige Ubertragung der Kriéfte erfolgt. Weiter-
hin 16st sich die Blockiereinrichtung in vorteilhaf-
ter Weise automatisch, wenn die Kolbenstangen durch
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Betdtigung des hydraulischen Systems eingefahren
wird. Wenn die Druckleitung fiir die stangenseiti-
ge Zylinderkammer mit dem Arbeitsmittel beauf-
schlagt wird, wird zun#chst die Druckhiilse gegen
die Bremsbacken gedrickt und der ReibungsschluB
aufgehoben; anschlieBend schiebt das Arbeitsmit-
tel den Kolben bzw. die Kolbenstange ein. Die
Einrichtung zum Losen der Blockierung nutzt in
vorteilhafter Weise das fiir das Einfahren der Kol-
benstange ohnehin vorhandene hydraulische System
aus. Eine besondere hydraulische Steuerleitung zur
Entblockierung ist daher nicht erforderlich. Die
Arbeitszeiten zum Aus- und Einfahren der Kolben-
stangen sind besonders kurz, so daB vor allem bei
Selbstfahrlafetten ein schneller Standortwechsel
erleichtert wird.

Zweckm#Big ist das Bremsgeh#use mit einer Anschlag-
schulter versehen, welche die axiale Verschiebung
der Druckhiilse in einer die Bremsbacken l0senden
Lage begrenzt. Hierdurch wird die Druckhiilse
fixiert und die Druckenergie des Arbeitsmittels
wird allein zum Einfahren der Kolbenstange nutz-
bar. Um das Losen des Blockierungssystems sicher-
zustellen, ehe das Arbeitsmittel auf den Kolben -
bzw. die Kolbenstange einwirkt, kann die Druckhiilse
mit einem Kragen versehen sein, der eine ringformi-
ge Einstromoffnung der stangenseitigen Zylinderkam-
mer in der Blockierstellung ganz oder teilweise ver-
sperrt und diese beim Anschlag an die Anschlagschul-
ter freigibt. Die Druckhiilse wirkt dann auch in

der Art eines Ventils.
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In der Zeichnung ist ein hydraulischer Zylinder 1
einer hydraulischen Abstiitzvorrichtung in einem
Léngsséhnitt dargestellt. Einem Fahrzeug sind in der
Regel mehrere, vorzugsweise vier hydraulische Zylin-
der zugeordnet, welche in Abhingigkeit von der hy-
draulischen Steuerschaltung gleichzeitig oder unab-
hdngig voneinander betitigt werden konnen. Jeder hy-
draulische Zylinder 1 ist unmittelbar am Fahrgestell
eines Fahrzeuges, z.B. einer Selbstfahrlafette, ver-
tikal und vorzugsweise losbar befestigt. Eine solche
Abstiitzvorrichtung kann bei Selbstfahrlafetten nicht
nur zur Gefechtsabstitzung unter Entlastung des gan-
zen Fahrwerks verwendet werden, sondern dient auch
dem Anheben des Fahrzeuges, um z.B. Reifenwechsel,
Reparaturen am Fahrwerk o. dgl. vornehmen zu konnen.

Im doppelt wirkenden hydraulischen Zylinder 1 ist ein
Kolbenstange?2 angeordnet, an deren unterem Ende ein
StitzfuB 3 angelenkt ist. Am Kopfende ist ein Deckel
5 befestigt. Der zugehdrige Kolben 4 trennt eine

mit einer Druckleitung 6 verbundene kolbenseitige Zy-
linderkammer 7 von einer stangenseitigen Zylinderkam-
mer 9, die mit einer Druckleitung 8 in Verbindung
steht. Beide Druckleitungen 6, 8 bilden Kan#le im
Zylindergehduse, die etwa in halber HGhe des Zylin-
ders 1 AnschluBoffnungen aufweisen. Eine am Fahrge-
stell (nicht dargestellt) angebrachte AnschluBplatte
10 dient sowohl der Befestigung des Zylinders 1 als
auch dem AnschluB von Zuleitungen fiir das hydraulisch
Arbeitsmittel. Die Befestigung des Zylinders 1 an der
AnschluBlplatte 10 geschieht zweckm&Big durch lésbare
Schrauben, so daB ein schnelles Ldgsen der Zylinder-
einheit méglich ist, sei es, um diese auszuwechseln,
oder um das Fahrzeug schnell fahrbar zu machen, wenn
z.B. die Zuleitungen oder die Pumpe des hydraulischen
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Systems defekt sind, und die Kolbenstange sich des-
halb nicht losen 138t. An der AnschluBplatte 10 sind
zwel Ventile 11 angeordnet, die bei der Befestigung
des Zylinders 1 automatisch gedffnet werden. Fir

die Zuleitungen sind an der AnschluBplatte 10 wei-
terhin mit Innengewinde versehene AnschluBbuchsen
12, 13 vorgesehen.

Am unteren Ende des Zylinders 1 ist ein zylinderfor-
miges BremsgehZuse 14 befestigt, z.B. mittels einer
Muffe aufgeschraubt, durch dessen Bodenplatte 15

die Kolbenstange gefiihrt wird. Uber der Bodenplatte
15 sind mehrere segmentartig ausgebildete Brems-
backen 16 angeordnet, deren InnenflZche eine Reibfli-
che 17 aufweist, wdhrend ihre AuBenfldche nach oben
hin konisch verjiingt ist und mit einer schrigen Fih-
rungsflidche 18 im Bremsgehduse 14 zusammenwirkt. Je-
de Bremsbacke 16 besitzt eine Feder 19, die sich an
der Bodenplatte 15 abstiitzt und die Bremsbacke 16
nach oben gegen die schrige Fihrungsfliche 18 driickt,
so daB infolge der Keilwirkung die Bremsbacke 16 mit
ihrer Reibflache 18 gegen den Mantel der Kolbenstan-
ge 2 gepreBt wird, die auf diese Art und Weise durch
ReibungsschluB gegen eine axiale Verschiebung
blockiert ist. Dabei ist die Federkraft so gewdhlt,
daB der ReibungsschluB auch ausreicht, die eingefah-
rene Kolbenstange 2 bei drucklosem hydraulischem
System . in der eingefahrenen Stellung zu halten.

Soll die Kolbenstange 2 ausgefahren werden, wird

die kolbenseitige Zylinderkammer 7 mit dem hydrau-
klischen Arbeitsmittel beaufschlagt. Die Druckkraft
wirkt nach unten, wobei die Bremsbacken 16 von der
Kolbenstange 2 entgegen der Kraft der Federn 19 ver-
schoben werden und der ReibungsschluB aufgehoben wird.
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Zum Einfahren der Kolbenstange 2 ist ein vorheriges
Losen der Bremsbacken 16 erforderlich. Hierfiir ist
iiber den Bremsbacken 16 eine Druckhiilse 20 angeord-
net, die auf der Kolbenstange 2 und im BremsgehZuse
14 axial verschiebbar gelagert ist, wobei gegeniiber
beiden Bauteilen Dichtungsringe sowie iibliche Ab-
streifringe vorgesehen sind. Die Druckhiilse 20 weist
an ihrem Umfang einen ringformigen Ansatz 21 auf,
der in eine Ringkammer 22 des Bremsgehiuses 14 ragt.
Diese Ringkammer 22 verbindet auBerdem die stangen-
seitige Zylinderkammer 9 mit der zugeordneten Druck-
leitung 8. Am oberen Ende ist die Druckhiilse mit
einem Kragen 23 versehen, der ventilartig in die
ringformige Einstrémoffnung 24 der stangenseitigen
Zylinderkammer 9 eingreift. Zur Begrenzung der Ab-
wartsbewegung der Druckhiilse 20 ist am BremsgehZuse
14 eine Anschlagschulter 25 in einer solchen Hohe
vorgesehen, daB in der Anschlagstellung der Kragen
23 die ringformige Einstromdffnung 24 freigibt.

Soll die Kolbenstange 2 eingefahren werden, wird

die der stangenseitigen Zylinderkammer 9 zugeordne-
te Druckleitung 8 mit dem hydraulischen Arbeitsmit-
tel beaufschlagt. Da die Einstrémoffnung 24 vom Kra-
gen 23 ganz oder teilweise verschlossen ist, wirkt
der Druck auf den ringfdrmigen Ansatz 21 und driickt
die Druckhiilse 20 nach unten gegen die Bremsbacken
16, die dabei ihren ReibungsschluB mit der Kolben-
stange 2 verlieren. Ist die Druckhiilse 20 bis zur
Angchlagschulter 25 gefiihrt, ist auch die Einstrom-
offnung 24 frei, so daB der Druck des Arbeitsmittels
stangenseitig auf den Kolben 4 einwirkt und die Kol-~
benstange 2 einfdhrt. Wird der Druck des Arbeitsmit-
tels aufgehoben, dricken die Federn 19 die Brems-
backen 16 in ihre Blockierstellung, wobei auch die
Druckhiilse 20 wieder in eine obere Ausgangslage zu-
rickgefiihrt wird.
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Das Blockierungssystem ist im iibrigen so ausgebil-
det, daB die auf die ausgefahrene Abstiitzeinrich-
tung einwirkenden Vertikalkrédfte die Wirkung des
von den Federn 19 verursachten Reibungsschlusses
erhdhen.

In Abweichung von der in der Zeichnung dargestell-
ten Ausfiihrung konnen die Bauteile zum Blockieren
und Losen der Kolbenstange alternativ auch anders
ausgebildet sein. So kdnmnen die Ringkammer 22 und
die stangenseitige Zylinderkammer 9 voneinander ge-
trennt sein und separate AnschluBleitungen fiir das
Arbeitsmittel erhalten. Auch bei einer ausreichend
groBen Druckfldche des Ansatzes 21 kann auf den
Kragen 2% verzichtet werden.
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Patentanspriiche

Hydraulische Abstiitzvorrichtung fir Fahrzeuge,
insbesondere Selbstfahrlafetten, bestehend aus
mehreren, vertikal am Fahrgestell befestigten,
doppelt wirkenden hydraulischen Zylindern (1),
deren Kolbenstangen (2) StiitzfiiBe (3) bilden, da-
durch gekennzeichnet, daB die Kolbenstangen (2)

mit gegen ihren Mantel anliegenden, in Einfahrrich-
tung wirksamen Bremsbacken (16) versehen sind, die
an schrigen Fiihrungsfldchen (18) eines Bremsgehiu-
ses (14) lagern, von Federn (19) in Einfahrrich-
tung gedriickt werden und zu deren Losen eine auf
der Kolbenstange (2) gefiihrte und in axialer Rich-
tung gegen die Bremsbacken (16) verschiebbare Druck-
hiilse (20) mit einem ringférmigen Ansatz (21) vor-
gesehen ist, der in einer die stangenseitige Zylin-
derkammer (9) mit der zugehérigen Druckleitung (8)
verbindenden Ringkammer (22) angeordnet ist.

Hydraulische Abstiitzvorrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB das Bremsgehiuse (44).mit
einer Anschlagschulter (25) versehen ist, welche die
axiale Verschiebung der Druckhiilse (20) in einer die
Bremsbacken (16) ldsenden Lage begrenzt.

Hydraulische Abstitzvorrichtung nach Anspruch 2, da-
durch gekennzeichnet, daB die Druckhiilse (20) mit
einem Kragen (23) versehen ist, der eine ringférmige
Einstromdffnung (24) der stangenseitigen Zylinderkam-
mer (9) in der Blockierstellung ganz oder teilweise
versperrt und diese beim Anschlag an die Anschlag-
schulter (25) freigibt.
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