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Ski brake composed of a two-piece wire stirrup, in which the individual pieces of ,——z@%_

the stirrup are angled or bent several times, with two wire braking arms. The ski brake N P
can be pivoted against the force of at least one erection spring from a braking position > % 2 els
into a position of readiness, in which the free ends of the two wire braking arms are pi- " s N

voted in the direction of the longitudinal axis of the ski, i.e. are drawn or pivoted in-
wards over the top portion of the ski. The ski brake is provided with an actuation pedal
depressable by a ski-boot, the lower side of said pedal forming at least partly a guide for
sections of the two stirrup pieces; the two mutually-facing sections of the wire braking arms carry a connection spring. Ac-
cording to the invention, the connecting spring (7) has a transverse centre-piece (7¢) with which the spring rests against or
in a guide track (2e) of the base-plate (2). In the braking position, the connecting spring (7c) lies partly on the front limiting
wall (4h) of an opening (4b) in the operating pedal (4). Two spiral springs are provided to act as erection spring (8). The
connecting spring (70) can also be produced in the form of a plastic spring which has essentially a U-shaped when seen

from the front.

(57) Zusammenfassung

Skibremse aus einem zweiteiligen Drahtbiigel, dessen einzelne Biigelteile in sich mehrfach abgewinkelt bzw. abgebo-
gen sind, mit zwei Drahtbremsarmen, welche Skibremse gegen die Kraft mindestens einer Aufstellfeder aus einer Brems-
stellung in eine Bereitschaftsstellung verschwenkbar ist, in welcher die freien Enden der beiden Drahtbremsarme in Rich-
tung zur Lingsachse des Ski hin eingeschwenkt, d.h. oberhalb der Oberseite des Ski eingezogen bzw. eingeschwenkt sind.
Die Skibremse besitzt ein von einem Skischuh niedertretbares Betdtigungspedal, dessen Unterseite zumindest teilweise ei-
ne Fihrung fiir Abschnitte der beiden Biigelteile bildet, wobei die beiden einander zugewandte Abschnitte der Draht-
bremsarme eine Verbindungsfeder tragen. Erfindungsgem#R weist die Verbindungsfeder (7) einen Quersteg (7¢) auf, mit
welchem Quersteg (7¢) sie sich an bzw. in einer Fiihrungsbahn (2e) der Grundplatte (2) abstiitzt. In der Bremsstellung liegt
die Verbindungsfeder (7c) zumindest teilweise an der vorderen Begrenzungswand (4h) einer Durchbrechung (4b) des Bets-
tigungspedals (4) an. Als Aufstellfeder (8) sind zwei Schenkelfedern vorgesehen. Die Verbindungsfeder (70) kann auch
durch eine, in der Vorderansicht betrachtet, im wesentlichen U-formige Kunststoffeder gebildet sein.
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Skibremse

Die Erfindung betrifft eine Skibremse gemdB dem Oberbegriff des
Anspruchs 1.

Eine Skibremse dieser Art ist etwa in der AT-PS 374.114 beschrieben.
Wenn auch in dieser Druckschrift die Bremseinriéhtung selbst aus einem
einstiickigen, mehrfach gebogenen einzigen Federdrahtbligel besteht, so
ist-die Moglichkeit, die Bremseinrichtung aus einem zweiteiligen Bigel,
dessen einzelne Biigelteile in sich ebenfalls mehrfach abgebogen sind, zu
fertigen, ebenfalls geoffenbart. Zum Einschwenken der beiden
Drahtbremsarme ist am Betdtigungspedal eine in der Langsrichtung der
Bremsvorrichtung  verlaufende, im Querschnitt etwa V-férmige
Eindriickung vorgesehen, deren Hohe anndhernd dem Drahtdurchmesser
entspricht. Hiedurch wird in der letzten Phase des Niederdriickens des
Bet&tigungspedals das Einziehen der beiden Drahtbremsarme innerhalb des
Skiumrisses zwar erreicht, das AusmaR dieses Einschwenkens ist jedoch
durch die Drahtabmessung konstruktionsbedingt beschrdnkt. Hiedurch ist
aber die Verwendung der bekannten Skibremse auf eine Anordnung direkt

auf einem Ski beschrinkt.

Ziel der Erfindung ist es, eine Skibremse der eingangs genannten Art in
der Weise weiterzuentwickeln, daf die Bremseinrichtung ein erhdhtes
Einschwenkvermdgen aufweist und somit in Verbindung mit einer
Schwenkplatte oder einer Tourenplatte effektvoll einsetzbar ist.

Geldst wird die gestellte Aufgabe erfindungsgemdB durch die
kennzeichnenden Merkmale des Anspruches 1.

Dadurch, daB die einander zugewandten Abschnitte der einzelnen Draht-
bremsarme eine Verbindungsfeder tragen, wird den beiden Drahtbrems-
armen relativ zueinander ein grofles Verschwer{kvermégen ermdglicht. Da

weiters das Ein- und Ausschwenken der einzelnen Drahtbremsarme gegen

PCT/EP87/00262
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die Kraft dieser, der Aufstellfeder gegeniiber gesonderten Verbindungs-
feder erfolgt, steht dem Konstrukteur hinsichtlich der Bemessung der
Federkraft fiir das Hochschwenken und das Einziehen der Bremsein-
richtung eine grofere Auswahl zur Verfligung, als wenn das Einziehen
gegen die Kraft der im Drahtmaterial selbst gespeicherten Federkraft zu
erfolgen hat, wie dies bei einem einstlickigen Federdraht der Fall ist,
Durch das Abstlitzenlassen der Verbindungsfeder an der, vorderen
Begrenzungswand einer Durchbrechung des Betdtigungspedals wird den
schwenkbaren Teilen der Skibremse eine zusdtzliche Stabilitdt gegeben.
Diese Stabilitdt wird zusdtzlich dadurch erhdht, daB zwei Aufstellfedern
Verwendung finden, welche die Verbindungsfeder in ihrer Lage an der
Grundplatte in Position halten. Hiedurch ergibt sich zusdtzlich der Vorteil

einer einfachen Montage der Bremseinrichtung.

An sich ist die MaBnahme, einen einstiickigen Federdrahtbiigel mit einem
Betdtigungspedal derart zu koppeln, da der Quersteg des Federdraht-
biigels zumindest eine Fiihrung des Betdtigungspedals durchsetzt, aus der
AT-PS 372.286 bekannt. Bei dieser bekannten Ldsung wird jedoch das
Einziehen der einzelnen Drahtbremsarme durch ein Lenkersystem
bewerkstelligt, welches aus an der Grundplatte schwenkbar angeordneten
Lagerlaschen besteht, in denen - in der Bereitschaftsstellung der Brems-
einrichtung betrachtet - quer zur Liangsrichtung des Ski verlaufende
Drahtabschnitte gelagert sind, welche gleichzeitig die Schwenkachse der
Bremseinrichtung bilden. Somit liegt diese bekannte L&sung von der

bereits berlicksichtigten weiter entfernt.

Auch die MaBnahme, an einander zugewandten Drahtbremsarmen eine
diese verbindende, Feder anzuordnen, ist flir sich bekannt. Eine der
iltesten derartigen L3sungen ist in der AT-PS 360.892 beschrieben. Dabei
wird bei dieser bekannten Ldsung ein von der Grundplatte nach oben
ragender Keil verwendet, welcher die beiden Drahtbremsarme in der
niedergeschwenkten Lage der Bremseinrichtung gegen die Kraft der

Verbindungsfeder auseinanderspreizt, so daR die beiden Bremsdorne
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oberhalb der Oberseite des Skis und innerhalb der Breite des Skis zum

Liegen kommen,

Eine &hnliche Losung ist der EU-Bl 0045698 geoffenbart. Allerdings ist
bei dieser bekannten L&sung die Verbindungsfeder der beiden Drahtbrems-
arme als eine Blattfeder gestaltet, die mit dem Bet&tigungspedal fest
verbunden ist. Diese Ausgestaltung hat aber zur Folge, daB die Blattfeder
bei jedem Niedertreten und Hochschwenken der Bremseinrichtung
zusétzlich auf Torsion beansprucht wird. Hiebei ist das Aufstellorgan als
ein Zugorgan gestaltet, das mit der Blattfeder einen solchen Winkel
bildet, daB sie dessen Biegung zur Folge hat. Merkmale, welche die
erfindungsgemédBe Skibremse kennzeichnen, kdnnen dieser bekannten

L&sung nicht entnommen werden.

Aus der DE-OS 31 36 079 ist auch die Anordnung einer Verbindungsfeder
an einander zugwandten Abschnitten der einzelnen Drahtbremsarme
bekannt, welche Manahme im kennzeichnenden Teil des Anspruches | der
vorliegenden Erfindung aus diesem Grund als fiir sich bekannt angefiihrt
worden ist. Doch wird bei dieser bekannten Skibremse das Einschwenken
der beiden Drahtbremsarme dadurch bewirkt, daB beim Niedertreten des
Betdtigungspedals ein auf der Grundplatte befestigtes Anlageglied in der
Skildngsrichtung die Verbindungsfeder beaufschlagt, wodurch ein Strecken
der Bremseinrichtung eintritt. Da eine derartige Steuerung auch aus der
DE-OS 25 54 110 bekanntgeworden ist, und bei der erfindungsgemaBen
Losung die Steuerung der beiden Drahtbremsarme durch die gegebene
Konstruktion und ohne Verwendung eines Anschlages od.dgl. erfolgt, kann
dieser bekannten Lsung keine weitere Lehre in bezug auf die Erfindung

entnommen werden,

Durch die Merkmale des Anspruches 2 wird eine besonders einfache und
effektvolle Anordnung und Ausbildung des Quersteges geschaffen.

Zur Sicherung des Quersteges durch die Aufstellfedern dienen die Merk-
male des Anspruches 3.
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Durch die Merkmale des Anspruches & wird ein besonders kompakter
Aufbau der Skibremse gewdhrleistet.

Fiir die Abstiitzung der Verbindungsfeder am Betitigungspedal bieten sich
verschiedene Moglichkeiten an. Es hat sich jedoch besonders vorteilhaft
gezeigt, wenn die Abstlitzung durch die im Anspruch 5 gekennzeichnete
Ausgestaltung der Durchbrechung erfolgt. Dabei wird auch eine giinstige
Mdglichkeit fiir die freie Bewegung der Schenkel der Verbindungsfeder
geschaffen, ohne daB darunter die Stabilitit der gesamten Bremsein-
richtung leiden wiirde. Durch die Merkmale des Anspruches 6 wird den
einzelnen Drahtbremsarmen eine beschrdnkte Beweglichkeit in der
Skildngsrichtung gewdhrleistet., Auf diese Weise wird erreicht, daB in den
verschiedenen Lagen der Bremseinrichtung die Drahtbremsarme selbst die
gewlinschte Lage relativ zur Grundplatte unbehindert und ohne sich zu

verspannen einnehmen kénnen.

Bei  einer .Ausgestaltung der Verbindungsfeder aus einem
Federdrahtmaterial konnen in der Bemessung einzelner Bestimmungs-
merkmale der Verbindungsieder insoferne Probleme auftreten, als die
Schleife in der Richtung ihrer Langserstreckung eine groRe Stabilitat
aufzuweisen hat, wogegen die gewundenen Bereiche der Verbindungsfeder
neben den fiir die Halterung der einzelnen Drahtbremsarme ausgestalteten
Bereichen fiir die Durchfiihrbarkeit des Einschwenkens derselben leicht
deformierbar sein miiten. Durch die weiteren MaBnahmen der Erfindung

soll auch diese Aufgabe geldst werden.

Diese Aufgabe wird vor allem durch die Merkmale des Anspruches 7
geldst. Dadurch, daB die Verbindungsfeder durch eine Kunststoffeder
gebildet ist, kann der die Abstiitzung bewirkende Steg der Kunststoffeder
unabhdngig von jenen Bereichen dieser Feder bemessen werden, die an den
einander zugewandten Abschnitten der beiden Drahtbremsarme angelenkt
sind. Durch die Ausgestaltung der Kunststoffeder in der Weise, daB diese,

in der Vorderansicht betrachtet, im wesentlichen U-férmig ist, kann
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wiederum die das Einziehen der beiden Drahtbremsarme bewirkende
Federung den jeweiligen Erfordernissen leichter angepaft werden, als dies
bei der Ausgestaltung einer  Verbindungsfeder aus einem
Federdrahtmaterial méglich ist.

Eine Ausgestaltung nach den Merkmalen des Anspruches 8 ermdglicht eine
besonders einfache und zweckméBige Gestaltung der Halterung der

Verbindungsieder.

Durch die Merkmale des Anspruches 9 wird nicht nur eine grofere Freiheit
hinsichtlich der Bestimmung des Angriffsbereiches der Schenkel der
beiden, als Aufstellfeder wirkenden Schenkelfedern ermdglicht, sondern
gleichzeitig auch der Abstiitzbereich der Kunststoffeder am skiseitigen

Halteteil vergrdfiert.

Durch die Merkmale des Ans;pruches 10 kann .die gewiinschte
Bremsstellung der Skibremse auch unabhdngig von der Langenabmessung
der Kunststoffeder bestimmt werden, wodurch Kunststoffedern gleicher
Abmessungen fiir verschiedene Arten von Skibremsen, beispielsweise fiir

Erwachsene und Kinder, hergestellt werden kénnnen.

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden nun an Hand der
Zeichnung, die zwei Ausfithrungsbeispiele darstellt, ndher beschrieben.
Hiebei zeigen: die Fig.! und 2 in einander zugeordneten Rissen ein erstes
Ausfiihrungsbeispiel einer erfindungsgem&fen Skibremse in der Brems-
stellung, wobei Fig.l ein Ldngsschnitt entlang der Linie I-I der Fig.2 und
Fig.2 eine Draufsicht zu Fig.! ist, die Fig.3 und 4 Risse &hnlich den Fig.l
bzw. 2 mit dem Unterschied, daB die Verbindungsfeder vorgespannt und
die beiden Drahtbremsarme auseinander gespreizt sind und die Fig.5 und 6
Risse ebenfalls &hnlich den Fig. 1 bzw. 2 in der Bereitschaftsstellung der
Bremseinrichtung. Die Fig.7 und 8 zeigen in einander zugeordneten Rissen
ein zweites Ausfiihrungsbeispiel der erfindungsgemé&Ben Skibremse in der

Bremsstellung, wobei Fig.7 ein Ladngsschnitt entlang der Linie VII-VII der
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Fig.8 und Fig.8 eine Draufsicht zu Fig.7 ist und die Fig.9 und 10 Risse
ebenfalls #hnlich den Fig.7 bzw. 8 in der Bereitschaftsstellung der

Bremseinrichtung.

Die Fig.l bis 6 zeigen eine in ihrer Gesamtheit mit | bezeichnete
Skibremse, deren Grundplatte 2 beispielsweise einstiickig mit einer
schwenkbaren Sohlenplatte oder einer Tourenplatte ausgebildet oder in
beliebiger bekannter Weise auf einem Ski montiert ist und an deren einem
Ende Lagerstellen 2a fiir eine Schwenkachse 6 vorgesehen sind. Im
Abstand von der Schwenkachse 6 sind auf der Grundplatte 2 zusdtzliche
Lagerstellen 2b angeordnet, in denen Abschnitte spdter noch zu
beschreibender Drahtbremsarme 5 gelagert sind. Die Lagerstellen 2b fiir
die Drahtbremsarme 5 sind nach oben erweitert und offen ausgebildet. Sie
sind beispielsweise durch in Bezug auf die L&ngsachse der Skibremse
~ symmetrische, mit Langldchern 3a versehene (von vorne oder von hinten
gesehen) U-férmige Schienen. 3 abgeschlossen, welche Schienen 3 in .
beliebiger Art mit der Grundplatte 2 verbunden sind, beispielsweise
verschraubt oder vernietet. Im mittleren Breitenbereich weist die
Grundplatte 2 eine anndhernd rechteckige Freistellung 2c fiir ein an der
Schwenkachse 6 angelenktes Betdtigungspedal 4 auf. Am Boden 2d der
Freistellung 2c sind weiters eine in dessen Lé&ngsrichtung verlaufende
Fiihrungsbahn 2e und eine ebenfalls in dessen Langsrichtung verlaufende

Nut 2f vorgesehen.

Das Betitigungspedal 4 ist anndhernd rechteckig und weist in seiner als
Trittfliche 4a ausgebildeten oberen Fliche symmetrisch zu seiner
Lingsachse und in geringem Abstand zur Schwenkachse 6 eine etwa
quatratische Durchbrechung &b auf. Seitenwénde 4c und eine Vorderwand
4d des Betdtigungspedals 4 sind in Richtung zur Skioberseite hin
abgekrdpft. Die Seitenwdnde #4c sind mit langlichen abgerundeten
Ausnehmungen 4e fiir die Drahtbremsarme 5 versehen. In dem von der
Schwenkachse 6 abgelegenen Pedalabschnitt haben die Seitenwénde 4c in
Richtung zur Langsachse der Skibremse 1| abgekropfte Laschen 4f. Die
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Durchbrechung &b im Betdtigungspedal 4 ist mit Begrenzungswénden
ausgestattet, wobei die vordere mit &4h, die seitlichen mit 4i und die
hintere mit 4j bezeichnet sind. Die vordere Begrenzungswand 4h weist
eine Freistellung 4k auf. Durch die Durchbrechung &b kann sich Schnee,
der sich mdglicherweise ansammelt, herausgepret werden. Der vordere
Abschnitt des Betdtigungspedals 4 bildet eine durch die Trittplatte 4a,
die Seitenwdnde 4c, die Vorderwand 4d, die Laschen 4f und die vordere
Begrenzungswand 4h der Durchbrechung 4b begrenzte Fihrung 4g fiir
spater noch genauer beschriebene Abschnitte der Drahtbremsarme 5.

Die Drahtbremsarme 5 bestehen aus einem mehrfach gebogenen Feder-
draht und sind, wie besonders aus den Fig.2,4 und 6 ersichtlich ist,
symmetrisch gestaltet. Wie in Fig.6 erkennbar, sind Abschnitte 5a der
Drahtbremsarme 5 in der Draufsicht anndhernd parallel zur Langsachse
der Skibremse 1 angeordnet. Diese Abschnitte 5a kdnnen beispielsweise
mit einer hier nicht dargestellten Kunststoffaufspritzung versehen sein
und werden im folgenden als Bremsdorne bezeichnet. An die Bremsdorne
5a schlieBen im spitzen Winkel zur Lé&ngsachse der Skibremse !
verlaufende Abschnitte 5b der Drahtbremsarme 5 an. Weitere, jeweils als
eine Schwenkachse der einzelnen Drahtbremsarme 5 wirkende, Querab-
schnitte 5c sind daran angeschlossen. Die Querabschnitte 5c der Draht-
bremsarme 5 sind in den Lagerstellen 2b der Grundplatte 2 schwenkbar
gelagert, Daran schlieBen weitere, sich parallel zur L&ngsachse der
Skibremse 1 nach vorne erstreckende Drahtabschnitte 5d an, welche
innerhalb des Betdtigungspedals 4 verlaufen und von den Laschen &4e
gehalten werden. Weitere Bremsarmabschnitte 5e verlaufen jeweils in
einem stumpfen Winkel zur Langsachse der Skibremse l. Sie tragen eine
Verbindungsfeder 7, welche mit Schenkeln 7a ausgestattet ist, deren
Endbereiche eine Schleife 7b bilden. Ein als Quersteg 7c gestalteter Teil
der Schleife 7b verlduft in der Filhrungsbahn 2e der Grundplatte 2.

Als Aufstellfeder 8 dienende Schenkelfedern sind um die Schwenkachse 6

angeordnet, wobei ihre den Seitenwdnden #4c des Betdtigungspedals 4
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benachbarten Schenkel 8a das Betétigungspedal 4 in Richtung der aktiven
Bremsstellung der Skibremse 1 beaufschlagen, wéhrend die der Langsachse
der Skibremse 1 benachbarten Schenkel 8b der Aufstellfedern 8 den
Quersteg 7c niederhalten, wobei zumindest ein Hakenabschnitt 8c der

Schenkel 8b den Quersteg 7c libergreift.

In der aktiven Bremsstellung der Skibremse 1 liegt die Verbindungsfeder 7
zumindest teilweise an der vorderen Begrenzungswand 4h der Durch-
brechung &b an, wobei das Betdtigungspedal 4 gleichzeitig durch die
Schenkelfeder 8 hochgedriickt wird. Dadurch ist die Verbindungsfeder 7
leicht durchgebogen und die Bremsdorne 5a erstrecken sich in einem
geringen Abstand zu den Seitenfldchen der Skibremse ! bzw. des hier

nicht dargestellten Ski (siehe Fig.2).

Tritt man nun mit einem nicht dargestellten Schuh auf das Betdtigungs-
pedal 4, so wird dieses gegen die Kraft der Schenkelfedern 8 nach unten
verschwenkt, wobei sich die schragen Abschnitte 5e der Drahtbremsarme
5 in der Fiihrung 4g des Betdtigungspedals 4 nach vorne bewegen, und sich
die Verbindungsfeder 7 durchstreckt. Dabei schwenken die Bremsdorne 5a
der Drahtbremsarme 5 nach auflen in eine von den Seitenflichen der
Skibremse 1 entfernte Stellung (sieche Fig.4). Beim weiteren Nieder-
driicken des Betdtigungspedals & bewegen sich die schrédgen Abschnitte 5e
der Drahtbremsarme 5 in der Fiihrung 4g noch weiter nach vorne, so daB
sich der Quersteg 7c der Verbindungsfeder 7 am hinteren Ende der
Flihrungsbahn 2e abstiitzt, wodurch die Verbindungsfeder 7 stark durchge-
bogen wird. Hiedurch werden die Drahtbremsarme 5a in ihre der
Langsachse der Skibremse | am nidchsten liegende, eingezogene Stellung
gebracht (s.Fig.6).

Kommt nun der Schuh durch eine unwillkiirliche oder willkiirliche
Ausldsung aus der Bindung frei, so vollziehen die Bremsdorne 5 wé&hrend

der Schwenkbewegung von der Bereitschaftstellung in die Bremsstellung

gleichzeitig eine Bewegung nach auBen und anschliefend wieder nach

PCT/EP87/00262

o



WO 87/07515

-9-

innen zum Ski hin, Dadurch wird einerseits eine Beschddigung der Seiten-
flachen des hier nicht dargestellten Ski vermieden, andererseits wird beim
Verwenden der erfindungsgemdBen Skibremse mit einer Plattenbindung
eine Behinderung des Bremsvorganges durch die schwenkbare Sohlenplatte

ausgeschlossen.

Die Fig.7 bis 10 zeigen eine in ihrer Gesamtheit mit 10 bezeichnete
Skibremse, deren Grundplatte 20 beispielsweise einstiickig mit einer
schwenkbaren Sohlenplatte oder einer Tourenplatte ausgebildet oder in
beliebiger bekannter Weise auf einem Ski montiert ist und an deren einem
Ende Lagerstellen 20a fiir eine Schwenkachse 60 vorgesehen sind. Im
Abstand von der Schwenkachse 60 sind auf der Grundplatte 20 zusdtzliche
Lagerstellen 20b angeordnet, in denen Abschnitte spdter noch zu
beschreibender Drahtbremsarme 50 gelagert sind. Die Lagerstellen 20b
fir die Drahtbremsarme 50 sind nach oben erweitert und offen
ausgebildet. Sie sind beispielsweise durch in Bezug auf die Ladngsachse der
Skibremse symmetrische, mit Lanéliichern 30a versehene (von vorne oder
von hinten gesehen) U-fdrmige Schienen 30 abgeschlossen, welche
Schienen 30 in beliebiger Art mit der Grundplatte 20 verbunden sind,
beispielsweise verschraubt oder vernietet. Im mittleren Breitenbereich
weist die Grundplatte 20 eine anndhernd rechteckige Freistellung 20c fiir
ein an der Schwenkachse 60 angelenktes Betdtigungspedal 40 auf, wobei
die Freistellung 20c durch einen Boden 20d begrenzt ist.

Das Betdtigungspedal 40 ist anndhernd rechteckig und weist in seiner als
Trittfldche #40a ausgebildeten oberen Flidche symmetrisch zu seiner
Langsachse und in geringem Abstand zur Schwenkachse 60 eine
Durchbrechung 40b auf. Seitenwinde 40c und eine Vorderwand 40d des
Betdtigungspedals 40 sind in Richtung zur Skioberfldche hin abgekrdpit.
Die Seitenwénde 4#0c sind mit ldnglichen abgerundeten Ausnehmungen 40e
fiir die Drahtbremsarme 50 versehen. In dem von der Schwenkachse 60
abgelegenen Pedalabschnitt haben die Seitenwédnde 40c in Richtung zur
Langsachse abgekropfte Laschen 40f. Die Durchbrechung &40b im

PCT/EP87/00262
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Betitigungspedal 40 ist mit Begrenzungswénden ausgestattet, wobei die
vorderen mit 40h, die seitlichen mit 40i und die hintere mit 40j bezeichnet
sind. Durch die Durchbrechung 40b kann Schnee, der sich moglicherweise
ansammelt, herausgepreft werden. Der vordere Abschnitt des
Betdtigungspedals 40 bildet eine durch die Trittplatte 402, die
Seitenwinde 40c, die Vorderwand 40d, die Laschen 40f und die vorderen
Begrenzungswinde 40h der Durchbrechung 40b begrenzte Fiihrung 40g fiir

spater noch genauer beschriebene Abschnitte der Drahtbremsarme 50.

Die Drahtbremsarme 50 bestehen aus einem mehrfach gebogenen
Federdraht und sind, wie besonders aus den Fig.8 und 10 ersichtlich ist,
symmetrisch gestaltet. Wie in Fig.10 erkennbar, sind Abschnitte 50a der
Drahtbremsarme 50 in der Draufsicht anndhernd parallel zur Léngsachse
der Skibremse 10 angeordnet. Diese Abschnitte 50a kdnnen beispielsweise
mit einer hier nicht dargestellten Kunststoffaufspritzung versehen sein
und werden im folgenden als Bremsdorne bezeichnet. An die Bremsdorne
50a schlieBen im spitzen Winkel zur Liangsachse der Skibremse
verlaufende Abschnitte 50b der Drahtbremsarme 50 an. Weitere, jeweils
als eine Schwenkachse der einzelnen Drahtbremsarme 50 wirkende,
Querabschnitte 50c sind daran angeschlossén. Die Querabschnitte 50c der
Drahtbremsarme 50 sind in den Lagerstellen 20b der Grundplatte 20
schwenkbar gelagert. Daran schlieBen weitere, sich parallel zur
Lingsachse der Skibremse 10 nach vorne erstreckende Drahtabschnitte
50d an, welche innerhalb des Betdtigungspedals 40 verlaufen und von den
Laschen 40e gehalten werden., Weitere Bremsarmabschnitte 50e verlaufen
jeweils in einem stumpfen Winkel zur Lingsachse der Skibremse 10. Die
Bremsarmabschnitte 50e tragen eine Verbindungsfeder 70, welche mit
einem Lenker 70a ausgestattet ist, der sich, wie in Fig.7 erkennbar, in der
aktiven Bremsstellung der Skibremse 10 etwa in Richtung zur Skioberseite
erstreckt. Die Verbindungsfeder 70 ist, wie besonders in Fig.10 erkennbar,
etwa U-formig ausgebildet, wobei die freien Endbereiche des U an den
einander zugewandten Bremsarmabschnitten 50e angelenkt sind. Die an

den Bremsarmabschnitten 50e angelenkten freien Endbereiche der U-
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férmigen Verbindungsfeder 70 weisen je einen von der Lidngsmittelachse

weg gerichteten Ansatz 70e auf.

Der Lenker 70a der Verbindungsfeder 70 besteht aus einem Schaft 70b und
einem Quersteg 70d, wobei der Quersteg 70d durch seitliche Fortsdtze 70f
verldngert ist.

Als Aufstellfedern 80 dienende Schenkelfedern sind um die Schwenkachse
60 angeordnet, wobei ihre den Seitenwénden 40b des Betdtigungspedals 40
benachbarten Schenkel 80a das Betdtigungspedal 40 in Richtung der
aktiven Bremsstellung der Skibremse 10 beauischlagen, wéhrend die der
Lingsachse der Skibremse 10 benachbarten Schenkel 80b der
Aufstellfedern 80 den Quersteg 70d niederhalten. Dabei umgreift
zumindest ein Hakenabschnitt 80c eines Schenkels 30b den Quersteg 70d.
Dieser Ubergriff kann mittig, -oder - wie dargestellt - von zwei
Hakenabschnitten 80c beider Schenkel 80b an Fortsitzen 70f des
Querstegs 70d erfolgen.

In der aktiven Bremsstellung der Skibremse 10 liegt die Verbindungsfeder
70 zumindest teilweise an den vorderen Begrenzungswidnden 40h der
Durchbrechung 40b an, wobei das Betdtigungspedal 40 gleichzeitig durch
die Schenkelfeder 80 hochgedriickt wird. Dadurch weisen die Ansidtze 70e
der Verbindungsfeder 70 eine geringfiigige Winkelstellung gegeniiber einer
quer zur Skilingsachse gedachten Linie auf und die Bremsdorne 50a
erstrecken sich in einem geringen Abstand zu den Seitenflichen der
Skibremse 10 bzw. des hier nicht dargestellten Ski (siehe Fig.8).

Die gesamten Bewegungsabldufe beim Niedertreten des Betdtigungspedals
40 erfolgen &hnlich jenen der anhand des ersten Ausilihrungsbeispieles
beschriebenen Skibremse und sind daher nicht gesondert dargestellt und

beschrieben.
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In der ersten Phase des Niedertretens des Betdtigungspedals 40 nehmen
die Ansdtze 70e der Verbindungsfeder 70 zundchst eine im wesentlichen
quer zur Skildngsachse gerichtete Lage ein, wodurch die Bremsdorne 50a,
wie in der Stammanmeldung beschrieben und gezeigt, nach auBen
schwenken. Beim weiteren Niedertreten des Betdtigungspedals 40
bewegen sich die schrdgen Abschnitte 50e der Drahtbremsarme 50 in der
Fiihrung 40g noch weiter nach vorne, so daf sich der Quersteg 70d der
Verbindungsfeder 70 am hinteren Ende der Freistellung 20c abstiitzt,
wodurch die Ansdtze 70e der Verbindungsfeder 70 eine im Vergleich zu
der Bremsstellung der Skibremse 10 grdBere Winkelstellung gegeniiber
einer quer zur Skildngsachse gedachten Linie einnehmen. Hiedurch werden
die Drahtbremsarme 50a in ihre der Bremsenldngsachse am ndchsten

liegende, eingezogene Stellung gebracht (s.Fig.10).

Kommt nun der Schuh durch eine unwillkiirliche oder willkiirliche
Auslosung aus der Bindung frei, so vollziehen die Bxemsdorne 50 wéhrend
der Schwenkbewegung aus der Bereitschaftstellung in die aktive
Bremsstellung gleichzeitig eine Bewegung nach aufen und anschlieBend
wieder nach innen zum Ski hin. Dadurch wird eine Beschddigung der
Seitenfldchen des hier nicht dargestellten Ski vermieden. Beim Verwenden
der erfindungsgemé&fen Skibremse in Verbindung mit einer Plattenbindung
wird auch eine Behinderung des Bremsvorganges durch die schwenkbare

Sohlenplatte ausgeschlossen.

Die Erfindung ist selbstverstdndlich nicht auf das dargestellte
Ausfiihrungsbeispie! beschrdnkt. Vielmehr sind Abwandlungen derselben
denkbar, ohne den Rahmen des Schutzumfanges zu verlassen.
Beispielsweise kdnnten die Schenkel der Verbindungsfeder auch als
gesonderter Bestandteil aus Metall oder Kunststoff ausgebildet sein, oder
die Verbindungsfeder kénnte gleichzeitig als Aufstellfeder gestaltet sein.
Auch kénnte der Quersteg der Verbindungsfeder durch ein von der

Aufstellfeder gesondertes Halteelement gehalten sein.
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Beim zweiten Ausfiihrungsbeispiel kann weiters der Schenkel oder ein
Hakenabschnitt desselben auch in eine Ausnehmung des Quersteges
eingreifen und an diesem befestigt werden.
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Patentanspriiche:

Skibremse (1,10) aus einem zweiteiligen Drahtbiigel, dessen einzelne
Biigelteile in sich mehrfach abgewinkelt bzw. abgebogen sind, mit
zwei Drahtbremsarmen (5,50), welche Skibremse (1,10) gegen die
Kraft mindestens einer Aufstellfeder (8,80) aus einer Bremsstellung,
in der die beiden Drahtbremsarme (5,50) neben den Seitenfldchen des
Ski angeordnet sind und unter die Lauffliche des Ski ragen, in eine
Bereitschaftsstellung verschwenkbar ist, in der die Skibremse von
einem Skischuh niedergetreten mit Hilfe eines Betdtigungspedals
(4,40) od.dgl. in Richtung zur Oberseite des Ski hin niedergehalten ist,

wobei- die freien Enden der beiden Drahtbremsarme (5,50), die-

entweder als Bremsdorne (5a,50a) ausgestaltet sind oder mit solchen
Bremsdornen versehen sind, in Richtung zur Lingsachse des Ski hin
eingeschwenkt, d.h. oberhalb der Oberseite des Ski eingezogen bzw.
eingeschwenkt sind, wobei die sich im Betdtigungspedal (4,40)
befindlichen Abschnitte der beiden Biigelteile in zumindest einer sich
in der Unterseite des Betitigungspedals (4,40) erstreckenden Fiihrung
(4g,40g) gefiihrt sind, dadurch gekennzeichhet, daB die einzelnen
Drahtbremsarme (5,50), wie an sich bekannt, an ihren einander
zugewandten Abschnitten (5e,50e) eine Verbindungsfeder. (7,70)
tragen, welche sich mit ihrem Quersteg (7c,70c) an bzw. in einer
Fithrungsbahn (2e,20e) der Grundplatte (2,20) abstiitzt, wobei die
Verbindungsfedér (7,70) in der Bremsstellung zumindest teilweise an
der vorderen Begrenzungswand (4h,40h) einer sich in Langsrichtung
erstreckenden Durchbrechung (4b,40b) des Betitigungspedals (4,40)
anliegt, und daB als Aufstellfeder (8,80) zwei Schenkelfedern
vorgesehen sind, welche jeweils mittels eines ihrer Schenkel (8a,80a)
das Betdtigungspedal (4,40) in Richtung der Bremsstellung der
Skibremse (1,10) beaufschlagen und mittels ihrer anderen Schenkel
(8b,30b) die Verbindungsfeder (7,70) in Position halten.
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Skibremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf die
Verbindungsfeder (7) in ihrem mittleren L&ngenabschnitt eine
Schleife (7b) aufweist, deren der Grundplatte (2) zugewandter
Schleifenabschnitt als der Quersteg (7c) ausgebildet ist.

Skibremse nach Anspruch | oder 2, dadurch gekennzeichnet, daf
zumindest ein Hakenabschnitt, vorzugsweise zwei Hakenabschnitte
(8c), der Schenkel (8b) der Schenkelfedern (8) den Quersteg (7c) der

Verbindungsfeder (7) iibergreifen.

Skibremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal das
Betitigungspedal (4) von dessen Seitenwdnden (4c) benachbarten

" Schenkeln (8a) der beiden Schenkelfedern (8) beaufschlagt ist.

Skibremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da die Durch-
brechung (4b) in jenem Bereich-des Betétigungspedals (4) ausgebildet
ist, welcher sich zwischen dessen Schwenkachse (6) und dem' die
Fihrung (4g) aufnehmenden Teil sowie symmetrisch zu dessen L&ngs-
achse erstreckt, und daB die vordere Begrenzungswand (4h) der
Durchbrechung (4b) mit einer Freistellung (4k) zur Aufnahme der
einzelnen Schenkel (7c) der Verbindungsfeder (7), insbesondere in der

Bremsstellung der Skibremse (1), vorgesehen ist.

Skibremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal zur
Aufnahme von als Schwenkachsen dienenden Querabschnitten (5¢) der
einzelnen Drahtbremsarme (5) die Grundplatte (2) nach oben hin
erweiterte und offene Lagerstellen (2b) aufweist, und daf dieser
Abschnitt der Grundplatte (2) mit U-fdrmigen Schienen (3)
abgeschlossen ist, welche mit Langléchern (3a) versehen sind, in
welchen die Querabschnitte (5c) der einzelnen Drahtbremsarme (5) in

der Lédngsrichtung des Ski ldngsverschiebbar gelagert sind.

PCT/EP87/00262
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Skibremse nach Anspruch 1, .dadurch gekennzeichnet, daB die
Verbindungsfeder (70) durch eine, in der Vorderansicht betrachtet, im
wesentlichen U-formige Kunststoffeder gebildet ist, welche mittels
der freien Endbereiche des U an den einander zugewandten Brems-
armabschnitten (50e) der beiden Drahtbremsarme (50) angelenkt ist.

Skibremse nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dafl zumindest
ein Schenkel (80b) der als Aufstellfeder (80) wirkenden
Schenkelfeder(n) am Quersteg (70d) der Verbindungsfeder (Kunst-
stoffeder) (70) angreift.

Skibremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die die
Verbindungsfeder (Kunststoffeder) (70) in Position haltenden Schenkel
(80b) der beiden als Aufstellfeder (80) wirkenden Schenkelfedern
Fortsdtze (70f) am Quersteg (70d) des U von auflen her tbergreifen,

Skibremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB an der
AuBenfliche der einzelnen freien Endbereiche des U je einr Ansatz
(70e) vorgesehen ist, welcher mit den vorderen Begrenzungswinden
(40h) der Durchbrechung (40b) des Bet&tigungspedals (40) einen
Anschlag zur Bestimmung der Winkelstellung der Bremseinrichtung in
deren Bremslage bildet.
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"Q" Veréffenthchung, die sich auf eine miindliche Offenbarung,
eine Benutzung, eine Ausstellung oder anders Mafnahmen
bezieht

“P" Verdffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldeda-
tum, aber nach dem beanspruchten Priorititsdatum verdffent.
licht worden ist

“T" Spitere Veroffentlichung, die nach dem internationaien An-
meldedatum oder dem Prioritdtsdatum verdffentiicht worden
ist und mit der Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum
Verstindnis des der Erfindung zugrundeliegenden Prinzips
oder der ihr zugrundeliegenden Theorie angegeben ist

"X" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruch-
te Erfindung kann nicht als neu oder auf erfinderischer Tatig-
keit beruhend betrachtet werden

Y* Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruch-
te Erfindung kann nicht als auf erfinderischer Titigkeit be-
ruhend betrachtet werden, wenn die Verdffentlichung mit
einer oder mehreren andaren Verdffentiichungen dieser Kate-
gorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fiir
einen Fachmann naheliegend ist

"&" Verdffantlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist
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Datum des Abschiusses der internationalen Recherche
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Absendedatum des internationalen Recqerﬁ\tﬁeriﬁg7

Internationaie Recherchenbehorde
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Unterschrift des bevolimachtigte Bﬁeten
L. ROSSI ﬁ :

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (Januar 1985)




ANHANG ZUM INLERNATIONALEN RECHERCHENBERICHT UBER DIE

INTERNATIONALE PATENTANMELDUNG NR. PCT/EP 87/00262 (sa 17152)

In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien

der im obengenannten internationalen Recherchenbericht ange=-
fiihrten Patentdokumente angegeben. Die Angaben iiber die
Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des
Europédischen Patentamts am 16/09/87

Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen
ohne Gewdhr.

»

Im Recherchenbe- Datum der Mitglied(er) der Datum der
richt angefiihrtes Verdffent- Patentfamilie Verdéffent-
Patentdokument lichung lichung
FR=~A- 2516392 20/05/83 DE-A~ 3145646 26/05/83
JP-A- 58130068 03,/08/83
Us=-A- 4463967 07/08/84
FR-A~ 2339415 26/08/77 DE~A- 2703630 04,/08/77
US-A- 4124223 07/11/78
AT-A,B 360892 10,/02/80
EP-A~ 0045698 10/02/82 FR-A,B 2487685 05,/02/82
Us-A- 4403788 13/09/83
AT-B=- E10065 15/11/84
FR-A- 2é12682 18/03/83 DE-A- 3136079 24/03/83
AT-A- 372286 26,/09/83 Keine

.

Flir ndhere Einzelheiten zu diesem Anhang :
siehe Amtsblatt des Europdischen Patentamts, Nr. 12/82
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