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Zafizeni podle vyndlezu se tykd stavby
plavidel, pfesné&ji konstrukce kormidelnich
zaFizeni. Re$i se nim dosaZeni rozdilnych
tthlovych rychlosti vychylovani jednotli-
vych ¢&éasti dvoudilné kormidelni ploutve.
Jeho podstata je v tom, Ze s kormidelnim
pném (6), ktery ovlada zadni d&ast (7)
ploutve je tésné nad jejim hornim koncem
pevné spojena pdka {1). Tato péka (1) je
na svém druhém konci spojena kyvné po-
moci éepu (3] s vodici vidlici {2). Vodici
vidlice (2} je nasunuta nejdiiv na predni
Cep (4), ktery je pevné uchycen v trupu
(10) plavidla a potom na zadni ¢ep (5) u-
pevnény v hornim konci pfedni &&sti (8)
ploutve. Celé zafizeni je umisténo ve vy-
klenku (9) nad ploutvi a ¢astedné zakryto
na drovni obSivky snimatelnym krytem (11].
Vyndlez mlZe byt vyuZit v loda¥stvi na pla-
vidlech se zvySenymi naroky na manévro-
vatelnost. Zafizeni podle vyndlezu je ple-
hledné znazornéno na obr. 1.
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Vyndlez se tyka zafizeni na ovladani
dvoudilné kormidelni ploutve na plavid-
lech, které umo#Ziiuje vychylovdni predni a
zadni Casti této ploutve rfiznymi thlovymi
rychlostmi.

Dosud se u tzv. dvoudilné nebo také d&-
lené kormidelni ploutve pouZivaji k dosaZe-
ni rozdilnych dhlovych rychlosti pFi vychy-
lovani pfedni a zadni €&sti ploutve mecha-
nismy, které jsou znatng sloZité a nédro¢né
na prostor. Jeden zpisob podle patentu NSR
¢. 1146 398 pouZiva soustavu dvou, pripad-
ng tif navzdjem zdvislych vykyvnych vodi-
cich vidlic, v kterych se posouvaji ¢epy riiz-
nymi rychlostmi a una$eji s sebou jednotlivé
gasti dvoudilné ploutve nestejnymi thlovy-
mi rychlostmi. Cel§y mechanismus je umis-
t&n mezi ploutvi a trupem plavidla, vidlice
jsou uloZeny nad sebou, maji velké uhly
vykyvu, a proto zafizeni zabird znafny pro-
stor, coZ nedovoluje vyhodné& situovat hor-
ni konec ploutve t&sné& u obSivky, ¢im by
se zmenSila nepriznivd cirkulace. ProtoZe
zatizeni se skldda z velkého mnoZstvi sou-
tasti, nachdzejicich se na vnéjs{ strané& ob-
§ivky, je poruchové, snadno mechanicky
zranitelné, nespolehlivé, a tedy nédrofné na
opravy. Dal$i analogické zaFizeni podle stej-
ného patentu je uloZeno uvnit¥ lodniho tru-
pu a sklddd se z dvojitého kulisového me-
chanismu, od kterého je pohyb s rfznymi
thlovymi rychlostmi pfenaSeny na d&lenou
kormidelni ploutev dvojitym dutym sou-
osym pném. Tento zplisob sice vyluduje
moZnost mechanického poSkozeni a abra-
sivni Gfinky prostFedi, ale usporadani uné-
gecich kulis a pPedevSim pouZiti souosych
piidl je znadn& sloZité, tim opé&t poruchové
a hlavn& zplsobuje problémy p¥i opravéach.
Novgj§i systém podle patentu NSR ¢&islo
1456292 pouZivda soustavu pék nestejné
délky, spojenych nesymetrickych unédSedem

ototnym okolo osy nachdzejici se mimo osu

kormidelniho pné&. PoZadované rozdilné
thlové rychlosti se pfendSeji z prislusnych
pék na jednotlivé ¢asti dvoudilné kormidel-
ni ploutve opét souosymi pni. Vyhoda to-
hoto uspoiddani spodivd v tom, Ze zafizeni,
uloZené vevnit¥ lodniho trupu, je chrénéno
pied poskozenim a nepfiznivymi Gcinky vo-
dy. Na druhé stran& vSak velké mnoZstvi
pak, ramen, unase a pouZiti souosych piil
je nevyhodné pro svoji sloZitost a s tim
spojenou poruchovost, nespolehlivost, na-
rotnost na tdrZbu a opravy. U v3ech t&chto
uvedenych systémi je pouZito mnoZstvi vza-
jemn& se po sob& pohybujicich souldsti po
relativnd velkych drahdch, ¢im narfstaji
odpory, které v kone&ném disledku zvySuji
energetické poZadavky na kormidelni stroj,
piedevsim, kdyZ v praxi neni vidy zarufeno
dostatetné mazani. Pravd pro vzpomenuté
nedostatky ovlddacich zafizen! se dvoudil-
na kormidelni ploutev pFes svoje vynikajici
vlastnosti a vysokou uginnost zatim velmi
neroz3itila.

VySe uvedené nedostatky FeSi zafizeni na
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ovladéani dvoudilné kormidelni ploutve po-
dle vyndlezu, jehoZ podstata spoiva v tom,
Ze s kormidelnim pném, ktery ovldda zadni
¢ast dvoudilné kormidelni ploutve, v misté
mezi trupem plavidla a hornim koncem
zminéné ploutve, je pevné ‘spojena péka,
kterd je na svém druhém konci kyvné spo-
jena prostfednictvim ¢epu kloubového spo-
je s koncem vodici vidlice. Tato vodici vid-
lice je nasunuta postupné ve sméru od pri-
dé k zadi plavidla nejdFiv na predni Cep
pevné uloZeny v trupu plavidla a potom na
zadni Cep pevné& uloZeny v horaim konci
pfedni &asti dvoudilné kormidelni ploutve.
Pfitom osy pifedniho a zadniho &epu leZi
vZdy pFed osou &epu kloubového spoje, kte-
réd se nachdzi vZdy pfed osou kormidelniho
pné. VSechny uvedené osy jsou navzajem
rovnobézné, piicemZ v nulové poloze dvou-
dilné kormidelni ploutve tyto osy a tim i
vadici vidlice s pdkou leZi v jedné rovind
totoZné s rovinou soumérnosti zminéné
ploutve.

ProtoZe se celé zalizeni sklddd pouze z
minimédlniho poctu vzdjemné se po sobé po-
hybujicich soufdsti — tFi treci uzly — a
to jen po krétkych drahach, projevi se toto
piiznivé na mnoZstvi energie potfebné k
ovlddani dvoudilné kormidelni ploutve v po-
rovnani se stdvajicimi FeSenimi. Jeho jed-
noduchost prindsi s sebou zvySenou spo-
lehlivost a tim sniZeni poruchovosti a v ne-
posledni fadé i poZadavk{i na udrZbu. To,
7e vodici vidlice kyve pouze v malych
tithlech a zafizeni neni ve vertikdlnim smé-
ru naro¢né na prostor, umoZiiuje celé za-
Fizeni velmi vyhodné uloZit do vyklenku v
trupu plavidla nad piedni &dsti dvoudiiné
kormidelni ploutve, kde je chrénéno de-
montovatelnym krytem na trovni obSivky,
coZ dovoli uspofddat horni konec ploutve
t8snd u ob3ivky a tim se vyrazné zlepSi hyd-
rodynamické pomé&ry na ploutvi a kromé to-
ho se zmen$i i moZnost mechanického a
abrazivniho po3kozeni ovladaciho zafizeni.
Dal$i piednosti uvedeného zafizeni je to,
Ze zaruCuje mezi thlovymi rychlostmi vy-
chylovani predni a zadni &dsti dvoudiiné
kormidelni ploutve vyhodnou nelinedrni za-
vislost, pFitemZ veSkery pohyb je odvozen
pfimo od kormidelnfho pn# bez pouZiti napf.
sloZitého dvojitého souosého pné.

Na pfipojenych vykresech je schematicky
znazornéno zakladni provedeni zafizeni po-
dle vynélezu, kde na obr. 1 je svisly fez ro-
vinou soumé&rnosti ploutve, na obr. 2 je Tez
rovinou A — A s ploutvi v nulové poloze
a na obr. 3 potom stejny Fez pii vyloZeni
dvoudilné kormidelni ploutve doleva.

Zalrizeni podle vyndlezu je v zékladni
upravé provedeno tak, Ze s kormidelnim
pném 6 ovladajicim zadni ¢ast 7 dvoudilné
kormidelni ploutve je v misté mezi trupem
10 plavidla a hornim koncem dvoudilné kor-
midelni ploutve pevné spojena pdka 1, kte-
rd je na svém druhém konci spojena kyvné
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pomoci ¢epu 3 kloubového spoje s vodici
vidlici 2. Vodici vidlice 2 je nasunuta nej-
diFiv na pfedni ¢ep 4 pevné& uloZeny v trupu
10 plavidla a potom na zadni dep 5 pevné
uloZeny v hornim konci pfedni €4sti 8 dvou-
dilné kormidelni ploutve. PFitom thel vy-
chyleni g zadni Casti 7 dvoudilné kormi-
delni ploutve je dédn thlem, ktery svird pa-
ka 1 s osou plavidla a thel vychyleni «
predni &asti 8 predstavuje thel mezi spoj-
nici kormidelni peil 6 — zadni dep 5 a osou
plavidla. PricemZ thel vychyleni ¢ je vZdy
men3i neZ thel vychyleni 8, a to o hodnotu
proménlivého thlu ux pfi vrcholu pfredsta-
vovaném kormidelnim pném 6 v trojihelni-
ku, ktery vznikne b&hem vychylovani dvou-
dilné kormidelni ploutve a je d&n tfemi bo-
dy reprezentovanymi Cepem 3 Kkloubového
spoje, kormidelnim pném 6 a zadnim CdCe-
pem 5. Tim jsou dosaZeny rozdilné thlové

rychlosti p¥i vychylovdni pfedni a zadni
¢asti 8, 7, dvoudilné kormidelni ploutve. PFi
maximadlnim vyloZeni pFedni a zadni Cé&sti
8, 7 ploutve pdka 1 s vodici vidlici 2 svira
pravy hel. Celé zafizeni je umisténo ve
vyklenku 9 v trupu 10 plavidla nad pfedni
¢asti 8 dvoudilné ploutve a CasteCné zakry-
to na turovni obSivky snimatelnym Kkrytem
11.

V alternativnich provedenich mflZe byt
pfedni a zadni ¢ep 4, 5 opatfen kamenem,
pfipadné vodici vidlice 2 nahraZena tédhlem,
které prochédzi suvné objimkami pevné spo-
jenymi s Cepy vykyvnymi okolo os totoZ-
nych s osami pfedniho a zadniho Cepu 4, 5.
Za¥izeni podle vyndlezu je moZno pouZit na
dosaZeni rozdilnych thlovych rychlosti vy-

~ chylovani jednotlivych ¢asti dvoudilné kor-

midelni ploutve, kterd se miZe vyskytovat
na v3ech typech plavidel.

PREDMET VYNALEZU

1. Zatizeni na ovladani dvoudilné kormi-
delni ploutve, nachézejici se vné vodot&sné
¢asti lodniho trupu, vyznadcujici se tim, Ze
s kormidelnim pném (6), ovlddajicim zadni
¢ast (7) dvoudilné kormidelni ploutve, je
v misté mezi trupem (10) plavidla a hornim
koncem zminéné ploutve pevng& spojena pa-
ka (1), kterd je na svém druhém konci
kyvn& spojena pomoci ¢epu (3} kloubové-
ho spoje s vodici vidlici (2) nasunutou po-
stupng ve sméru od pfidé k zadi plavidla
nejdriv na predni Cep (4) pevné uloZeny v
trupu (10) plavidla a potom na zadni Cep
(5) pevné uchyceny v hornim konci predni
¢asti (8) dvoudilné kormidelni ploutve a
osa predniho Sepu (4) a zadniho &epu (5)
le#i vidy pied osou ¢epu (3) kloubového

spoje, kterd se nachdzi vZdy pfed osou kor-
midelniho pné& (6) a vSechny tyto osy jsou
navzajem rovnobézné, pf¥ifemZ v nulové po-
loze dvoudilné kormidelni ploutve uvedené
osy a tim i vodici vidlice (2} s pdkou (1)
leZi v jedné roviné totoZné s rovinou sou-
mérnosti profilu zminéné ploutve.

2. Zatizeni podle bodu 1 vyznacujici se
tim, Ze je jako celek umist&no do mokrého
vyklenku (9]} v trupu (10} plavidla nad
piedni ¢asti (8) dvoudilné kormidelni plout-
ve.

3. Zafizeni podle bodu 2 vyznalujici se
tim, Ze mokry vyklenek (9] je na Grovni
ob3ivky zakryt po zadni ¢ep (5) snimatel-
nym krytem (11).
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