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(54) VERFAHREN ZUM BETRIEB EINER SEILBAHNANLAGE SOWIE SEILBAHNANLAGE
(57) Verfahren zum Betrieb einer Seilbahnanlage sowie Geschwindigkeit hindurchbewegt, dass sie von den Nicht-

Seilbahnanlage mit mindestens einem Trag- und Férderseil
(3), welches in den Stationen {iber Umlenkscheiben (30)
gefiihrt ist und mit an das Trag- und Férderseil (3) ankup-
pelbaren Fahrbetriebsmitteln (31, 32), welche in den
Stationen vom Férderseil (3) abgekuppelt, langs Fithrungs-
schienen (4) durch in den Stationen befindliche Ein- und
Ausstiegsbereiche hindurch bewegt und in der Folge
wieder an das Forderseil (3) angekuppelt werden. Dabei
sind die Fahrbetriebsmittel durch Kabinen (31) und durch
Sessel (32) gebildet, weiters sind die in den Stationen
vorgesehenen Ein- und Ausstiegsbereiche in jeweils zwei
voneinander getrennte, in Bewegungsrichtung des Férder-
seiles (3) aufeinanderfolgende Sektoren (1, 2) unterteilt,
wobei ein erster Sektor (1) fir die Benitzer der Kabinen
(31) sowie ein zweiter Sektor (2) fur die Beniitzer der
Sessel (32) bestimmt ist und sich in der Talstation der erste
Sektor (1) des Ein- und Ausstiegsbereiches fiir die Nicht-
Skifahrer in Bewegungsrichtung der Fahrbetriebsmittel (31,
32) vor dem zweiten Sektor (2) fur die Skifahrer befindet
sowie werden in der Talstation die Fahrbetriebsmittel (31,
32) durch den ersten Sektor (1) mit einer solchen

Skifahrern bestiegen werden konnen, worauf die Geschwindigkeit
der Fahrbetriebsmittel (31, 32), erh6ht wird, mit welcher Ge-
schwindigkeit die Sessel (32) im zweiten Sektor (2) an die Skifah-
rer heranbewegt werden.
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Die gegenstandliche Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betrieb einer Seilbahnanlage mit
mindestens einem zwischen einer Talstation und einer Bergstation bewegbaren Trag- und Forder-
seil, welches in den Stationen {iber Umlenkscheiben gefiihrt ist und mit an das Trag- und Forder-
seil ankuppelbaren Fahrbetriebsmitteln, welche in den Stationen vom Férderseil abgekuppelt,
léngs Flhrungsschienen durch in den Stationen befindliche Ein- und Ausstiegsbereiche hindurch
bewegt und in der Folge wieder an das Forderseil angekuppelt werden. Die gegensténdliche
Erfindung betrifft weiters eine Seilbahnanlage zur Durchfiihrung dieses Verfahrens.

Es ist aus dem Stand der Technik, z.B. aus der FR-A-2752803 bekannt, in den Stationen einer
Seilbahnanlage die Fahrbetriebsmittel vom Trag- und Férderseil abzukuppeln und sie durch die
Stationen mit gegeniiber der Geschwindigkeit des Férderseiles wesentlich verminderter Geschwin-
digkeit hindurch zu bewegen, wodurch sie von den Passagieren bestiegen oder verlassen werden
kénnen.

Soferne dabei die Fahrbetriebsmittel sowohl durch Kabinen als auch durch Sessel gebildet
sind, besteht im Hinblick darauf, dass sich Nicht-Skifahrer mit einer wesentlich geringeren Ge-
schwindigkeit bewegen als Skifahrer, das Erfordemis, die Einstiegsbereiche bzw. Ausstiegsberei-
che der Nicht-Skifahrer einerseits und der Skifahrer andererseits voneinander zu trennen.

Aus der FR-A-2525169 ist weiters eine Seilbahnanlage bekannt, welche sowohl mit Kabinen
fir Nicht-Skifahrer als auch mit Sesseln fiir Skifahrer ausgebildet ist, wobei in den Stationen von-
einander getrennte Einstiegsbereiche und Ausstiegsbereiche fiir die Nicht-Skifahrer und fiir die
Skifahrer vorgesehen sind. Diese bekannte Seilbahnanlage entspricht jedoch deshalb keinesfalls
den Erfordemissen, da die Fahrbetriebsmittel an das Trag- und Férderseil fest angekuppelt sind,
wobei sie mittels desselben durch die Stationen hindurch bewegt werden. Dies bedeutet jedoch,
dass es nicht mdglich ist, das Trag- und Forderseil wihrend des gesamten Betriebes der Seil-
bahnanlage mit einer sehr groRen Fdrdergeschwindigkeit zu bewegen. Vielmehr muss das Trag-
und Forderseil jedenfalls in denjenigen Zeitrdumen, in welchen die Kabinen von den Nicht-
Skifahrern bestiegen oder von diesen verlassen werden, mit einer solchen geringen Geschwindig-
keit bewegt werden, bei weicher deren Besteigen oder Verlassen durch die Nicht-Skifahrer méglich
ist. Dies bedingt jedoch eine &uferst geringe Férderkapazitit, aufgrund welcher den Erfordemis-
sen eines modernen Seilbahnbetriebes keinesfalls entsprochen ist.

Dieser Nachteil wird bei bekannten Seilbahnanlagen dadurch vermieden, dass die Fahrbe-
triebsmittel in den Stationen vom Trag- und Forderseil abgekuppelt werden, wobei sie durch die
Stationen mit einer gegeniiber der Geschwindigkeit des Trag- und Forderseiles wesentlich geringe-
ren Geschwindigkeit hindurch bewegt werden.

Dabei ist jedoch weiters zu beriicksichtigen, dass die Kabinen zur Beférderung der Nicht-
Skifahrer durch die Stationen in kleinen Absténden voneinander hindurch bewegt werden konnen,
wobei sie mit einer so geringen Geschwindigkeit bewegt werden miissen, dass sie von den Nicht-
Skifahrern bestiegen oder verlassen werden kdnnen, wogegen die Sessel fiir die Beférderung der
Skifahrer in den Stationen deshalb einen wesentlich gréferen Abstand voneinander aufweisen
mussen, dass die Skifahrer beim Besteigen oder beim Verassen der Sessel durch einen vorange-
henden oder durch einen nachfolgenden Sessel nicht behindert werden.

Diesen Erfordernissen wird erfindungsgeméaB dadurch entsprochen, dass die Fahrbetriebsmit-
tel durch Kabinen und durch Sessel gebildet sind, weiters dass die in den Stationen vorgesehenen
Ein- und Ausstiegsbereiche in jeweils zwei voneinander getrennte, in Bewegungsrichtung des
Férderseiles aufeinanderfolgende Sektoren unterteilt sind, wobei ein erster Sektor fiir die Benlitzer
der Kabinen sowie ein zweiter Sektor fir die Beniitzer der Sessel bestimmt ist, dass sich in der
Talstation der erste Sektor des Ein- und Ausstiegsbereiches fiir die Nicht-Skifahrer in Bewegungs-
richtung der Fahrbetriebsmittel vor dem zweiten Sektor fiir die Skifahrer befindet sowie dass in der
Talstation die Fahrbetriebsmittel durch den ersten Sektor mit einer solchen Geschwindigkeit hin-
durchbewegt werden, dass sie von den Nicht-Skifahremn bestiegen werden kénnen, worauf die
Geschwindigkeit der Fahrbetriebsmittel, nachdem sie den ersten Sektor verlassen haben, .erhéht
wird, mit welcher Geschwindigkeit die Sessel im zweiten Sektor an die Skifahrer heranbewegt
werden, wobei durch die Erhéhung der Geschwindigkeit der Fahrbetriebsmittel deren Abstand
voneinander vergréRert wird.

Vorzugsweise werden die Fahrbetriebsmittel im ersten Sektor mit einer Geschwindigkeit von
etwa 0.25 m/sec und im zweiten Sektor mit einer Geschwindigkeit von etwa 1 m/sec-bewegt.
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Eine Seilbahnanlage, mittels welcher dieses Betriebsverfahren ausfiihrbar ist, weist mindes-
tens ein zwischen einer Talstation und einer Bergstation bewegbares Trag- und Forderseil auf,
welches in den Stationen iiber Umlenkscheiben gefiihrt ist und weiters an das Trag- und Forderseil
ankuppelbare Fahrbetriebsmittel, welche in den Stationen vom Forderseil abkuppelbar, mittels
Férderradern langs Fiihrungsschienen durch in den Stationen befindiiche Ein- und Ausstiegsberei-
che hindurch bewegbar und in der Folge an das Forderseil ankuppelbar sind, auf, wobei erfin-
dungsgemaR die Fahrbetriebsmittel durch Kabinen und durch Sessel gebildet sind, weiters die in
den Stationen vorgesehenen Ein- und Ausstiegsbereiche in jeweils zwei voneinander getrennte, in
Bewegungsrichtung aufeinanderfolgende Sektoren unterteilt sind, wobei ein erster Sektor fur die
Beniitzer der Kabinen und ein zweiter Sektor fiir die Benlitzer der Sessel bestimmt ist, wobei sich
in der Talstation der erste Sektor des Ein- und Ausstiegsbereiches fir die Nicht-Skifahrer in Bewe-
gungsrichtung der Fahrbetriebsmittel vor dem zweiten Sektor fur die Skifahrer befindet und dass
die im Bereich der Talstation vorgesehenen Férderrdder mit Ubersetzungen ausgebildet sind,
durch welche die Geschwindigkeit der Kabinen und der Sessel, nachdem diese den ersten Sektor
des Einstiegsbereiches verlassen haben, erhéht wird.

Vorzugsweise befindet sich in der Bergstation der zweite Sektor des Ausstiegsbereiches fur die
Skifahrer in Bewegungsrichtung der Fahrbetriebsmittel vor dem ersten Sektor des Ausstiegs- und
Einstiegsbereiches fiir die Nicht-Skifahrer. Weiters sind vorzugsweise die Sektoren der Einstiegs-
bereiche Uber jeweils zugeordnete Zutrittsschranken zugénglich. Weiters ist vorzugsweise die
Offnung der Zutrittsschranken zu den beiden Sektoren in Abhéngigkeit von der Art des sich jeweils
in den betreffenden Sektor hineinbewegenden Fahrbetriebsmittels steuerbar.

Dabei kann die Zutrittsschranke fiir den in der Talstation befindlichen zweiten Sektor in an sich
bekannter Weise in Abhzngigkeit von der Bewegung der Sessel steuerbar sein. Schiiellich sind
vorzugsweise in der Talstation bzw. in der Bergstation Einrichtungen vorgesehen, durch weiche
das Offnen und das SchlieBen der Tiren der Kabinen in den ersten Sektoren der Ein- und Aus-
stiegsbereiche und das Offnen und SchlieBen von Abdeckhauben der Sessel in den zweiten Sekto-
ren bewirkbar sind.

Eine erfindungsgeméRe Seilbahnanlage ist nachstehend anhand eines in der Zeichnung dar-
gestellten Ausfiihrungsbeispieles erldutert. Es zeigen:

Fig.1 die Talstation einer erfindungsgeméBen Seilbahnanlage, in schematischer Darstellung

und in Draufsicht;

Fig.1a die Talstation der Seilbahnanlage gema8 Fig.1, in Vorderansicht; und

Fig.2 die Bergstation einer erfindungsgemaRen Seilbahnanlage, in schematischer Darstel-

lung und in Draufsicht.

In der in Fig.1 dargesteliten Talstation der Seilbahnanlage befinden sich ein erster Sektor 1 des
Ausstiegs- und Einstiegsbereiches fir solche Beniitzer, welche keine Skier angeschnallt haben,
und ein zweiter Sektor des Einstiegsbereiches fiir Skifahrer. Das Trag- und Forderseil 3 der Seil-
bahnanlage ist in der Talstation {iber eine Umlenktrommel 30 gefiihrt. An das Trag- und Forderseil
3 sind in beliebiger Aufeinanderfolge einerseits Kabinen 31, welche fiir die Beniitzung durch solche
Personen, welche keine Skier angeschnalit haben, und andererseits Sessel 32, welche fur die
Beniitzung durch Skifahrer vorgesehen sind, angekuppelt.

Die in die Talstation einfahrenden Kabinen 31 bzw. Sessel 32 werden, nachdem sie vom Trag-
und Forderseil 3 abgekuppelt worden sind, léngs einer Fithrungsschiene 4 mit einer gegeniiber der
Geschwindigkeit des Trag- und Férderseiles 3 verminderten Geschwindigkeit von etwa 0,25 m/sec
bewegt, wobei sie von Passagieren bestiegen bzw. verlassen werden kénnen.

Hierfir ist in Bewegungsrichtung des Trag- und Férderseiles 3 der erste Sektor 1 des Aus-
stiegs- und Einstiegsbereiches vorgesehen, welcher durch eine iber einen Zugang 11 betretbare
Plattform 10 gebildet ist, auf welcher die Nicht-Skifahrer auf die in die Talstation einfahrende Kabi-
ne 31 warten. Den Kabinen 31 ist in der Einfahrt in die Talstation eine erste Einrichtung 41 zuge-
ordnet, durch welche deren Tiren gedffnet werden. In der Kabine 31 befindliche Passagieren
gelangen auf die Plattform 10 und kénnen diese Uber einen Abgang 12 verlassen. In der Folge
kénnen auf der Plattform 10 wartende Passagiere die Kabine 31 besteigen. Am Ende der Plattform
10 ist eine zweite Einrichtung 42 vorgesehen, durch weiche die Turen der Kabine 31 geschlossen
werden. Nachdem die Kabine 31 ldngs der Fiihrungsschiene 4 durch die Talstation hindurchbe-
wegt worden ist, wird sie an das Trag- und Férderseil 3 wieder angekuppelt.
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In analoger Weise werden auch die in die Talstation einfahrenden Sessel 32 vom Trag- und
Forderseil 3 abgekuppelt und langs der Flihrungsschiene 4 durch die Talstation hindurchbewegt.
Im Bereich der Einfahrt in die Talstation ist eine dritte Einrichtung 43 vorgesehen, durch welche die
Abdeckhauben der Sessel 32 in ihre Offensteliung gebracht werden. Die Sessel 32 werden durch
den ersten Sektor 1 des Einstiegsbereiches hindurchbewegt und werden zum zweiten Sektor 2 hin
bewegt. Die Skifahrer gelangen ber eine Zufahrt 21 und durch eine von der Bewegung der Sessel
32 gesteuerte Zugangsschranke 22 hindurch in den zweiten Sektor 2, in welchem sich die Sessel
32 an die Skifahrer von hinten annédhern, worauf diese auf die Sessel 32 aufsitzen kénnen. Im
Ausfahrtsbereich ist eine vierte Einrichtung 44 vorgesehen, durch welche die Abdeckhauben der
Sessel 32 dann automatisch in ihre SchlieRlage gebracht werden, sofeme die Sessel 32 nicht
besetzt sind. In der Foige werden die Sessel 32 wiederum an das Trag- und Férderseil 3 angekup-
pelt, wodurch sie zur Bergstation gefordert werden. Im Bereich der Bahn der Fahrbetriebsmittel
befindet sich zudem ein erster Sensor 51, durch welchen bei der Vorbeifahrt eines Sessels 32 die
Zutrittsschranke 22 geéffnet wird und ein zweiter Sensor 52, durch welchen geprift wird, dass sich
die Tiren der Kabinen 31 in ihrer SchlieBlage befinden.

Da die Kabinen 31 und die Sessel 32 durch den ersten Sektor 1 mit einer Geschwindigkeit von
etwa 0.25 m/sec hindurchbewegt werden, kénnen die Kabinen 31 von den auf der Plattform 10
wartenden Passagieren bestiegen werden.

Wie dies zudem in Fig.1a angedeutet ist, sind die im Bereich der Talstation vorgesehen Forder-
rader 45 mit Ubersetzungen 46 ausgebildet, durch welche die Geschwindigkeit der Kabinen 31 und
der Sessel 32, nachdem diese den ersten Sektor 1 des Einstiegsbereiches verlassen haben, auf
etwa 1 m/sec erhdht wird. Demnach werden die Sessel 32 im zweiten Sektor 2 an die Skifahrer mit
dieser Geschwindigkeit heranbewegt. Durch die Erhéhung der Férdergeschwindigkeit wird der
Abstand der einzeinen Fahrbetriebsmittel 32 und 31 voneinander vergréRert.

Wie dies aus Fig.2 ersichtlich ist, liegt in der Bergstation eine der Talstation weitgehend {iber-
einstimmende konstruktive Gestaltung vor. Auch in der Bergstation ist das Trag- und Forderseil 3
Uber eine Umlenkscheibe 30a gefilhrt, werden die Kabinen 31 und Sessel 32 nach ihrer Abkupp-
lung vom Trag- und Férderseil 3 ldngs einer Filhrungsschiene 4a durch die Bergstation hindurch
bewegt und sind gleichfalls Einrichtungen 41a, 42a, 43a, 44a zum Offnen und Schlieen der Tiiren
der Kabinen 31 bzw. von Abdeckhauben der Schiiebiigel 32 vorgesehen.

Unterschiedlich zur Talstation ist jedoch die Aufeinanderfolge der Sektoren 2a fiir den Abstieg
der Skifahrer von den Sesseln 32 und den Ausstieg bzw. den nachfolgenden Einstieg der Nicht-
Skifahrer aus den bzw. in die Kabinen 31 in Bewegungsrichtung der Kabinen 31 und der Sessel 32
so angeordnet, dass sich der Sektor 1a fir die Nicht-Skifahrer in Bewegungsrichtung des Trag-
und Férderseiles 3 hinter dem Sektor 2a fiir den Abstieg der Skifahrer befindet.

Da es jedoch nur mageblich ist, dass die Sektoren 1 bzw. 1a und 2 bzw. 2a der Einstiegsbe-
reiche bzw. der Ausstiegsbereiche fiir die Nicht-Skifahrer und fir die Skifahrer in Bewegungsrich-
tung der Kabinen 31 und der Sessel 32 aufeinanderfolgend angeordnet sind, um zu gewéhrleisten,
dass die beiden Gruppen der Passagiere, welche sich in unterschiedlicher Weise fortbewegen,
einander nicht behindern, besteht diesbezuglich keine zwingende Beschrinkung.

ANSPRUCHE:

Verfahren zum Betrieb einer Seilbahnanlage mit mindestens einem zwischen einer Talsta-
tion und einer Bergstation bewegbaren Trag- und Forderseil {3), welches in den Stationen
uber Umlenkscheiben (30, 30a) gefiihrt ist und mit an das Trag- und Férderseil (3) ankup-
pelbaren Fahrbetriebsmitteln (31, 32), welche in den Stationen vom férderseil (3) abge-
kuppelt, 1angs Fiihrungsschienen (4, 4a) durch in den Stationen befindliche €in- und Aus-
stiegsbereiche hindurch bewegt und in der Folge wieder an das Forderseil (3) angekuppelt
werden, dadurch gekennzeichnet, dass die Fahrbetriebsmittel durch Kabinen (31) und
durch Sessel (32) gebildet sind, weiters dass die in den Stationen vorgesehenen-Ein- und
Ausstiegsbereiche in jeweils zwei voneinander getrennte, in Bewegungsrichtung des For-
derseiles (3) aufeinanderfolgende Sektoren (1, 2, 1a, 2a) unterteilt sind, wobei ein erster
Sektor (1, 1a) fir die Beniitzer der Kabinen (31) sowie ein zweiter Sektor (2, 2a) fir die
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Beniitzer der Sessel (32) bestimmt ist und sich in der Talstation der erste Sektor (1) des
Ein- und Ausstiegsbereiches fir die Nicht-Skifahrer in Bewegungsrichtung der Fahrbe-
triebsmittel (31, 32) vor dem zweiten Sektor (2) fur die Skifahrer befindet sowie dass in der
Talstation die Fahrbetriebsmittel (31, 32) durch den ersten Sektor (1) mit einer solchen
Geschwindigkeit hindurchbewegt werden, dass sie von den Nicht-Skifahrern bestiegen
werden kénnen, worauf die Geschwindigkeit der Fahrbetriebsmittel (31, 32), nachdem sie
den ersten Sektor (1) verlassen haben, erhéht wird, mit welcher Geschwindigkeit die Ses-
sel (32) im zweiten Sektor (2) an die Skifahrer heranbewegt werden, wobei durch die
Erhshung der Geschwindigkeit der Fahrbetriebsmittel (31, 32) deren Abstand voneinander
vergroRert wird.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Fahrbetriebsmittel im
ersten Sektor (1) mit einer Geschwindigkeit von etwa 0.25 m/sec und im zweiten Sektor (2)
mit einer Geschwindigkeit von etwa 1 m/sec bewegt werden.

Seilbahnanlage mit mindestens einem zwischen einer Talstation und einer Bergstation
bewegbaren Trag- und Férderseil (3), welches in den Stationen {iber Umlenkscheiben (30,
30a) gefiihrt ist und mit an das Trag- und Forderseil (3) ankuppelbaren Fahrbetriebsmittein
(31, 32), welche in den Stationen vom Forderseil (3) abkuppelbar, mittels Férderrademn
(45) langs Flhrungsschienen (4, 4a) durch in den Stationen befindliche Ein- und Aus-
stiegsbereiche hindurch bewegbar und in der Folge an das Férderseil {3) ankuppelbar
sind, dadurch gekennzeichnet, dass die Fahrbetriebsmittel durch Kabinen (31) und durch
Sessel (32) gebildet sind, weiters dass die in den Stationen vorgesehenen Ein- und Aus-
stiegsbereiche in jeweils zwei voneinander getrennte, in Bewegungsrichtung aufeinander-
folgende Sektoren (1, 2, 1a, 2a) unterteilt sind, wobei ein erster Sektor {1, 1a) fur die
Beniitzer der Kabinen (31) und ein zweiter Sektor (2, 2a) fur die Benlitzer der Sessel (32)
bestimmt ist, wobei sich in der Talstation der erste Sektor (1) des Ein- und Ausstiegsberei-
ches firr die Nicht-Skifahrer in Bewegungsrichtung der Fahrbetriebsmittel (31, 32) vor dem
zweiten Sektor (2) fir die Skifahrer befindet sowie dass die im Bereich der Talstation vor-
gesehenen Forderrader (45) mit Ubersetzungen (46) ausgebildet sind, durch welche die
Geschwindigkeit der Kabinen (31) und der Sessel (32), nachdem diese den-ersten Sektor
(1) des Einstiegsbereiches verlassen haben, erhht wird.

Seilbahnanlage nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass sich in der Bergstation
der zweite Sektor (2a) des Ausstiegsbereiches fir die Skifahrer in Bewegungsrichtung der
Fahrbetriebsmittel (31, 32) vor dem ersten Sektor (1a) des Ausstiegs- und Einstiegsberei-
ches fiir die Nicht-Skifahrer befindet.

Seilbahnanlage nach einem der Anspriiche 3 und 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Sektoren (1, 2) der Einstiegsbereiche Uber jeweils zugeordnete Zutrittsschranken {22)
zuganglich sind.

Seilbahnanlage nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Offnung der Zu-
trittsschranken (22) in die beiden Sektoren (1, 2) in Abhéngigkeit von der Art des sich
jeweils in den betreffenden Sektor (1, 2) hineinbewegenden Fahrbetriebsmittels (31, 32)
steuerbar ist.

Seilbahnanlage nach einem der Anspriiche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Zutrittsschranke (22) fir den in der Talstation befindlichen zweiten Sektor (2) in an sich
bekannter Weise in Abhéngigkeit von der Bewegung der Sessel{32) steuerbar ist.
Seilbahnanlage nach einem der Anspriiche 3 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass in der
Talstation bzw. in der Bergstation Einrichtungen (41 bis 44, 41a bis 44a) vorgesehen sind,
durch welche das Offnen und das SchlieRen der Tiiren der Kabinen (31) in den ersten
Sektoren (1, 1a) der Ein- und Ausstiegsbereiche und das Offnen und SchiieBen von
Abdeckhauben der Sessel (32) in den zweiten Sektoren (2, 2a) bewirkbar ist.
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