Warszawa, dnia 15 marca 1954 r.
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OP1S PATENTOWY

Nr 35802

Kl. 63 ¢, 22

Glowny Instytut Mechaniki

(Warszawa, Polska)

Naped do wielod;iowych pojazdéw mechanicznych, zwlaszcza
do autobuséw z silnikiem umieszczonym z tyhu

Udzielono patentu z moca od dnia 20 maja 1950 r.

‘Wiadomo, ze przy napedzie trzyosiowego po-
jazdu przez silnik umieszczony z przodu naped
odbywa sie na ostatnia z dwéch sasiednich osi
celem unikniecia duzych wychylen walu nape-
dowego.

Znane s3 réwniez pojazdy, w ktérych napedza
si¢ pierwszg z dwéch osi tylnych przez silnik
urhieszczony z przodu, przy czym miedzy obiema
osiami tylnymi stosuje sie uklad dzwigni, po-
zwalajgcy na wieksze obcigZenie osi napedzanej.

W przypadku samochodu trzyosiowego, nape-
dzanego silnikiem umieszczonym z tylu, silnik
pojazdu ‘' byt dotychczas umieszczony wysoko
skutkiem konieczno$ci prowadzenia walu nape-
dowego silnika nad tylng osia do przekladni
umieszczonej miedzy obiema osiami tak, aby
przechodzi! on w stosunkowo duzej ‘odleglosci
od osi i nie ograniczal jej wahnieé.

Urzadzenie wedtug wynalazku nie posiada tej
wady i zapewnia wykorzystanie do napedu po-
jazdu trzyosiowego o silniku umieszczonym
z tylu pojazdu takich samych zespoléw nape-

.

dowych, jakie stosuje sie przy napedzaniu sil-
nikiem polozonym z przodu pojazdu.

W urzadzeniu wedlug wynalazku odchylenia
walu napgdowego s3g niewielkie, niekorzystne
za§ obcigzenie osi napedowej ciezarem silnika
umieszczonego z tylu jest usunigte. Jednocze$nie
cbcigzenie opon osi napedowej i tocznej jest jed-
nakowe, co powoduje réwnomierne zuiywanie
opon.

Wynalazek polega na’tym, Ze resory obu osi
tylnych polaczone sa ukladem dzwigni, obcigza-
jacych podwéjnie o§ napedows, w stosunku do.
osi tocznej, przy czym o§ napedowa posiada
blizniacze ogumienie, a. 0§ toczng mozna wyko -
naé lamang i poprowadzi¢ wal napedowy w nie-
wielkiej odleglosci ponad osia.

Rozwigzanie napedu wediug wynalazku umoz-
liwia wiec niskie potozenie silnika w ramie.

Na rysunku przedstawiono przyklad wykona-
nia wynalazku, przy czym fig. 1 przedstawia
1yt samochodu bez nadwozia w widoku bocznym,

. tig. 2 za§ — tyl samochodu w widoku z géry.



Silnik 1, lezacy z tylu pojazdu, jest polaczony
z osiag 2 za pomoca walu napedowego 4, prze-
chodzacego ponad osig toczng 3.

Niezawieszone kohice resoréw 5 osi napedo-:

wej 2 s3 polaczone z wolnymi koficami resorow 9
osi tocznej 3 przez uklad dzwigni 6, 7, 8§ o sto-
sunku przelozenia 1:2.

Osiggniete jest przez to podwodjne obciazenie
osi napedowej 2 w stosunku do osi tocznej 3, co
wedlug wynalazku  jest uwzglednione przez bliz-
niacze ogumienie osi napedowej 2, podczas gdy
dla osi tocznej 3 wystarcza, ogumienie pojedyn-

\

cze.

Zastrzezenie patentowe

Naped do wieloosiowych pojazdéw mechanicz-
nych zwlaszcza do autobuséw z silnikiem umie-

.szczonym' z tylu, znamienny tym, ze resory (5)

osi tylnej napedowej (2), lezacej dalej od silnika
(1), i resory (9) osi tylnej (3), potozonej blizej
silnika (1), sa polaczone ukladem dZwigni (6, 7,
8), obciazajacym podwoéjnie wyposazong w bliz-
niacze ogumienie .os, napedo‘w\n (2]) w stosunku
do osi tocznej (3).
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