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(54) Zatizeni k ovladani zadniho ¢ela vozu

Vynaélez se tyka zaiizeni k ovladani zadniho
Cela vozu at jiz sklapécich nebo vozl s posuv-
"nym dnem, vhodné zejména pro vozy k pre-
pravé zemédélskych velkoobjemovych hmot.
Vétsina vozu at jiZz vleénych nebo motoro-
vych, mé ovladani zadniho cela ruéni. Vyza-
duje to obsluhu a otvirani nebo zavirani pied-
stavuje ztratu. V posledni dobé se rozsifily
vozy se samodinnym otvirdnim zadniho ¢ela
pri sklapéni materidlu. Otevieni zadniho cela
" zaji§fuje kulisa, kterd po dosaZeni uréitého
sklonu korby odjisti zadni ¢elo, které je potom
otvirdno tlakem proudu vyprazdnovaného
materialu. Tim dochézi k odirani zadniho éela,
jeho deformacim, popiipadé k deformacim za-
jistovaciho =zarizeni. Vlivem mechanického
poskozeni, opotiebeni, deformacim a Spatnym
sefizenim apod. dochézi éasto k tomu, Ze se
zadni Celo neodjisti, coz tidi¢ z kabiny ne-
zpozoruje a potom pri sklonéné korbé je nutno
provést odjiSténi nasilim, ¢imz je ridi¢ vysta-
ven zranéni, nebezpedi Grazu, nebo zasypani
materidlem. Tyto zavady se projevuji vyrazné
na poskozeni zajisfovactho — ovladaciho me-
chanismu, coZ mé za duisledek i $patné zajis-
téni zadniho <ela, propadavani materidlu na
vozovku, jeji znec¢istovani a nedodrzeni pied-
pisti bezpednosti silnitniho provozu. Uvedené
zévady maji zna¢ny vliv na sniZeni provozu-

schopnosti zatizeni a zvy$eni provoznich né-
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. kladd. U vétsiny vozidel viak je odjisténi zad-

niho ¢ela nutno provadét ru¢né. Naptiklad
u veétdiny typl vozd pro prepravu zemédél-
skych velkoobjemovych hmot majicich pohyb-
livé dno, je nutno zadni éelo ruéné odjistit a
hmotnost vyskladhéného materidlu piisobi na
zadni celo, toto ¢elo odklopi a vytvoii prostor
pro vyskladnéni materidlu. Hmotnost mate-
ridlu spoéivajici v prostoru zadniho &ela, viak
negativné ovliviiuje odjisténi zadniho &ela a
rusi tah pruZin, které jinak maji napomoci
k otevieni zadniho ¢ela. Zadni ¢elo je potom
nutno otvirat se zvySenou nadmahou obsluhy,
kterd se zadnim ¢elem musi zvedat i materiél

“spocivajici na éele. Pri nedostatetné otevie-

ném zadnim ¢elu material, ktery zlstal v pro-
storu zadniho éela brani prichodu vyskladné-
ného materidlu a v nékterych pripadech
dochazi vlivem jeho posunu az k jeho na-

péchovani v zadni &asti vozu. Latkovy do--

pravnik, posunujici materidl smérem do-
zadu, zacéne proklouzdvat pod materidlem,
pricem? dochazi k dal§imu napéchovani
materidlu v zadni ¢asti vozu a postupné si lat-
kovy dopravnik vytvofi pod masou drdhu a
chod dopravniku memé vliv na daldi posun
hmoty. V tom pripadé je nutno v&ts§inti obsa-
hu vozu vyskladnit ru¢né pomoci kopaci. Tato
prace je zvlaSt obtiZzna vzhledem k napécho-

vanosti materidlu, nehledé ke sniZzeni vykon-

’



nosti tohoto dopravniho prostredku vzhledem
k prostoji pti vyprazdiiovani a v navaznosti
s tim, na celou vyskladiiovaci linku, jejiz je
prostredek soucasti.

Uvedené mnevyhody odstrafiuje zafizeni
k ovladani zadniho &ela vozu podle vynalezu,
jehoZ podstata spo¢iva v tom, Ze otviraci vzdu-
chové vélce uloZené na botnici jsou pistnicemi
nakloubeny k zadnimu &elu zavéSenému na

konzolach, kde zadni &elo je opatfeno depy,-

které jsou zachyceny zépadkami nakloubeny-
mi na vzduchové zajistovaci vélce, které jsou
napojeny na vzduchové potrubi vzduchovych
zajisfovacich valc, na které je napojeno
vzduchové potrubi vzduchovych otviracich
valet. Na vzduchové potrubi vzduchovych
otviracich vélcl jsou upevnény pojistovaci
reduktory.

Zarizeni pro ovladdni zadniho ¢&ela vozu
podle vynélezu je schematicky znazornéno na
pripojeném vykresu, kde obr. 1 predstavuje
celkovy pohled na zafizeni a obr. 2 piedsta-
vuje detailni pohled na pojistovaci reduktor.

Zadni ¢elo 5 je vykyvné uloZeno v konzo-
lach 4, upevnénych na vyztuhach 3 v zadni
Casti bodnice 2. K horni ¢asti zadniho &ela 5
jsou nakloubeny pistnice 17 otviracich vzdu-
chovych véleu 8, které jsou ptichyceny k pev-
né ¢asti boénic 2. Otviraci vzduchovy vélec 8
je propojen vzduchovym potrubim 9 otvira-
ctho vzduchového vilce 8 s centralnim vzdu-
chovym potrubim 12, pfitem? pied otviracim
vzduchovym vélcem 8 je do vzduchového po-
trubi 9 otviraciho vélce 8 vloZen pojistovaci
reduktor 11, ktery je opatfen Skrticim otvo-
rem 16. Zadni ¢elo 5 je z boku opatfeno depy
18 pro. zapadnuti zédpadek 6, které jsou vy-
kyvné uloZeny na pevné &asti botnic 2 a na
jejichZ druhém konci jsoui nakloubeny. vzdu-
chové zajifovaci valce 7; které jsou zevniti
opatieny neznazornénou vratnou pruZinou, a
které jsou ukotveny na nosném ramu 1. Vzdu-
chovy zajifovaci vélec 7 je vzduchovym po-
trubim 10 vzduchového zajifovaciho valce 7
" propojen s centralnim vzduchovym potrubim
12, do néhoz je vloZen pied kompresorem 15
a vzduchojemem 14 ovladaci ventil 13.

Vzduchojem 14 je plnén kompresorem 15
za chodu motoru vozidla na provozni tlak. Pri
uzavieném zadnim ¢ele 5 je jeho poloha fixo-
véna konzolami 4 a v dolni ¢asti zdpadkami 6

zahdknutymi za ¢epy 18, v kterézto poloze jsou .

zdpadky 6 udrZovany mneznazornénymi pruZi-
nami vzduchovych =zaji§fovacich wvalea 7.
V uzaviené poloze zadniho &ela 5, je v otvira-
cich vzduchovych valeich 8 a vzduchovych za-
jistovacich vélcich 7 atmosféricky tlak. Pfi
otvirdni zadniho ¢ela, at jiZz jde o sklapéci viz
nebo o viz opatieny pohyblivymi dnem, se
ovladacim ventilem 13 vpusti ze vzduchojemu
14 tlakovy vzduch do centralniho vzduchové-
ho potrubi 12, odkud vzduch je pfepoustén
jak do vzduchového potrubi 10 vzduchovych
zaji§tovacich valct 7, tak do vzduchového po-
trubi 9 otviracich vzduchovych valea 8. Vli-
vem Skrceni proudu vzduchu pojistovacimi
reduktory 11 a hmotnosti zadniho éela 5, do-

chézi nejprve k naplnéni vzduchovych zajis-
tovacich vélct 7, jejichZ prostfednictvim dojde
k otevreni zipadek 6 a tim k uvolnéni éepti 18
zadniho ¢ela 5. Po celou dobu otevieni zadni-
ho Cela § zUstdva ve vzduchovych zajidtova-
cich valcich 7 tlak, ktery udrZuje zépadky 6
v odjiSténé poloze. Po vyrovani tlaki mezi
vzduchovymi zaji§fovacimi vélei 7 a vzducho-
jemem 14, tj. po odjisténi zadniho dela 5 do-
chazi k plnému plnéni otviracich vzduchovych
vélca 8, jejichZ pistnice 17 otadi zadni &elo kru-
hovym pohybem v konzolach 4 do horni Gvra-
t&. Skrtici otvor 16 pojistovacich reduktort 11,
zpomaluje otvirdni i zavirani zadniho &ela 5 a
v pripadé poruchy vzduchové soustavy pii
otevieném dcele 5, zabratuje prudkému uza-
vieni zadniho ¢ela 5 a odstraiuje tak pripadné
poskozeni konstrukce a zran&ni mahodilych
0sob.

Po vyskladnéni prepravovaného materialu
se pred dal${ jizdou otevte ovladaci ventil 13
do vypoustéci polohy, a ze soustavy zatne uni-
kat vzduch. Tim se postupné zadni &elo 5 vli-
vem vlastni hmotnosti pfi soustavném brzdéni
pojistovacim reduktorem 11 pomalu vraci do
polohy uzavi'eného stavu. Po ptilehnuti zad--
niho ¢ela 5 k zadnim &astem boénic 2 pokra-
Cuje unikéni vzduchu ze soustavy a puisobe-
nim nezndzornénych vratnych pruzin vzdu-
chového zajisfovaciho vélee 7 dochézi k opé&t-
nému zahdknuti zépadek 6 za cepy 18 a tim
k automatickému zajigténi zadniho dela 5.

Vyhody uvedeného zafizeni se projevi ve
snizeni fyzické ndmahy obsluhy, ktera i v p¥i-
padé samodinného oteviteni zadniho éela vozu
byla nucena napomahat plnému odklopeni &e-
la, ¢im7 zajistovala spravnou prichodnost ma-
teridlu, ¢oZ je nutné zvlasté u velkoobjemové
hmoty. Zarizenim podle vynélezu je také od-
stranéno nebezpedi trazu, které hrozilo v di-
sledku blizkosti  obsluhy pi#i préci u vypadu
z vozu. Zadni celo se po odjisténi automaticky
odklopi takika do vodorovné polohy a po vy-
prazdnéni se pomalu zaklépi a bezpeéné za-
jisti. Timto uspofadanim je zabezpedena
sprdvnd funkce pti vyprazdnéni a medochdzi
k poskozovéni uzaviractho mechanismu, po-
piipadé k deformaci jednotlivych dild pifi na- -
silné manipulaci obsluhy. Manipulace pri
otvirdni zadniho ¢ela je uskutednéna jednodu-
chym uzavienim vzduchového ventilu v ka-
biné fidice. V pripadé poskozeni vzduchového
potrubi se zadni ¢elo samoéinné uzavte, pri-
¢emz zaklopeni zadniho dela se uskutedéfiuje
pozvolnym pohybem takZe nemuiZe dojit ani
k néhodnému zranéni obsluhy. Toto havarijni
zabezpeteni zajistuje pojisfovaci reduktor,
ktery slouzi zaroveni pro sniZeni rychlosti otvi-
réani zadniho ¢ela. Zatizeni pro obsluhu a zajis-
tovani zadniho ¢éela vozu je konstrukéné jed-
noduché, nebot vzduch je rozveden potrubim
do dvou pard ovladacich valed od jediného
uzaviractho vzduchového ventilu. Jednodu-

_chost zatizeni dava ptedpoklad provozni spo-

lehlivosti a tim i vykonnosti celé linky. Vyte-
Senim dokonalého nuceného otevieni zadniho
Cela vozu je dosaZeno plynulosti vyskladfio-



jeho pohon je vyuZito vzduchové soustavy
trakéniho prostredku.

véani zvla§té u objemovych hmot a odstranéni
ztratovych Cast. Zafizeni je nendpadné a pro

PREDMET VYNALEZU

1. Zatizeni k ovladéni zadniho ¢ela vozu sesta- vélee (7), které jsou napojeny na vzduchové

vajici z kompresoru, vzduchojemu, ovlada-
ciho ventilu, vzduchového potrubi a vzdu-
chovych valct, vyznadujici se tim,
Ye otviraci vzduchové valce (8) uloZené na
boénici (2), jsou pistnicemi (17) nakloubeny
k zadnimu ¢elu (5) zav&enému na konzo-
lach (4), kde zadni ¢éelo (5) je opatfeno ¢epy
(18), které jsou zachyceny zépadkami (6),
nakloubenymi mna vzduchové zajiStovaci

potrubi (10) vzduchovych zajistovacich val-
¢t (7) na které je napojeno vzduchové po-
trubi (9) vzduchovych otviracich valch (8).

. Zatizeni k ovladani zadniho &ela vozu podle

bodu 1, vyznadujici se tim, Ze na
vzduchové potrubi (9) vzduchovych otvira-
cich valed (8), jsou upevnény pojistovaci re-
duktory (11). -

2 vykresy
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