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La présente,invéntion ést'rélAtive 2 un énsem~
ble convertisseur de couple-emhrayage. L'invéntion concer—
ne un ensemble de ce type qui comprend des moyéns de conm~
mande pour débrayer efficacémenf 1'em5rayagé.lorsqpe.lé
couple transmit par le convertisséur dé couplé.s'invérse.

L'invention a pour ohjet un énsemﬁle conver-
tisseur de couple-enbrayage du ty?e-comprénant un convér—
tisseur de couple hydrodynamique comportant uncnxmné d'en~
trée et un organe de sortie, une chambre de pression de
fluide , un emhrayage de convertisseur de couple qui peut

-~

étre actionné& en réponse & une pression de.fluidg. dans

-la chambre de pression pour transmettre un couple de

l'organe d'entrée & l'organe de sortie, cet_emﬁrayage
comprenant une plaque de préssion qui est disposée dans
la chambre de pression et qui peut venir selectivement

en prise avec l'organe d'entr@e du convertisseur de cou-
ple, ensemble caractérisé en ce qu'il comprend un amortis-
seur de vibrations reliant de fagon élastiqﬁe la plaque
de pression ézl'organe de sortie dq convértisséur de cou-
ple, une valve de comméndevsénsible 4 l'inversion du cou-
ple et comprenant un corps fix& 3 la plaque de pression,
une ouverture ménagée dans cette plague de pression, un
obturateuf coulissant disposé dang le corps, des moyens
élastiques qui sollicitent cét.qbturateur vers une posi-
tion de fefméturé de l'ouvérture, et dég*moyens d'action~
nément qui sont reliés a& l'amortisseur et qui viennent
sélectivement au contact de l'bbturatéur 1ors d'uné in-
version du sens de transmission du couple par 1°' embraya-
ge pour déplacer ainsi 1'obturateur vers une position de
dégagement de l'ouverture, pour réduire la‘pression de
fluide relative régnant dans la chambre de pression et,
par suite, réduire la capacité de transmission de couple
de l'embrayage.
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D'autres caractéristiques et avantagés de
1'invention apparaitront au cours de la description qui
va suivre, faite uniquement & titre d'exémple.et en re~
gard du déssin annexé, sur lequel :

La Fig. 1 est une vue en coupe d'un mode
de réalisation d'un ensemble convertisseur de coupléwemv
brayage suivant 1'invention, comprenant une valvé de com~
mande ; '

La Fig. 2 est une yue partielle, partielle—
ment en coupe, prise suivant la ligne 2~2 de la Fig. 1 ;

' La Fig. 3 est une vue partielle & plus gran—
de échelle prise en coupe suivant la ligne 3~3 de la .7 -
Fig. 1 et montrant la valve de commande;et

La Fig. 4 est une vue partielle, &galement
d plus grande échelle, prise en coupe suivant la ligne
4-4 de la Fig. 2.

On voit sur la Fig. 1 un convertlsseur de
couple hydrodynamique classique 10 comportant un rotor
primaire 12, une turbine 14 et un stator (r&acteur) 16
disposés suivant un agencemént classiqué qui définit un
écoulement torique. Le rotor.primaire<12 est soudé & un
carter d'entrée 18 qui posséde une série.dé bossagés dé
liaison 20 adaptés pour &tre reliés a. un volant de moteur.
Un volume de fluide 22 constituant une chamhre de pres-
sion est formé éntre la turbine 14 et ;e.carter d'entrée
18. Un embrayage a friction (emhrayagerdé convertisseur
de couple) 24 est disposé dans le vqlume.22 et divise
ce volume en uné,chamﬁné.d'embrayage.ZG et une chambre
de débrayage 28.

L'embrayage & friction 24 comprend une
plaque de pression 30 & laquelle adhére une surface de
friction cla551que 22. La plaque de pression 30 est montée
4 glissement sur une entretoise 24 elle—meme montée

sur un arbre de sortie 36 du convertisseur de couple.
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L'embrayage 24 comprend &galement un amortisseur de vi-
brations 38 mont& en relation d'entrainement entre la ~
plaque de pression 30 et un moyeu 40 lui~m&me monté par
cannelures sur l'arbre 36. Le moyeu 40 est également sou~
dé & un moyeu de turhine 42 solidaire de la turblne 14

L'embrayage 24 est de préférence embrayé et
débrayé sélectivement par inversion de l'écoulément en~
voyé au convertisseur de couple,-'d'une maniére analogue
3 celle décrite dans le brevet US 3 252 352. Pour embra-
yer l'embrayage 24, on envoie le flulde au convertis—
seur de couple 10 de fagon normale, c'est-d~dire de fa—
gon telle que la pression de fluide régnant dans la
chambre d'embrayage 26 soit supérieure a la pfegsiqn'de
fluide régnant dans la chambre de déﬁrayagé 28, ce qui
a pour résultat de serrer l'embrayage.

‘Pour débrayer 1' embrayage 24, on envoie la
pression ide fluide &. la chambre de déhrayage 28, de
sorte .que la plagque de pression 30 est déplacee'ax1a1én
ment et que la surface de friction 32 né.soit plus en
contact avec le carter d'entréé.lS. Le.fluidé.envoyé a .
la chambré de débrayage 28 passé,éntré'la ﬁlaqué dé prés~
sion 30 et le carter d'entrée 18 et pénétré dans 1la
chambre de travail du convertisseur de.cguplé,située a.
la périphérie extérieure entre le rotor primairé 12 et
la turbine 14.

L'amortisseur de vibrations 38 fonctionne de
facon bien connue pour réduire la transmission de vibra-
tions de torsion :qui pourrait, en 1'absénce dé cét amoxr-
tisseur, étre observée sur l'arbré 36 du convertisséur.
L'amortisséur 38 est de préféréncé un amortisseur de vi~
brations d'un type classique qui autorisé un déplacément
angulairé4important entré la plaque dé préssion‘BO ét le
moyeu 40. Cet amortisseur 38 comprend un boitier de res-
sort constituant un organe compensateur 44 qui, en fonc-
tionnement, se déplace angulairement a la fois par rap-
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port 3 l'entrée (plaque de pression 30) et & la sortie
(moyeu 40) de 1'amortisseur. ’

Il est souhaitable de débraYer 1'embrayage 24
lorsque le couple transmls par. 1e convertisseur 10 s'in-
verse. Pendant le fonctlonnement d'entralnement normal,
c'est-i-dire lorsque le moteur fournit de la puissance
pour entrainer le véhicule, il est souhaitable que l'em~
brayage 24 soit embrayé pour oQbtenir une efficacité su-
périeure. Lorsque 1l'opérateur rel3che la pédale d'accélé~
ration, et que c'est le v8hicule qui commence a entrainer
le moteur, il est souhaitable que l'embrayage soit dé-
braYé afin que le moteur puisse décélérer sans @faﬁnme
pointe de couple notable ne soit transmise. L'embrayage 7
est normalement :desserré: en méttant sous pressioh,la cham~-
bre 28, mais 1l'inversion de l'&coulement qui est nécés- '
saire n'est pas toujours suffisamment rapidé.pour éviter
une pointe de couple notable. 7

Pour assurer undbs&anage plus raplde de l'em~ -
brayage 24, une valve 46 sensible & 1l'inversion du couple
est disposée sur la plaque de presslon 30. Cette valve
46 comprend un boitier 48 qui est flxe é la plaque de
pression 30 au moyen d'une série d'organes de fixation
50. Le bolitier 48 recouvre une ouverture 52 ménagéé dans.
la plague de pression 30. Un thuratéur coulissant 54 est
disposé dans le boitier 58 et est sollicité vers la droite,

:en considérant la Fig. 3, un ressort de. compression 56.

Dans sa position normale définie par le ressort, 1' obtura~
teur 54 recouvre 1’ouverture 52,ce qui. 1nterd1t la commu-
nlcatlon entre les chambres d'embrayage et deﬂdebrayage
26 et 28.. N

Le boitier 48 présente une querturé 58 dans

.1aquellé s'étend une patte d'actionnementVGO, laguelle

est fixée & 1'élément compensateur 44 de 1’amortisseur

38. La patte 60 est alignée de fagon & attaquer un &pau-
lement 62 prévu sur l'obturateur coulissant 54. Cet ob-
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turateur 54 est pressé contre la plaque de pression 30

par une rondelle &lastique 64 pour contribuer 3 la fer-
meture étanche de 1l'ouverture 52.

- Pendant la transmission du couple normal,
la patte d'actionnement 60 se déplace dans le sens ho-
raire par rapport & la plaque de pression 30,en considé-~
rant la Fig. 2. Du fait de ce mouvement dans le sens
horaire par rapport & la plaque de pression 30,la patte 60
n'attame pas l1'&paulement 62, de sorte que l'obturateur
coulissant 54 maintient fermée 1'ouverture 52. Lors d'une_
inversion du couple, par exemple lorsque c'est le yvéhicu~-
le qui entraine le moteur, 1l'é&lément compensateur 44, et
par conséquent également la patte.d'actionnémént 60, sé
déplacent dans le sens antihoraire par rapport & la pla-

que de pression 30, en considérant la Fig. 2. Pendant ce

mouvement dans le sens antlhoralre, la patte 60 oblige

l'obturateur 54 & se déplacer i l'encontre de la sollici~
tation exercée par le ressort 56, cé.qui dégage 1'ouver~
ture 52. Lé dégagement de l'ouvérture 52 pérmét au flui-

‘de de s'écouler yers la chambre de déhrayage 28, qui

se trouve & une pression 1nférieure a celle régnant dans
la chambre d* emhrayage, et cet ecoulement de fluide ré~
duit la pression qui régne dans la chanbre d'embrayage
26. Cet écoulement de fluide . réduit sufflsamment 1la
pression différentielle entre les chambres 26 et 28 pour
que 1'embrayage 24 se desserre ou soit serré avec glis~
sement. Ceci &vite la transmission d'une pointe de cou=
ple de torsion qui risquerait autrement de se produire
et serait ressentie de fagon désagréable par l'opérateur
du véhicule. .

En variante, 1l'obturateur 54 pourrait étré
actionné par une liaison avec 1'arbre de sortie d'em—'
brayage 36, le moyeu 40 ou la turBine 14, ou blen cet
obturateur 54 pourrait etre actionné par le moyeu de
sortie de 1'amortisseur de vibratlons 38. Pour obtenir
un équilibrage dynamique correct, il est preférable d'u-
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tiliser deux valves sensibles & l'inversion du couple,
montées en des emplacements: diamétralement opposés. Ce-
pendant, il serait &galement possible d'utiliser une seu-
le valve et une masse d'équilibiage diamétralement op-

5 posée.
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- REVENDICATIONS -

1. - Ensemble conyertisseur de couplé—embrayage,
du type comprenant un convertisseur de cOuplg hydrodynami~
que (10) comportant un organe d'entrée (18) et un organe de
sortie (36), une chambre de pression de fluide (22), un em-—
brayage de convertisseur de couple (24) qui peut &tre ac-
tionné en réponse 3§ une pression de fluide dans la chambre
de pression pour transmettre un couple de l'organe d'entrée
(18) & l'organe de sortie (36), cet embrayagé comprenant
une plaque de pression (30) qui est disposée dans la cham-"
bre de pression et qui peut venir sélectivement en prise
avec l'organe d'entré&e du convertisseur de couple, ensem-
ble caractérisé en ce qu'il comprend un amortisseur de vi-
brations (38,44) reliant de fagon &lastique la plaque de
pression (30) & l'organe de aor;ie (36)'du copvextisseur
de couple, une yalve de commande (46) sensible 3 1'inver-
sion du couple et comprénant un corps (48) fixé a8 la pla-
que de préssion,,uhé_ouverture (52i ménagéé dans cétté pla-
que de preséion,,un obturateur coulissant (54) diqusé
dans. le corps, des moyens é&lastiques (56) qui sollicitent
cet obturateur vers uné position de fermeture de l'ouver-
ture, et des moyens d'actionnement (Gquui sont réliéS»é
1'amortisseur (44) et qui viennent séléctivement au contact
de 1l'obturateur lors d'une invérsion du sens dé transmission .
du couple par l'embrayage (24) pour dépiacer ainsi 1'obtu-
rateur vers une position de dégagement dé l'ouvérturé, pour
réduire la pression de fluide rélative régnant dans la
chambre de pression (22) et,par sﬁité, réduire la capacité
de transmission de couple de l'émbrayage.

2. - Ensemble convertisséur de couple-embrayage
suivant la revendication 1, caractérisé en ce que 1l'embra-
vyage (24) comprend une chambré d'embrayage (26) et une
chambre de débrayage (28), et en ce que la plaque de pres-

sion (30) est disposée entre ces chambres, de sorte que,

en réponse a une valeur pré&déterminée de la pression dif-
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férentielle entre les deux chambres, l'emhrayage_tranémet
le couple de l’orgéne d'entrée (18) & 1l'organe de sortie
(36) et que le dégagement de l'ouverture (52) en réponse
3 une inversion du sens de la transmission du couple par
1'embrayage met les deux chambres en communicatibn pour
réduire la pression différentielle entre elles, et, par

suite,rdduire la capacité de transmission de couple de

1'embrayage.
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