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(54) Abfordern von untertagig abgebautem Material

(57) Bei einer Vorrichtung zum Abférdern von untertagig
abgebautem Material in einer insbesondere nach dem
Roomand- Pillar Verfahren aufgefahrenen Strecke
umfassend einen ein  Endlosférderband (17)
aufweisenden Gurtbandforderer, der einen
entsprechend dem Abbaufortschritt kontinuierlich
entlang einer Férderstrecke verlangerbaren
Férderahschnitt aufweist, umfasst der
Gurtbandférderer in dem Férderahschnitt wenigstens
eine erste, in Langsrichtung der Fdrderstrecke
verfahrbare Stltzvorrichtung (7) far das
Endlosférderband (17) und eine Mehrzahl von
aneinander gekoppelten, in Langsrichtung der
Forderstrecke verfahrbaren Férderbandwagen (9, 15),
die jeweils Stltzelemente fiir das Endlosférderband
(17) tragen. Zwischen der ersten Stitzvorrichtung (7)
und der Mehrzahl von Férderbandwagen (9, 15) ist
eine zweite verfahrbare Stutzvorrichtung (8) fiir das
Endlosférderband (17) angeordnet, die mit der ersten
Stutzvorrichtung (7) gekoppelt ist und Fihrungsmittel
zum Einfuhren von Férderbandwégen (9, 15) in die
Forderstrecke aus einer neben der Forderstrecke
angeordneten Position umfasst, wobei zumindest eine
Teilmenge der in der Foérderstrecke angeordneten
Férderbandwagen (9, 15) in miteinander gekoppelten,
verfahrbaren Flhrungsrahmenelementen (10) in
Langsrichtung der Foérderstrecke gefihrt ist.
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Zusammenfassung:

Bei einer Vorrichtung zum Abférdern von untertdgig
abgebautem Material in einer insbesondere nach dem Room-
and-Pillar Verfahren aufgefahrenen Strecke umfassend einen
ein Endlosférderband (17) aufweisenden Gurtbandfdrderer,
der einen entsprechend dem Abbaufortschritt kontinuierlich
entlang einer Férderstrecke verldngerbaren Fdrderabschnitt
aufweist, umfasst der Gurtbandfdrderer in dem
Forderabschnitt wenigstens eine erste, in Léngsrichtung der
Férderstrecke verfahrbare Stiitzvorrichtung (7) fir das
Endlosfdrderband (17) und eine Mehrzahl von aneinander
gekoppelten, in Langsrichtung der Férderstrecke
verfahrbaren Férderbandwidgen (9, 15), die jeweils
Stiitzelemente fiir das Endlosfdrderband (17) tragen.
Zwischen der ersten Stiitzvorrichtung (7) und der Mehrzahl
von Fdrderbandwidgen (9, 15) ist eine zweite verfahrbare
Stiitzvorrichtung (8) fir das Endlosférderband (17)
angeordnet, die mit der ersten Stiitzvorrichtung (7)
gekoppelt ist und Fihrungsmittel zum Einfdhren von
Forderbandwidgen (9, 15) in die Forderstrecke aus einer
neben der Fdrderstrecke angeordneten Position umfasst,
wobei zumindest eine Teilmenge der in der Forderstrecke
angeordneten Fdrderbandwdgen (9, 15) in miteinander
gekoppelten, verfahrbaren Fihrungsrahmenelementen (10) in

Langsrichtung der Forderstrecke gefiihrt ist.

Fig. 1
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Abfdrdern von
untertdgig abgebautem Material in einer insbesondere nach
dem Room-and-Pillar Verfahren aufgefahrenen Strecke
umfassend einen ein Endlosférderband aufweisenden
Gurtbandférderer, der einen entsprechend dem
Abbaufortschritt kontinuierlich entlang einer Forderstrecke

verlangerbaren Foérderabschnitt aufweist.

Beim Kammer-Pfeiler-Bau, dem sogenannten Room-and-Pillar
Verfahren wird zuerst eine Hauptstrecke, deren Breite im
Wesentlichen der Breite der Streckenvortriebsmaschine
entspricht, vorgetrieben ("Development"). Danach erfolgt
der Abbau von der Hauptstrecke ausgehend seitlich zur
Ausbildung von Kammern ("Retreat Mining"). In der Phase des
Retreat Mining wird auf ein Abstiitzen der Hohlrdume durch
Einbauten verzichtet. Vielmehr wird das Material aus
Kammern abgebaut, und es werden Jjeweils Pfeiler aus Gestein

bzw. aus Kohle zur Abstiitzung der Firste stehengelassen.

Die Abfdrderung des abgebauten Materials kann sowohl beim
Development als auch beim Retreat Mining mit Hilfe eines
Gurtbandférderers erfolgen. Das Fdrderband kann dabei bis
unmittelbar hinter das Abbaugeridt gefilhrt werden und muss
daher entsprechend dem Abbaufortschritt kontinuierlich
verlangert bzw. nachgebaut werden. Um Unterbrechungen des
Abférderbetriebs fiir die Verldngerung des Endlosfdrderbands
zu vermeiden, sind Fdrderbandspeicher bekannt geworden, die
das Fdrderband in mehrfach umgelenktem, komprimierten
Zustand speichern und aus denen eine Forderbandreserve

herausgezogen werden kann.

Fir die Verlingerung des Stlitzgerlsts fiir das Fdrderband

sind bereits verschiedene Moglichkeiten vorgeschlagen
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worden. In der WO 2008/031125 A2 ist ein Ubernahmewagen zum
Ubernehmen von vom Abbaugeridt kommendem, abgebauten
Material und ein Bandspeicher beschrieben, wobei im
Ubernahmewagen eine Mehriahl von Abstltzungselementen
vorrdatig gehalten wird. Bei fortlaufender Abfdrderung
erfolgt die Bandentnahme aus dem Bandspeicher und die
einzelnen Abstlitzungselemente werden aus dem Ubernahmewagen
entnommen und in die Arbeitsposition auf der Sohle
gebracht. Nachteilig bei dieser Ausfiihrung ist, dass die
Speicherkapazitdt von Abstlitzungselementen im
Ubernahmewagen das maximale AusmaB der kontinuierlichen

Verldngerung begrenzt.

Aus der DE 3837986 Al ist ein Traggeriist fir einen
Gurtbandfoérderer bekannt geworden, der aus einer Mehrzahl
von teleskopisch ineinander verschiebbaren Stitzelementen
besteht, sodass das Traggerilist auseinandergezogen werden
kann, um eine Verldngerung der Forderstrecke zu
ermdglichen. Die einzelnen Stlutzelemente sind mittels Kufen
an der Sohle abgestiitzt. Auch hier ist die Verla&ngerung der
Forderstrecke begrenzt, wobei der limitierende Faktor die

maximale Ausziehbarkeit des Traggerilists ist.

Bei der in der US 5,246,274 beschriebenen Abforderanlage
wird die Verlédngerung der Forderstrecke dadurch erreicht,
dass verfahrbare Forderbandwd@gen in die Forderstrecke
eingefiihrt werden. Bei diesem System ist die Verldngerung
der Fdrderstrecke nur durch die Anzahl der verfligbaren
Forderbandwdgen und, wie immer, durch die verfligbare
Bandreserve des Bandspeichers begrenzt. Jedoch besteht der
Nachteil, dass die Fdrderbandwdgen am Ende der
Forderstrecke eingefiihrt werden, sodass zu jedem Zeitpunkt

die gesamte Kette der Forderbandwdgen hinter dem Abbaugeriat
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nachgezogen werden muss, was aufwdndige

Nachziehvorrichtungen bedingt.

Die Erfindung zielt daher darauf ab, eine
Abfdrdereinrichtung derart auszubilden, dass eine
unterbrechungsfreie Abforderung wahrend einer
Férderstreckenvérléngerung, aber auch wdhrend eines
Riickbaus der Verl&dngerung gelingt. Weiters soll die
Abfordereinrichtung sowohl fiir die Phase des Development
als auch fir die Phase des Retreat Mining einsetzbar sein.
Weiters soll das Ausmal der Forderstreckenverlidngerung nur
von der Bandreserve des Bandspeichers und von keinen
weiteren Begrenzungsfaktoren begrenzt sein. Weiters sollen
die Verl&dngerungselemente der Forderbandabstitzung

moglichst vielseitig einsetzbar sein.

Zur Ldsung dieser Aufgabe sieht die Erfindung eine
Vorrichtung zum Abférdern von untertdgig abgebautem
Material in einer insbesondere nach dem Room-and-Pillar
Verfahren aufgefahrenen Strecke vor, die einen ein
Endlosfdrderband aufweisenden Gurtbandférderer umfasst, der
einen entsprechend dem Abbaufortschritt kontinuierlich
entlang einer Forderstrecke verlédngerbaren Forderabschnitt
aufweist, wobei der Gurtbandférderer in dem Forderabschnitt
wenigstens eine erste, in Lingsrichtung der Férderstrecke
verfahrbare Stiutzvorrichtung flir das Endlosfdrderband und
eine Mehrzahl von aneinander gekoppelten, in L&ngsrichtung
der Forderstrecke verfahrbaren Forderbandwdgen umfasst, die
jeweils Stitzelemente flir das Endlosfdrderband tragen, und
wobel zwischen der ersten Stitzvorrichtung und der Mehrzahl
von Foérderbandwdgen eine zweite verfahrbare
Stitzvorrichtung flir das Endlosforderband angeordnet ist,

die mit der ersten Stitzvorrichtung gekoppelt ist und
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Fiihrungsmittel zum Einfithren von Férderbandwdgen in die
Férderstrecke aus einer neben der Forderstrecke
angeordneten Position umfasst, wobei zumindest eine
Teilmenge der in der Forderstrecke angeordneten
Forderbandwdgen in miteinander gekoppelten, verfahrbaren
Fiihrungsrahmenelementen in L&ngsrichtung der Forderstrecke

gefihrt ist.

Die erfindungsgemidBe Abférdervorrichtung umfasst somit
wenigstens drei hintereinander angeordnete Segmente der das
Endlosfdrderband tragenden Abstlitzung. Die erste
verfahrbare Stiitzvorrichtung ist die in Transportrichtung
erste, hinter dem Abbaugerdt angeordnete Abstiitzung, wobeil
in diesem Segment das Material entweder unmittelbar von dem
Abbaugeridt oder von einem Zwischenspeicher fur abgebautes
Material iibernommen wird. An die erste verfahrbare
Stiitzvorrichtung ist die zweite verfahrbare
Stiitzvorrichtung angekoppelt, die das zweite Segment der
Forderbandabstitzung ausbildet. Das dritte Segment wird von
der Mehrzahl von aneinander gekoppelten verfahrbaren
Forderbandwdgen gebildet, die von der zweiten
Stiitzvorrichtung entkoppelt sind. Die Forderbandwdgen sind
allerdings in miteinander gekoppelten verfahrbaren
Fihrungsrahmenelementen gefilhrt, wobei das an die zweite
Stiitzvorrichtung anschlieBende Fihrungsrahmenelement an
dieses ankoppelbar ist. Fir die Verlédngerung der
Forderstrecke werden zusadtzliche verfahrbare
Forderbandwdgen nun nicht am Ende der Forderstrecke
angekoppelt, sondern iliber die das zweite Segment bildende
zweite Stiitzvorrichtung, welche Fihrungsmittel zum
Einfiihren der Férderbandwadgen in die Fdrderstrecke aus
einer neben der Fdrderstrecke angeordneten Position

umfasst. Die Fdrderbandwdgen werden hierbei in Richtung zu
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dem dritten Segment, n&mlich zu den
Fiihrungsrahmenelementen, eingefiihrt. Um das Einfihren zu
erleichtern, wird bevorzugt so vorgegangen, dass das
Obertrum des Endlosfdrderbands im Bereich der zweiten
Stitzvorrichtung erh®ht gefithrt wird. In bevorzugter Weise
ist die zweite Stiitzvorrichtung als verfahrbares
Rahmenelement ausgebildet. Aufgrund der mittigen Einfihrung
neuer Fdrderbandwidgen in die Forderstrecke wird eine
unterbrechungsfreie Verldngerung der Bandabstitzung
ermdglicht. AuBerdem miissen bei einer solchen Ausbildung
lediglich die erste und die zweite Stiitzvorrichtung
gemeinsam mit den Fihrungsrahmenelementen dem Abbaugerat
nachgefiihrt werden, wobei die ggf. groBe Anzahl an
Férderbandwdgen in ihrer jeweiligen Position verbleiben

kénnen.

Wenn die Fdrderbandwdgen in ihrer Linge unverédnderbar sind,
kénnen die Fdrderbandwdgen in der Regel lediglich einzeln
in die Forderstrecke eingefiihrt werden, wobei filr das
Einfithren eines einzelnen Férderbandwagens Jjewelils solange
gewartet werden muss, bis eine ausreichende Liicke zwischen
der zweite Stitzvorrichtung und dem n&chstliegenden, in der
Forderstrecke angeordneten Fdrderbandwagen verbleibt. Wenn,
wie dies einer bevorzugten Weiterbildung entspricht, die
Férderbandwidgen jedoch in Liangsrichtung der Forderstrecke
auseinanderziehbar und komprimierbar ausgebildet sind,
kdnnen eine Mehrzahl von Férderbandwdgen gemeinsam in die
Forderstrecke eingefiihrt werden. Die Forderbandwdgen
umfassen hierbei bevorzugt wenigstens zweil, bevorzugt drei
Rahmenelemente, die teleskopisch ineinander verschiebbar
gefiihrt sind. Dabei wird bevorzugt so vorgegangen, dass
eine Mehrzahl von aneinander gekoppelten Forderbandwdgen in

komprimiertem Zustand in die Férderstrecke eingefilihrt wird.
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Danach wird der vorderste Fdrderbandwagen, d.h. derjenige
Forderbandwagen, der der zweiten Stiitzvorrichtung am
nidchsten liegt, mit einem Fihrungsrahmenelement verbunden.
Dadurch wird der vorderste Forderbandwagen bei einem
Nachziehen der ersten Stiitzvorrichtung gemeinsam mit der
zweiten Stilitzvorrichtung und den Fihrungsrahmenelementen
hinter dem Abbaugeridt mitgenommen, wobei die
Forderbandwdgen kontinuierlich auseinander gezogen werden.
Erst wenn die Ausziehreserve aller zuletzt in die
Forderstrecke eingefiihrten Forderbandw&gen erschépft ist,
ist es erforderlich, neuerlich Férderbandwdgen in die
Strecke einzufiihren. Fiir den Einfiihrvorgang wird derjenige
Férderbandwagen, welcher sich in dem letzten
Fiihrungsrahmenelement befindet, d.h. in demjenigen
Fihrungsrahmenelement, das von der zweiten Stitzvorrichtung
am weitesten entfernt liegt, mit diesem
Fihrungsrahmenelement fest verbunden. Dies fihrt dazu, dass
die in den Fidhrungsrahmenelementen befindlichen
auseinandergezogenen Foérderbandw&gen bei einem Einfilhren
weiterer Forderbandwidgen zusammengeschoben bzw. komprimiert
werden. Dadurch ergibt sich insgesamt ein
Ziehharmonikaeffekt, der dazu fiihrt, dass eine Vielzahl von
Forderbandwdgen gleichzeitig ohne Unterbrechung des
Férdervorganges in die Fdrderstrecke eingefiihrt werden

kann.

Um beim Einfithren weiterer Fdrderbandwdgen unter
Komprimierung der bereits in der Fdrderstrecke angeordneten
Forderbandwdgen ein seitliches Ausweichen der in der
Férderstrecke angeordneten Forderbandwdgen zu verhindern,
sind die Fihrungsrahmenelemente vorgesehen. Diese sind
insbesondere derart ausgebildet, dass sie die in der

Forderstrecke angeordneten Forderbandwdgen portalartig
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ibergreifen. Die Fiihrungsrahmenelemente stellen dabei
insbesondere eine seitliche Fihrung an beiden Seiten der
Férderbandwdgen zur Verfligung. Die Fihrung der
Forderbandwdgen in den Flihrungsrahmenelementen kann
bevorzugt dadurch verbessert werden, dass die
Fiihrungsrahmenelemente wenigstens ein in L&ngsrichtung der
Forderstrecke verlaufendes Filhrungselement, insbesondere
Fiihrungsschiene aufweisen, an welchem die in der
Férderstrecke angeordneten Forderbandwédgen in Li&ngsrichtung

der Forderstrecke verfahrbar gefiihrt sind.

Um einen Férderbandwagen, wie oben beschrieben, entweder
mit dem ersten oder dem letzten Fihrungsrahmenelement zu
verbinden, ist bevorzugt vorgesehen, dass das erste und das
letzte Fihrungsrahmenelement jeweils Sperrmittel zum
Sperren einer Relativbewegung des Jjeweils im
Fihrungsrahmenelement angeordneten Forderbandwagens relativ

zum Fihrungsrahmenelement aufweisen.

Die in die Férderstrecke einzufilhrenden Forderbandwégen
kdnnen in einer gréBeren Anzahl neben der Forderstrecke
vorrdtig gehalten werden, wobei eine geeignete Zugmaschine,
wie beispielsweise ein mit einem geeigneten Antrieb
versehenes Fahrzeug vorgesehen sein kann, das jeweils eine
Mehrzahl von aneinander gekoppelten Forderbandwdgen neben
der Forderstrecke zu der zweiten Stilitzvorrichtung
transportiert. Um wdhrend des Einfiihrvorgangs eine
ausreichende Fihrung der einzufiilhrenden Forderbandwdgen
sicherzustellen, sieht eine bevorzugte Weiterbildung vor,
dass die erste Stiitzvorrichtung ein in Langsrichtung der
Forderstrecke verlaufendes Fiihrungselement, insbesondere
Fiilhrungsschiene aufweist, an welchem die neben der

Forderstrecke angeordneten Forderbandwdgen in Langsrichtung
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der Forderstrecke verfahrbar gefiihrt sind. Die
einzufiihrenden Forderbandwidgen werden somit seitlich neben
der ersten Stitzvorrichtung in L&ngsrichtung, d.h. parallel
zur Forderstrecke gefiihrt und erreichen in der Folge das
Fihrungsmittel der zweiten Stltzvorrichtung, das bevorzugt
als Fihrungsschiene und insbesondere S-férmig ausgebildet
sein kann, um die Férderbandw&gen dhnlich einer
Schienenweiche aus der neben der Férderstrecke angeordneten
Position in die Fdrderstrecke zu fihren. Das Fiihrungsmittel
der zweiten Stiitzvorrichtung kann in diesem Zusammenhang
shnlich einer Schienenweiche verlagerbar bzw. verschwenkbar
angeordnet sein und ist in diesem Zusammenhang bevorzugt
derart weitergebildet, dass es in eine die einander
zugewandten Enden des Fuhrungselements der ersten
Stiitzvorrichtung und des Fihrungselements des benachbarten
Fihrungsrahmenelements verbindende Position verlagerbar

ist.

Die in die Forderstrecke einzufihrenden Fdrderbandwagen
werden aus Platzgriinden in komprimiertem Zustand an die
Einfiihrungsstelle transportiert, wobei bevorzugt
Verriegelungsmittel zum Verriegeln des komprimierten
Zustands vorgesehen sind, um zu verhindern, dass die durch
die Zugmaschine hervorgerufene Zugkraft zu einem

Auseinanderziehen der Forderbandwdgen fiuhrt.

Wie bereits erwahnt, wird das Obertrum im Bereich der
zweiten Stitzvorrichtung erhdht gefiihrt, um das seitliche
Einfiihren von Fdrderbandwdgen zu erleichtern. Die
Ausbildung ist in diesem Zusammenhang bevorzugt derart
weitergebildet, dass das Obertrum des Endlosforderbands von
der ersten Stitzvorrichtung zur zweiten Stiitzvorrichtung

hin rampenartig aufsteigend und von der zweiten
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Stiitzvorrichtung zu den in der Foérderstrecke angeordneten

Forderbandwdgen hin rampenartig absteigend gefihrt ist.

Wihrend das Obertrum im Bereich der zweiten
Stiitzvorrichtung bevorzugt auf einer Mehrzahl von
Stiitzrollen abgestiitzt ist, ist das Untertrum bevorzugt
frei hingend ausgebildet, um das seitliche Einfihren der
Forderbandwdgen zu ermoglichen. Beim seitlichen Einfiihren
der Férderbandwagen muss insbesondere darauf geachtet
werden, dass ein ausreichender vertikaler Abstand zwischen
den an den Férderbandwidgen angebrachten Stitzelementen fir
das Obertrum und denjenigen fir das Untertrum vorhanden
ist, um ein Einfideln des Untertrums zwischen den oberen
und den unteren Stiitzelementen zu erleichtern. Die
Ausbildung ist in diesem Zusammenhang derart
weitergebildet, dass die Forderbandwégen jeweils
Stiitzelemente, insbesondere Rollen oder Walzen, fidr das
Obertrum und Stiitzelemente, insbesondere Rollen oder
Walzen, fur das Untertrum aufweisen, wobei die Stitzrollen
fiir das Obertrum nach oben verschwenkbar angeordnet sind.
Eine zweckmdBige Weiterbildung sieht in diesem Zusammenhang
vor, dass die Stiitzrollen fiir das Obertrum automatisch nach
oben verschwenkt werden, wenn der Fdrderbandwagen in die
Forderstrecke eingefiihrt wird. Dies kann in vorteilhafter
Weise derart realisiert werden, dass die zweite
Stiitzvorrichtung ein rampenartiges Auflaufelement aufweist,
mit welchem die Stiitzelemente fir das Obertrum beim
Einfiihren von Fdrderbandwdgen in die Forderstrecke
zusammenwirken, um ein Nach-oben-Verschwenken der

Stitzelemente zu bewirken.

Die erste Stiitzvorrichtung kann grundsdtzlich beliebig

ausgefithrt werden, wobei bevorzugt vorgesehen ist, dass die
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erste Stiitzvorrichtung von wenigstens zweil
aneinandergekoppelten, verfahrbaren Foérderbandwdgen fixer

Lange gebildet ist.

Die erste Stiitzvorrichtung kann, wenn erforderlich, einen
eigenen Fahrantrieb aufweisen, um ein entsprechend dem
Abbaufortschritt des Abbaugeridts erforderliches Nachfihren
der Abfdrdereinrichtung zu ermdglichen. Die erste
Stiitzvorrichtung zieht dabei die zweite Stiitzvorrichtung
sowie die Fihrungsrahmenelemente hinter sich her, wobei die
zweite Abstiitzvorrichtung, die Fihrungsrahmenelemente und

die Férderbandwigen keinen eigenen Fahrantrieb aufweisen.

Alternativ weist auch die erste Abstiitzvorrichtung keinen
eigenen Fahrantrieb auf, sondern ist mit einer gesonderten

Zugmaschine oder dem Abbauger&dt gekoppelt.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der
Zeichnung schematisch dargestellten Ausfithrungsbeispiels
niher erliutert. In dieser zeigen Fig. 1 eine Gesamtansicht
einer erfindungsgemdBen Abfdrdereinrichtung in einer nach
dem Room-and-Pillar Verfahren aufgefahrenen Strecke, Fig. 2
bis 5 eine Draufsicht auf einen vorderen Abschnitt der
Abférdervorrichtung in verschiedenen Phasen der Einbringung
von Fdrderbandwidgen in die Fdrderstrecke, Fig. 6 eine
vergréBerte Ansicht eines Abschnitts der Fdrderstrecke,
Fig. 7 eine perspektivische Ansicht der der Einfihrung der
Forderbandwiagen dienenden zweiten Abstiitzvorrichtung, Fig.
8 eine perspektivische Ansicht eines Férderbandwagens in
auseinandergezogenem Zustand, Fig. 9 eine Seitenansicht des
Férderbandwagens gemaB Fig. 8, Fig. 10 eine Draufsicht auf
den Forderbandwagen gemad Fig. 9, Fig. 11 eine

Seitenansicht des Fdrderbandwagens in komprimiertem
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zustand, Fig. 12 eine Draufsicht auf den Fdrderbandwagen
gemdB Fig. 11 und Fig. 13 eine Detailansicht der das

Férderband abstiitzenden Rollen des Fdrderbandwagens.

In Fig. 1 ist ein Teilbereich einer nach dem Room-and-
Pillar Verfahren aufgefahrenen Hauptstrecke mit 1
bezeichnet. Von der Hauptstrecke 1 fiuhrt eine Nebenstrecke
2 ("Retreat Mining") in einem Winkel von 90° bis =zur
Ortsbrust 3 weg. An der Ortsbrust 3 ist schematisch eine
Vortriebsmaschine 4 angeordnet, wobei das von der
Vortriebsmaschine 4 abgebaute Material Uber ein
Briickenférderband 5 abtransportiert wird. Das
Briickenférderband 5 {ibergibt das abgebaute Material an die
erfindungsgemidBe Abférdervorrichtung, welche unmittelbar
hinter dem Briickenfdérderband 5 eine verfahrbare
Bandumlenkstation 6 umfasst. In der Bandumlenkstation 6
wird das Endlosfdrderband der Abfdérdervorrichtung
umgelenkt. An die Umlenkstation 6 schlieBt eine Mehrzahl
von Segmenten der Abfdrdervorrichtung an, ndmlich eine
erste Abstilitzvorrichtung 7, eine rahmenartige zweite
Abstiitzvorrichtung 8, eine Mehrzahl von aneinander
gekoppelten ausziehbaren Forderbandwédgen 9, die in einer
Mehrzahl von Fiihrungsrahmenelementen 10 gefihrt sind.
AnschlieBend sind weitere aneinander gekoppelte
Forderbandwdgen 11 angeordnet, die eine fixe Wagenlange
aufweisen. Die erste Abstiitzvorrichtung 7, die zweite
Abstiutzvorrichtung 8, die Férderbandwdgen 9 und die
Forderbandwagen 11 fihren das Endlosfdrderband zu einer
Umlenkeinrichtung 12, in der das Endlosférderband um 90° in
die Hauptstrecke 1 umgelenkt wird. In der Hauptstrecke 1

ist ein Fdrderbandspeicher 13 angeordnet.
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Das von der Vortriebsmaschine 4 abgebaute Material wird

mittels des Briickenfdrderbands 5 auf die Bandumlenkstation
6 tibergeben und wird auf dem Endlosférderband bis zu einer
Ubergabestation 14 transportiert, welche das Material auf
eine nicht dargestellte, in der Hauptstrecke 1 verlaufende

weitere Abférdervorrichtung dbergibt.

Neben der durch das Endlosférderband gebildeten
Forderstrecke ist im Bereich der ersten Abstitzvorrichtung
7 eine Mehrzahl von Forderbandwdgen 15 angeordnet, die, wie
weiter unten noch naher erlidutert werden wird, in die
Forderstrecke eingefiihrt werden kdnnen. Anhand der Figuren
2 bis 5 wird nun gezeigt, wie die weiteren Fdrderbandwdgen
15 in die F6rderstrecke eingebracht werden. In Fig. 2 ist
die erste Abstiitzvorrichtung fir das Endlosfdrderband
wiederum mit 7 bezeichnet und umfasst drei aneinander
gekoppelte verfahrbare Forderbandwdgen 16 mit fixer
Wagenlange. Die Fdrderbandwdgen 16 weisen Stiitzelemente in
Form von Abstiitzrollen fir das Obertrum und fir das
Untertrum auf. Das Obertrum ist in Fig. 2 mit 17
bezeichnet. Die Fdrderbandwdgen 16 tragen seitlich eine
Fithrungsschiene 18, welche, wie weiter unten noch nédher
erlautert werden wird, der Fihrung der weiteren
Forderbandwidgen 15 dient. An den letzten Forderbandwagen 16
ist die zweite Abstiitzvorrichtung 8 angekoppelt, die als
verfahrbares Rahmenelement zum Einfihren der weiteren
Forderbandwdgen 15 ausgebildet ist. An die zweite
Stiitzvorrichtung 8 ist eine Mehrzahl von
Fiilhrungsrahmenelementen 10 angekoppelt, von denen in Fig. 2

lediglich das erste Fihrungsrahmenelement dargestellt ist.

In Fig. 3 sind nun sechs weitere Férderbandwdgen 15

dargestellt, die seitlich neben der Foérderstrecke in
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Richtung des Pfeils 20 in Richtung zur Ortsbrust verfahren
werden. Die weiteren Forderbandwdgen 15 befinden sich in
komprimiertem Zustand und sind aneinander gekoppelt. Der
Transport in Richtung des Pfeils 20 erfolgt durch eine
nicht dargestellte Zugvorrichtung, die am ersten
Férderbandwagen 15 angekoppelt ist. Beim Erreichen der
Fithrungsschiene 18 wirken nicht néher dargestellte
Fihrungselemente der Fdérderbandwagen 15 mit der
Fihrungsschiene 18 zusammen. Die Fihrungselemente kénnen
beispielsweise U-fdérmig ausgebildet sein und die

Fiihrungsschiene 18 umgreifen.

In mit der Fiihrungsschiene 18 zusammenwirkendem Zustand
werden die Fdrderbandwidgen 15 weiter in Richtung des Pfeils
20 fortbewegt, bis sie die in Fig. 4 dargestellte Position
einnehmen. Danach wird die S-férmige Fuhrungsschiene 21 der
zweiten Abstiitzvorrichtung 8 von der in Fig. 3
dargestellten Position in die in Fig. 4 dargestellte
Position verschwenkt, sodass das den weiteren
Fithrungsbandwdgen 15 zugewandte Ende der Fihrungsschiene 21

mit der Fihrungsschiene 18 fluchtet.

Ausgehend von der in Fig. 4 dargestellten Position werden
die Férderbandwdgen 15 anschlieBend in Richtung des Pfeils
22 verfahren, wobei die Fdrderbandwdgen 15 entlang der
Fiihrungsschiene 18 und anschliefiend entlang der
Fiihrungsschiene 21 zwangsgefiihrt sind und auf diese Art und
Weise in die Fiihrungsstrecke eingefiihrt werden. Das dem
Fihrungsrahmenelement 10 benachbarte Ende der
Fiihrungsschiene 21 fluchtet mit einer weiteren
Fiihrungsschiene 51, die in den Fihrungsrahmenelementen 10
angeordnet ist. Die Fdrderbandwégen 15 werden somit in die

Fihrungsrahmenelemente 10 eingeschoben, bis alle
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Férderbandwidgen 15 in die Férderstrecke eingefiihrt sind.
Beim Einfiihren der weiteren Forderbandwdgen 15 in die
Fiihrungsrahmenelemente 10 werden die bereits zuvor in den
Filhrungsrahmenelementen 10 angeordneten Férderbandwdgen 9
in Langsrichtung komprimiert. Wenn somit vor dem Einfthren
der weiteren Forderbandwidgen 15 im komprimierten Zustand
sich insgesamt sechs Forderbandwdgen 9 im
auseinandergezogenen Zustand in den Fihrungsrahmenelementen
10 befinden, so werden diese beim Einfihren der sechs
weiteren Forderbandwidgen 15 derart komprimiert, dass sich
danach insgesamt zwdlf Forderbandwdgen (sechs
Forderbandwidgen 9 und sechs Forderbandwdgen 15) im
komprimierten Zustand in den Fihrungsrahmenelementen 10

befinden.

In der Detaildarstellung gemidB Fig. 6 ist der der Fig. 4
entsprechende Zustand dargestellt. Es sind insgesamt sechs
Fiihrungsrahmenelemente 10 angeordnet, die miteinander
gekoppelt sind. In den Fihrungsrahmenelementen 10 befinden
sich insgesamt sechs Férderbandwdgen 9 im
auseinandergezogenen Zustand. Vor dem Einfihren der
weiteren Forderbandwdgen 15 wird der erste Férderbandwagen
9' innerhalb des zugeordneten Fihrungsrahmenelements 10'
gegen Verschieben gesichert, wodurch der Forderbandwagen 9'
nicht aus dem Fithrungsrahmenelement 10' herausgeschoben
werden kann. Dies ist die Voraussetzung dafilir, dass die
Forderbandwdgen 9 beim Einfiihren der weiteren
Forderbandwdgen 15 komprimiert werden konnen. Die
Fiihrungsrahmenelemente 10 dienen dabei dazu, ein seitliches
Ausweichen der Forderbandwdgen 9 wdhrend des
Komprimierungsvorgangs zu verhindern. Die Fdrderbandwégen 9

sind zu diesem Zweck an der in den Fihrungsrahmenelementen

15/35



10 angeordneten Fihrungsschiene 51 in L&ngsrichtung der

Forderstrecke gefihrt.

Nach dem Einfiihren der Férderbandwdgen 15 wird die Sperrung
des Forderbandwagens 9' im Fhrungsrahmenelement 10'
geldst. Zum Zwecke der Verlangerung der Fdrdervorrichtung
wird der vorderste Fdrderbandwagen 9'' innerhalb des
vordersten Fiihrungsrahmenelements 10' gegen Verschieben
gesichert, sodass der Forderbandwagen 9'' bei einem
Nachfiihren der Fordervorrichtungen in Richtung des Pfeils
23 von dem Flihrungsrahmenelement 10'' mitgenommen wird. Das
Nachfiihren der Férdervorrichtung erfolgt dabei derart, dass
das Briickenfdrderband 5 und die Umlenkstation 6
entsprechend dem Abbaufortschritt der Vortriebsmaschine 4
in Richtung des Pfeils 23 nachgefilhrt werden. Die
Umlenkstation 6 ist an die Forderbandwdgen 16 gekoppelt,
sodass diese mitgezogen werden. Die Forderbandwdgen 16
wiederum ziehen die an diese angekoppelte zweite
Sttitzvorrichtung 8 mit. Die zweite Stilitzvorrichtung 8
wiederum zieht die an dieser angekoppelten
Fiihrungsrahmenelemente 10 mit. Das vorderste
Filhrungsrahmenelement 10'' nimmt, wie bereits erwdhnt, den
vordersten Forderbandwagen 9'' mit, sodass es insgesamt zu
einem kontinuierlichen Auseinanderziehen samtlicher

Forderbandwagen 9 kommt.

In Fig. 6 ist weiters ersichtlich, dass das Obertrum des
Férderbands 17 im Bereich der zweiten Abstlitzvorrichtung 8
erhsht gefiihrt ist, wobei die zweite Abstiitzvorrichtung 8
entsprechende Stiitzrollen filir das Obertrum des Fdrderbands
17 tragt. Im Bereich des ersten Fihrungsrahmenelements 10''
wird das Obertrum des Forderbands 17 wieder nach unten

gefiihrt, wobei das Fiihrungsrahmenelement 10'' ebenfalls
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entsprechende Stiitzrollen tré&gt. Erst im Bereich der
weiteren Fiihrungsrahmenelemente 10 kommt das Obertrum des
Forderbands 17 auf den Stiitzrollen der Forderbandwagen 9 zu

liegen.

In Fig. 7 ist die zweite Stitzvorrichtung 8 im Detail
dargestellt, und es ist ersichtlich, dass es sich um eine
rahmenartige Konstruktion handelt, an deren Oberseite
Stiitzrollen 24 zur Abstiitzung des Obertrums angeordnet
sind. Fiir das Untertrum sind keine gesonderten
Stitzelemente vorgesehen, sodass das Untertrum im Bereich
der zweiten Stiitzvorrichtung 8 frei durchhangt. Die zweite
Stiitzvorrichtung 8 weist Rdder 25 auf, welche das Verfahren
der Stiitzvorrichtung ermdglichen. Weiters ist die S-fdrmige
Fiihrungsschiene 21 ersichtlich, entlang der die weiteren
Forderbandwdgen 15 in die Forderstrecke eingefiihrt werden.
Weiters weist die zweite Stutzvorrichtung 8 ein
stangenférmiges Auflaufelement 26 auf, das an seinem
vorderen Ende eine aufsteigende Rampe 27 und an seinem
hinteren Ende eine absteigende Rampe 28 ausbildet. Wie
nachfolgend anhand der Fig. 13 noch n&her erldutert werden
wird, dient das Auflaufelement 26 dazu, die fir das
Obertrum vorgesehenen Stilitzrollen der Forderbandwdgen 15

nach oben zu verschwenken.

Der Fdrderbandwagen ist in Fig. 8 im Detail dargestellt,
wobei die Darstellung gleichermalen fir die Fdrderbandwédgen
9 und die weiteren Fdrderbandwdgen 15 gilt, da diese
baugleich ausgestaltet werden konnen. Der Fdrderbandwagen
9, 15 weist einen zweifach teleskopierbaren Rahmen 29 auf,
an dem Stiitzrollen 30 fiir das Obertrum und Stltzrollen 31
fiir das Untertrum angeordnet sind. Weiters tragt der Rahmen

29 ein seitliches Schutzgitter 32. Wie in Fig. 13
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dargestellt, sind die Stitzrollen 30 fir das Obertrum an
einem um die Schwenkachse 33 verschwenkbar gelagerten
Rahmenteil 34 befestigt, der ausgehend von der in Fig. 8
dargestellten Position in Richtung des Pfeils 35 in die in
Fig. 13 dargestellte Position nach oben verschwenkt werden
kann. Dadurch wird ein Freiraum 36 geschaffen, welcher beim
Einfiihren der Forderbandwdgen in die Forderstrecke dem
seitlichen Einfiihren des Untertrums des Endlosfdrderbands
17 dient. Im nach unten verschwenkten Zustand (Fig. 8)
liegt die Stiitzstange 37 des schwenkbaren Rahmenteils 34
auf der Lagerstelle 38 des unteren Rahmenteils 39 auf.
Weiters ist eine Fiihrungsleiste 40 am verschwenkbaren
Rahmenteil 34 vorgesehen, welche beim Einfihren der
Férderbandwidgen in die Férderstrecke auf die Rampe 27 der
Auflaufstange 26 auflduft und dadurch ein Nach-oben-
Verschwenken des schwenkbaren Rahmenteils 34 bewirkt. Beim
Erreichen der Rampe 28 schwenkt der Rahmenteil 34 aufgrund

der Schwerkraft wieder nach unten in den Ausgangszustand.

In Fig. 8 ist weiters ersichtlich, dass der Férderbandwagen
9, 15 zwei Achsen 41 und 42 mit Radern 43 aufweist. Die
Achse 41 ist dabei als starre Achse ausgebildet, wohingegen
die Achse 42 lenkbar ist, zu welchem Zweck eine Deixel 44
vorgesehen ist. Die Deixel 44 dient hierbei dem
Aneinanderkoppeln von hintereinander angeordneten
Férderbandwidgen 9, 15. Aufgrund der lenkbaren Achse 42 ist
die Kurvengidngigkeit der Fdrderbandwagenkette
gewdhrleistet. Beim Schieben der Férderbandwagen 9, 15
hingegen wird der mit der Zugmaschine erste Férderbandwagen
mittels des am starren Rahmen 29 befestigten
Kopplungselements 45 verbunden, damit beim Verschieben der

Forderbandwédgen keine Querkrédfte eingeleitet werden.
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In der Seitenansicht gemidf Fig. 9 ist ersichtlich, dass an
der Unterseite des Rahmens 29 ein Sperrhaken 46 befestigt
ist, der mit einem Gegensttiick 47 zusammenwirken kann, wenn
sich der Forderbandwagen 9, 15, wie in Fig. 11 dargestellt,
im komprimierten Zustand befindet. Dadurch kann der
komprimierte Zustand des Férderbandwagens 9, 15 verriegelt
werden, was insbesondere beim Transportieren der weiteren
Férderbandwdgen 15 innerhalb der Nebenstrecke 2 bis zur
ersten bzw. zweiten Stiitzvorrichtung (Fig. 3) und beim

Finschieben in die Fdrderstrecke von Vorteil ist.

In den Figuren 9 und 10 ist weiters ersichtlich, dass der
Rahmen 29 aus drei teleskopisch ineinander verschiebbaren
Rahmenelementen 48, 49 und 50 besteht, sodass der
Férderbandwagen ausgehend vom auseinandergezogenen Zustand
gemdB den Figuren 9 und 10 in den komprimierten Zustand
gem&dB den Figuren 11 und 12 gebracht werden kann und

umgekehrt.
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Patentanspriiche:
1. Vorrichtung zum Abférdern von untertdgig abgebautem

Material in einer insbesondere nach dem Room-and-Pillar
Verfahren aufgefahrenen Strecke umfassend einen ein
Endlosférderband aufweisenden Gurtbandférderer, der einen
entsprechend dem Abbaufortschritt kontinuierlich entlang
einer Foérderstrecke verlédngerbaren Forderabschnitt
aufweist, wobei der Gurtbandférderer in dem Forderabschnitt
wenigstens eine erste, in Langsrichtung der Forderstrecke
verfahrbare Stiitzvorrichtung (7) flir das Endlosfdérderband
(17) und eine Mehrzahl von aneinander gekoppelten, in
Langsrichtung der Forderstrecke verfahrbaren
Forderbandwdgen (9, 15) umfasst, die jeweils Stlitzelemente
fiir das Endlosfdrderband (17) tragen, und wobei zwischen
der ersten Stitzvorrichtung (7) und der Mehrzahl von
Férderbandwégen (9, 15) eine zweite verfahrbare
Stiitzvorrichtung (8) fir das Endlosfdrderband (17)
angeordnet ist, die mit der ersten Stiitzvorrichtung (7)
gekoppelt ist und Fihrungsmittel zum Einfihren von
Foérderbandwdgen (9, 15) in die Forderstrecke aus einer
neben der Forderstrecke angeordneten Position umfasst,
wobeil zumindest eine Teilmenge der in der Forderstrecke
angeordneten Forderbandwdgen (9, 15) in miteinander
gekoppelten, verfahrbaren Fiuhrungsrahmenelementen (10) in

Lingsrichtung der Forderstrecke gefihrt ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die verfahrbaren Fiihrungsrahmenelemente (10) die in
der Forderstrecke angeordneten Fdrderbandwdgen (9, 15)

portalartig tbergreifen.
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3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch

gekennzeichnet, dass die verfahrbaren
Fiihrungsrahmenelemente (10) mit der zweiten

Stitzvorrichtung (8) gekoppelt sind.

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Férderbandwdgen (9, 15) in
Langsrichtung der Forderstrecke auseinanderausziehbar und

komprimierbar ausgebildet sind.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fdrderbandwidgen (9, 15) wenigstens zwei, bevorzugt
drei Rahmenelemente (48, 49, 50) umfassen, die teleskopisch

ineinander verschiebbar gefiihrt sind.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass das erste (10') und das letzte (10'")
Fiihrungsrahmenelement jeweils Sperrmittel zum Sperren einer

Relativbewegung des jeweils im Fiihrungsrahmenelement (10',

10'') angeordneten Fdérderbandwagens (9, 15) relativ zum
Fihrungsrahmenelement (10', 10'') aufweisen.
7. Vorrichtung nach Anspruch 4, 5 oder 6, dadurch

gekennzeichnet, dass die Férderbandwagen (9, 105)
Verriegelungsmittel (46, 47) zum Verriegeln des

komprimierten Zustands aufweisen.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fihrungsrahmenelemente (10)
wenigstens ein in Langsrichtung der Forderstrecke
verlaufendes Fihrungselement (22), insbesondere

Fihrungsschiene aufweisen, an welchem die in der
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Forderstrecke angeordneten Forderbandwdgen (9, 15) in

Liangsrichtung der Forderstrecke verfahrbar gefiihrt sind.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die erste Stitzvorrichtung (7) ein in
Lingsrichtung der Forderstrecke verlaufendes
Fithrungselement (8), insbesondere Fihrungsschiene aufweist,
an welchem die neben der Forderstrecke angeordneten
Férderbandwdgen (9, 15) in Langsrichtung der Foérderstrecke

verfahrbar gefihrt sind.

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,
dass das Fihrungsmittel der zweiten Stitzvorrichtung (8),
das bevorzugt als Fihrungsschiene ausgebildet ist, in eine
die einander zugewandten Enden des Fihrungselements der
ersten Stiitzvorrichtung (7) und des Fihrungselements des
benachbarten Fihrungsrahmenelements (10) verbindende

Position verlagerbar ist.

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass das Obertrum des Endlosférderbands
(17) von der ersten Stilitzvorrichtung (7) zur zweiten
Stiitzvorrichtung (8) hin rampenartig aufsteigend und von
der zweiten Stitzvorrichtung (8) zu den in der
Forderstrecke angeordneten Forderbandwdgen (9, 15) hin

rampenartig absteigend gefihrt ist.

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass die Férderbandwdgen (9, 15) jeweills
Stitzelemente (30), insbesondere Rollen oder Walzen, fir
das Obertrum und Stiitzelemente (31), insbesondere Rollen

oder Walzen, fir das Untertrum aufweisen, wobei die
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Stttzelemente (30) fir das Obertrum nach oben verschwenkbar

angeordnet sind.

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
dass die zweite Stiitzvorrichtung (8) ein rampenartiges
Auflaufelement (27) aufweist, mit welchem die Stilitzelemente
(30) fiur das Obertrum beim Einfiihren von Fdorderbandwdgen
(9, 15) in die Forderstrecke zusammenwirken, um ein Nach-

oben-Verschwenken der Stiitzelemente (30) zu bewirken.

14. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, dass die erste Stitzvorrichtung (7) von
wenigstens zwei aneinandergekoppelten, verfahrbaren

Férderbandwiagen (16) fixer Lange gebildet ist.

Wien, am 28. Mai 2013 Anmelder
durch:

Haffner upd Keschmann

Pat;&%an aZéz;?
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re: Osterreichische Patentanmeldung A 0443/2013, Kl1. E 21 F
Sandvik Mining and Construction Materials Handling
GmbH & Co KG
in Leoben (Osterreich)

Patentanspriiche:

1. Vorrichtung zum Abfdrdern von untertdgig abgebautem
Material in einer insbesondere nach dem Room-and-Pillar
Verfahren aufgefahrenen Strecke umfassend einen ein
Endlosforderband aufweisenden Gurtbandfodrderer, der einen
entsprechend dem Abbaufortschritt kontinuierlich entlang
einer FOrderstrecke verldngerbaren Forderabschnitt

aufweist, wobei der Gurtbandfdrderer in dem Forderabschnitt
wenigstens eine erste, in Langsrichtung der Forderstrecke
verfahrbare Stiitzvorrichtung (7) fir das Endlosforderband
(17) und eine Mehrzahl von aneinander gekoppelten, in
Langsrichtung der Forderstrecke verfahrbaren

Forderbandwdgen (9, 15) umfasst, die jeweils Stiitzelemente
flir das Endlosfodrderband (17) tragen, dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen der ersten Stiitzvorrichtung (7) und der Mehrzahl
von Forderbandwdgen (9, 15) eine zweite verfahrbare
Stiitzvorrichtung (8) fiir das Endlosfdrderband (17) angeordnet
ist, die mit der ersten Stiitzvorrichtung (7) gekoppelt ist und
Fiihrungsmittel zum Einfiihren von Forderbandwédgen (9, 15) in
die FOrderstrecke aus einer neben der Forderstrecke
angeordneten Position umfasst, wobei zumindest eine Teilmenge
der in der Forderstrecke angeordneten Forderbandwagen (9, 15)
in miteinander gekoppelten, verfahrbaren
Flihrungsrahmenelementen (10) in Langsrichtung der

Forderstrecke gefiithrt ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass

die verfahrbaren Filhrungsrahmenelemente (10) die in der
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Foérderstrecke angeordneten Forderbandwdgen (9, 15) portalartig

iibergreifen.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die verfahrbaren Filhrungsrahmenelemente

(10) mit der zweiten Stiitzvorrichtung (8) gekoppelt sind.

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Forderbandwdgen (9, 15) in
Langsrichtung der Forderstrecke auseinanderausziehbar und

komprimierbar ausgebildet sind.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
die Forderbandwdgen (9, 15) wenigstens zwei, bevorzugt drei
Rahmenelemente (48, 49, 50) umfassen, die teleskopisch

ineinander verschiebbar gefiihrt sind.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass das erste (10') und das letzte (10'"'")
Fihrungsrahmenelement jeweils Sperrmittel zum Sperren einer
Relativbewegung des jeweils im Filhrungsrahmenelement (10',
10' ') angeordneten Forderbandwagens (9, 15) relativ zum

Fiihrungsrahmenelement (10', 10'') aufweisen.

7. Vorrichtung nach Anspruch 4, 5 oder 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Forderbandwédgen (9, 15)
Verriegelungsmittel (46, 47) zum Verriegeln des komprimierten

Zustands aufweisen.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fihrungsrahmenelemente (10)
wenigstens ein in Langsrichtung der Forderstrecke verlaufendes
Fiihrungselement (22), insbesondere Fiihrungsschiene aufweisen,

an welchem die in der Forderstrecke angeordneten
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Forderbandwédgen (9, 15) in Langsrichtung der Fdrderstrecke

verfahrbar gefithrt sind.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die erste Stiitzvorrichtung (7) ein in
Langsrichtung der Forderstrecke verlaufendes Fiihrungselement,
insbesondere Fiihrungsschiene aufweist, an welchem die neben
der FOrderstrecke angeordneten FOrderbandwdgen (9, 15) in

Langsrichtung der Forderstrecke verfahrbar gefiihrt sind.

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass
das Flihrungsmittel der zweiten Stiitzvorrichtung (8), das
bevorzugt als Fihrungsschiene ausgebildet ist, in eine die
einander zugewandten Enden des Fiihrungselements der ersten
Stiitzvorrichtung (7) und des Fiihrungselements des benachbarten
Fliihrungsrahmenelements (10) verbindende Position verlagerbar

ist.

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass das Obertrum des Endlosfdrderbands (17)
von der ersten Stilitzvorrichtung (7) zur zweiten
Stitzvorrichtung (8) hin rampenartig aufsteigend und von der
zweiten Stiitzvorrichtung (8) zu den in der Forderstrecke
angeordneten Forderbandwdgen (9, 15) hin rampenartig

absteigend gefiihrt ist.

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass die Forderbandwédgen (9, 15) jeweils
Stiitzelemente (30), insbesondere Rollen oder Walzen, fiir das
Obertrum und Stiitzelemente (31), insbesondere Rollen oder
Walzen, fiir das Untertrum aufweisen, wobei die Stiitzelemente

(30) fuir das Obertrum nach oben verschwenkbar angeordnet sind.
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13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
dass die zweite Stiitzvorrichtung (8) ein rampenartiges
Auflaufelement (27) aufweist, mit welchem die Stiitzelemente
(30) fir das Obertrum beim Einfilhren von Forderbandwigen (9,
15) in die Forderstrecke zusammehwirken, um ein Nach-oben-

Verschwenken der Stiitzelemente (30) zu bewirken.

14. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, dass die erste Stitzvorrichtung (7) von
wenigstens zweli aneinandergekoppelten, verfahrbaren

Forderbandwédgen (16) fixer Lange .gebildet ist.

Wien, am 19. August 2014 Anmelder
durch:

Haffner und [Kes¢hmann
Patentan él/i/G bH( Lﬂ
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