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Przedmiotem wynalazku jest sposdb zwiekszania
stopnia dotadowania silnikéw dwusuwowych. O
ile w silniku czterosuwowym osiagngé mozna
przez doladowanie przy pomocy turbosprezarki
wysokie S$rednie ciénienia uzyteczne dochodzace
do 18 kGiam? to w silniku dwusuwowym bez
dwustopniowego sprezania powietrza przeptuku-
jacego, trudno przekroczyé ciSnienie 8 kG/cm?2.
Skladajg sie na to rézne przyczyny. Po pierwsze
trudno o taka konstrukcje zaworéw, wzglednie
szczelin wydechowych i wlotowych, ktéra gwaran—
tuje meozliwie zupelne przeplukanie rcylindra bez
zmieszania si¢ Swiezego powietrza z gazami spali-
nowymi. Z tej przyczyny silnik dwusuwowy wy-
maga do§¢ znacznego nadmiaru powietrza przeplu-
kujacego, co stanowi juz pewne utrudnienie, po-
garsza to bowiem stosunek energii gazdéw wyloto-
wych do mocy potrzebnej do napedu sprezarki. Wy-
magana jest przy tym mozliwic wysoka sprawnos$é
turbosprezarki. Drugg przeszkoda w osiggnieciu
wyzszego uzytecznego ciSnienia jest sam przebieg
przeplukania cylindra.

W silniku czterosuwowym zawér wydechowy otwie-
ra sie 50° przed dolnym punktem martwym
i weczesniej, proces spadku rci$nienia w cylindrze
trwa przez 100° i wiecej, a caly okres wylotu trwa
przyktadowo 50° 4 180° = 230°. Wyptyw gazoéw
spalinowych odbywa sie stosunkowo réwnomier-
nie, oczywiscie ze szczytem w samym pcczgtku.
Wahania ci$nienia w przewodzie gazéw wyloto-
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wych, laczgcym cylinder i turbine, sg stosunkowo
niewielkie, turbina pracuje przez caly okres z sto-
sunkowo stalg sprawnoscig, o ile przejmuje gazy
z kilku cylindrow.

Zupelnie inaczej przedstawia sie sprawa w silni-
ku dwusuwowym. Niezaleznie od konstrukcji sil-
nika i wyboru ukladu organéw przeplukujgcych,
zmiana ladunku w cylindrze cdbywa sie w czasie
nieporéwnanie krétszym w stosunku do czaséw w
silniku czterosuwowym. Cze$¢ skoku tloka wyko-
rzystana do przeptukania cylindra jest zawsze sko~-
kiem martwym i powinna byé jak mnajmniejsza.
Cidnienie gazéw spalinowych w cylindrze powin-
no, przed otwarciem szczelin® wlotowych, obnizyé
sie do ci$nienia powietrza przeplukujacego, by gazy
nie wpadaly do zbiornika powietrza i nie zaklécaly
przebiegu plukania. Dla obnizenia w cylindrze ci$-
nienia gazéw do ciénienia powietrza przeptukujg-
cego, okolto 609, gazéw spalinowych powinno w
czasie tzw. wylotu wstepnego a mianowicie w cza-
sie mozliwie krétkim, nie przekraczajacym na ogol
35° opuscié cylinder.

Na rysunku fig. 1 przedstawia wykres ilustrujgcy
przebieg ciSnien przeplukania i dotadowamnia dwu-
suwowego silnika wolnobieznego, a fig. 2 — przy-
kladowo najkorzystniejszg odmiane wykonania
urzadzenia do zastosowania w sposobie wediug
wynalazku.

Przebieg ci$nienn przeptukania i doladowania wol-
nobieznego silnika dwusuwowego zilustrowano na
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wykresie wedtug fig. 1, gdzie prosta 1 wobrazuje
ciSnienie w zasobniku powietrza, krzywa 2 cis-
nienie przed turbing, krmzywa 3 ciSnienie za cy-
lindrem, krzywa 4 ciSnienie w samym cylindrze.
Ponizej linii zerowej wyrysowane sg przekroje
szczelin wlotowyich d zaworéw wydechowych. Z
wykresow tych wynika wyskok ciSnienia gazéw
przed turbing dochodzacy do 1 at. nadciSnienia i
trwajacy 25° (od 65° do 40°), po czym cisSnienie
przed turbing utrzymuje sie na wysoko$a ok. 0,2
at. nadciSnienia. Taki przebieg ci$nien przed tur-
bing jest bardzo niekorzystny, poniewaz turbina
z dobra sprawmos$cia pracuje zaledwie w czasie
20°, a przez pozostaly czas reszta gazéw spalino-
wych i nadmiar powietrza przeptukujgcego prze-
plywa przez turbine mie dajac zadnej pracy do-
datniej, czeSciowo przyhamowujgc wirnik turbiny.
Srednie uzyteczne cis$nienie ponad 8 kG/cm? uzy-
ska¢ mozna przewaznie tylko przez dodatkows
sprezarke tlokowa, czy to bedzie o¢ddzielny tlok,
czy tez wykorzystana bedzie dolna przestrzen tto-
ka roboczego.

Ten przebileg ci§nien wystepujs przy stalym nie-
zmiennym przekroju doplywu gazéw do kierown:-
cy. turbiny.

W odréznieniu od znanych sposobéw, wedlug wy-
nalazku, przewiduje sie zmienny, sterowany co' do
wielko$ci przekréj w ten sposob, ze doplyw stru-
mienia do kierownicy turbiny rozdziela sie na
dwie czesci, z kiérych jedna ma przeplyw staly, a
druga zmienny, dzieki zastosowaniu oscbnego urza-
dzenia na przyklad w postaci sterowanego przez
silnik zaworu lub mnajlepiej przepustnicy obroto-
wej, napedzanej przez watl silnika, ktéra otwiera

1 zamyka druga cze$é doplywu gazéw do turbiny.’

Otwiera ona przekréj tylko w czasie wydechu
wstepnego, umozliwiajgc pelne wykorzystanie ener-
gli wydechu wstepnego, po czym zamyka sig, zas
dla przeplywu pozostalych gazéw spalinowycn
i nadmiaru powietrza przeplukujgcego otwarta po-
zostaje tylko pierwsza cze$é. W ten sposob pred-
kos$é gazéw stanowigcych pozostalosé bedzie pod-
wojona, za§ sprawno$é turbiny ma- skutek tego po-
wiekszy sie w tym czasie, przy czym turbqosprezar-
ka przyjmie wieksza predko§é, a cisnienie powiet-
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rza przeplukujacego w zbiorniku wzrosnie i tym
samym zwiekszy sie stopiei doladowania oraz
Srednie uzyteczne cis$nienie silnika.
Spos6b wedlug wynalazku mozna przeprowadzié
postugujac sie przedstawionym przykladowo na fig.
2 urzadzeniem. Doplyw gazéw spalinowych jest po-
dzielony na dwa przekroje: a i b, Przekréj a jest
stale otwarty, z przekroju b gazy plyng do komo-
ry ¢, w ktérej obraca sie przepusfnica d, csadzona
‘na osi e napedzanej od walu silnika. Przekroje ko~
mory b i kat osadzenia przepustnicy d sg tak do-
brane, ze daje ona najwiekszy przelot w chwili ma-
ksymalnego cisnienia gazéw przed turbing, tj. we-
dlug fig. nr 1 mniej wiecej przy 55° przed dolny{n
punktem martwym silnika. Z przekroju & i komo-
ry ¢ gazy plyna przez kierownice I do wirnika
turbiny g i przez przekroje h do wylotu.

Do tego rodzaju uktadu mozna przylaczyé dwa cy-

lindry dwusuwowe, a przy odpowiednim uksztalto-

waniu komory przepustnicy, nawet trzy cylindry.

Dziatanie przepustnicy obrotowej wedlug wynalaz-

ku nie ma nic wspélnego z przepustnicami obroto-

wymi sterujacymi caly przekrdj szczelin wyloto-
wych przy samym cylindrze. Tego rodzaju sterowa-
nie calego przekroju wydechowego, tuz przy cylin-
drze silnika o przeptukaniu poprzecznym wzgled-
nie zwrotnym, ma zamykaé wylot nie pééniej, jak

w chwili zamkniecia szczelin wlotowych i ma za-

pobiec odplywowi $wiezego ladunku przez szcze-

liny wylotowe.
Zastrzezenia patentowe

.1. Sposéb zwickszenia stopnia doladowania silnika
dwusuwowego, znamienny tym, 2e strumien
gaz6é6w spalinowych rozdziela sie przed kierow-
nica, turbiny na dwie cze$d, z ktdérych jeden
strumien cze$ciowy jest staty, zas drugi zmien-
ny, sterowany.

2. Urzgdzenie do stosowania sposobu wedlug
zastrz. 1, znamienne tym, ze posiada sterowany
element, na przyklad w postaci zaworu rozrzg-
dzanego przez silnik lub przepustnicy obroto-
wej (d) z napedem (e) od walu silnika.
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