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(54) Bezeichnung: ZUFUHREINRICHTUNG FUR IN GURTEN AUFGENOMMENE ELEKTRISCHE BAUTEILE

(57) Abstract: The invention relates to feeding devices for taped electric compo-

nents (5), comprising advancing wheels (2) for the tapes (3). Said advancing wheels
(2) are driven via tangentially disposed drive spindles (8) of a worm drive. Drive
motors (13) for the drive spindles (8) are off-set from one another in two directions
of the coordinate system in such a manner that their distance in the axial direction
of the advancing wheels (2) is smaller than the distance of the advancing wheels
(2), thereby allowing to increase the thickness of the drive motors (13) and corre-
spondingly increasing their driving power.

(587) Zusammenfassung: Eine Zufiihreinrichtung fiir gegurtete elektrische Bau-
teile (5) ist mit Transportrddern (2) fiir Gurte (3) versehen. Die Transportréider (2)
werden iiber tangential angesetzte An-triebsspindeln (8) eines Schneckengetriebes
angetrieben. Antriebsmotoren (13) fiir die Antriebsschnecken (8) sind in zwei Ko-
ordinatenrichtungen derart zueinander versetzt angeordnet, dass ihr Abstand in der
Achsrichtung der Transportrader (2) geringer ist als der Teilungsabstand der Trans-
portrdder (2). Dadurch kann die Dicke der Antriebsmotoren (13) vergréssert und
die Antriebsleistung entsprechend gesteigert werden.
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Beschreibung

Zufiihreinrichtung fiir in Gurten aufgenommene elektrische Bau-

teile

Die Erfindung bezieht sich auf eine Zufiihreinrichtung fir in
mehreren Gurten aufgenommene elektrische Bauteile, wobei je-
weils ein Gurt mittels eines Transportrades antreibbar ist,

das iliber ein Ubersetzungsgetriebe mit einem Elektromotor ge-

koppelt ist.

Durch die EP 0 589 275 Al ist eine Zufilhreinrichtung fiir ge-
gurtete elektrische Bauteile bekannt geworden, bei der Trans-
portstifte des Transportrades in Transportldcher eines Gurtes
eingreifen und diesen schrittweise derart antreiben, daf die
in Taschen aufgenommenen Bauteile sukzessive in eine Abholpo-
sition gelangen, in der sie von einem Greifer eines Bestiick-
automaten flir elektrische Leiterplatten entnommen werden k&n-
nen. Das Transportrad wird iiber ein Schneckengetriebe und ein
Stirnradgetriebe von einem Antriebsmotor betidtigt. Die Moto-
rachse liegt auf der dem Gurt zugewandten Seite der Spinde-
lachse des Schneckengetriebes. Da hier der Antriebsmotor mit-
tels eines beweglichen Anschlags bei jedem Schritt eine volle
Umdrehung bzw. ein ganzzahliges Vielfaches einer vollen Um-
drehung benétigt, muB ein entsprechendes Ubersetzungsverhilt-
nis eingestellt werden, was durch das Stirnradgetriebe ermdg-
licht wird.

Durch die Siemens-Firmenschrift 0 299-S-23-500-d, Ausgabe 1,
Seite 12, ist ferner eine Zufithreinrichtung bekannt geworden,
in der zwei schmale Gurte in einer Zufithreinrichtung handhab-
bar sind. Dabei sind fiir die einzelne Gurte getrennte An-
triebseinrichtungen gemif der EP 589 275 Al eingesetzt. Es
ist lblich, die Dicke der Antriebsmotoren so gering zu hal-
ten, daB zwei der Motoren parallel nebeneinanderliegend in-
nerhalb eines Geh&duses der Zufithreinrichtung Platz finden.
Die Verdoppelung der Bauteilespuren hat den Vorteil der ge-
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ringen Gesamtkosten mit nur einem Geh#duse, das aufgrund sei-
ner groBeren Breite besonders formstabil ausgebildet werden

kann.

Auf den Seiten 2 und 3 der genannten Firmenschrift ist ein
Bestiickkonzept beschrieben und dargestellt, bei dem ein re-
volverartiger Bestilickkopf mit einer Vielzahl von sternfdrmig
abstehenden Greifern versehen ist. Wird eine Vielzahl von
Bauteilen des gleichen Typs bendtigt, so kann der Bestiickkopf
sehr schnell von Greifer zu Greifer weitergetaktet werden,
ohne seine Position verdndern zu miissen. Um die Bauteile ent-
sprechend schnell nachziehen zu kdénne, muf der Antriebsmotor
der Zufiihreinrichtung einen mdglichst groRen Durchmesser auf-
weisen, um die entsprechende Antriebsleistung erbringen zu

konnen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Dicke der An-

triebsmotoren vergrtlern zu kdnnen.

Diese Aufgabe wird durch die Erfindung gemiaB Anspruch 1 ge-
16st. Durch den Versatz der Motorachsen koénnen sich die An-
triebsmotoren in der Achsrichtung der Transportradder seitlich
Uberlappen, so daB die Motorendicke und damit die Leistung
der Motoren erhdht werden kann. Insbesondere ist es moglich,
die Gesamtdicke der Motoren auf ein MaB zu erhdhen, das gro-
fer ist als die AuBRenbreite der Zufithreinrichtung. Damit kann
die Taktrate bei jedem der Gurte an eine erhdhte Taktrate des
Revolverkopfes angepaflt werden, was sich in einer entspre-
chenden Leistungssteigerung des Bestiickautomaten nieder-
schlagt.

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den Un-

teranspriichen gekennzeichnet:

Durch das selbsthemmende Schneckengetriebe nach Anspruch 2
ist es mdglich, die Motoren lediglich wdhrend der Antriebs-
phase eingeschaltet zu lassen und auBerhalb dieser abzuschal-
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ten. Damit kann trotz der erhdhten Leistung die Warmebela-
stung der Motoren und der Zufilhreinrichtung auf ein unschad-

liches Niveau abgesenkt werden.

Durch die Weiterbildung nach Anspruch 3 ist es mdglich, die
Antriebsmotoren in ihrer geometrischen Anordnung in einfacher

Weise zu entflechten.

Durch die Weiterbildung nach Anspruch 4 kénnen die Motoren in
einer einzigen Richtung orientiert bleiben, was den Einbau
erleichtert. Durch ihre Parallelitit bleibt das gesamte Hiill-

volumen gering.

Durch die Weiterbildung nach Anspruch 5 kann die Anzahl der
Motoren und damit die Anzahl der Antriebsrider und der Gurte
bei gleichbleibenden AuBenabmessungen erheblich erhdht wer-
den. Dadurch ist es moglich, innerhalb der vorgegebenen
Stellbreite der Zufihreinrichtungen die Anzahl der Spuren und
damit die Anzahl der unterschiedlichen Bauteiletypen zu erho-
hen.

Im folgenden wird die Erfindung anhand von in der Zeichnung
schematisiert dargestellten Ausfithrungsbeispielen niher er-
lautert.

Figur 1 zeigt einen seitlichen Teilschnitt durch eine Zufiih-
reinrichtung fiir gegurtete Bauteile,

Figur 2 einen Schnitt entlang der Linie II-II in Figur 1,
Figur 3 eine Draufsicht auf Funktionsteile nach Figur 1,
Figur 4 eine Seitenansicht von Antriebsteilen einer anderen
Zufihreinrichtung &hnlich Figur 1.

Nach den Figuren 1, 2 und 3 greifen zahnartige Transportstif-
te 1 eines Transportrades 2 in Transportldcher eines Gurtes 3
ein, der mit Taschen 4 zur Aufnahme von elektrischen Bautei-
len 5 versehen ist. Diese werden durch Verdrehen des Trans-—
portrades 2 um seine Drehachse 16 schrittweise .in eine Abhol-

position transportiert, wo sie gemaB dem senkrechten Pfeil 6
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4
von einem Greifer einer Bestiickeinrichtung fiir elektrische

Leiterplatten entnommen werden kdénnen.

Das Transportrad 2 wird durch ein Schneckengetriebe angetrie-
ben, das aus einem mit dem Transportrad 2 verbundenen Schnek-
kenrad 7 und einer tangential angesetzten Spindel 8 gebildet
ist, die an ihrem einen Ende ein Zahnrad 9 tragt. Die Spindel
ist in einem Geh#duse 10 der Zufithreinrichtung parallel zur
Transportrichtung des Gurtes 3 gelagert. Das Zahnrad 9 steht
in Eingriff mit einem Antriebsritzel 11 einer Motorwelle 12
eines elektrischen Antriebsmotors 13. Dessen Motorachse 14
erstreckt sich parallel zur Spindelachse 15 der Antriebsspin-
del 8. Die beschriebenen Funktionsteile bilden eine Antriebs-
einheit fiir den Gurt 3.

Zusatzlich und parallel zu diesem sind noch zweili weitere der
Gurte 3 vorgesehen, die in gleicher Weise durch zwei weitere,
koaxial angeordnete Transportrader 2 angetrieben werden kon-
nen. Diese werden von zwel weiteren Antriebsspindeln 8 ver-
dreht, die sich senkrecht zur Achsrichtung der Transportrider
2 1n einer Antriebsebene erstrecken, die senkrecht zur Drehe-
bene der Transportrédder 2 steht. Die Gesamtdicke der An-
triebsmotoren ist grofer als die Breite der Zufithreinrichtung
in der Richtung der Drehachse 16. Sie sind jedoch, in der
Drehebene der Transportridder betrachtet, zueinander derart
versetzt, dal sich ihre Motorachsen 14 zu beiden Seiten der
Antriebsebene befinden. In dieser Richtung ist ihr Abstand
gréBer als ihre Dicke, so daB sie sich in der Draufsicht der

Figur 3 gesehen gegenseitig liberlappen konnen.

Der Durchmesser der Antriebsritzel 11 ist gréBer als der Tei-
lungsabstand der Antriebsspindeln 8. Sie sind jedoch in de-

ren Achsrichtung so weit zueinander versetzt, daB sie sich in
ihrer Stirnansicht der Figur 2 gegenseitig {iberlappen kénnen.

Bei der Zufilihreinrichtung nach Figur 4 sind die Motorwellen
12 der Antriebsmotoren 13 unmittelbar mit den Antriebsspin-
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deln 8 gekoppelt und erstrecken sich tangential zum Schnek-
kenrad 7 des Transportrades 2. Dabel ist der mittlere der An-
triebsmotoren 13 mit der Antriebsspindel 8 so weit um die
Drehachse der Transportridder 2 geschwenkt angeordnet, daB
sich die Motorengehiuse auBerhalb ihres Uberlappungsbereiches
befinden. Auf diese Weise k&nnen ebenfalls grofere Motordik-
ken innerhalb der Seitenbegrenzung der ZzZufithreinrichtung er-

zielt werden.
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Patentanspriliche

1. Zufiihreinrichtung fiir in mehreren Gurten (3) aufgenommene
elektrische Bauteile (5),

wobeil jeweils ein Gurt (3) mittels eines Transportrades (2)
antreibbar ist, das tiber ein Ubersetzungsgetriebe mit einem
Antriebsmotor (13) gekoppelt ist,

wobei die Drehachsen (16) der Transportradder (2) koaxial an-
geordnet sind und

wobel die Motorachsen (14) der Antriebsmotoren (13) senkrecht
zu den Drehachsen (16) gerichtet sind,

dadurch gekennzeichnet,

daR die Dicke der Antriebsmotoren (13) gréfer sind als die
Teilungsabstande zwischen den Transportradern (2) und

daB beili zumindest zwel der Antriebsmotoren (13) die Motorach-
sen (14) in einer Projektion senkrecht zur Drehebene der

Transportrader (2) zueinander versetzt angeordnet sind.

2. Zufihreinrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Ubersetzungsgetriebe als Schneckengetriebe ausgebil-
det ist,

daB ein Schneckenrad (7) des Schneckengetriebes fest mit dem
Transportrad (2) verbunden ist und

dab eine tangential angesetzte Antriebsspindel (8) des
Schneckengetriebes mit dem Antriebsmotor (13) gekoppelt ist.

3. Zufidhreinrichtung nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet,

daf die Motorachsen (14) tangential zu den Schneckenr&dern
(7) orientiert sind und daB die Spindelachsen (14) und die
Motorachsen (14) in der Drehrichtung der Transportrader (2)

zueinander unterschiedliche Winkelstellungen aufweisen.
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4. Zufithreinrichtung nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet’,
daB die Spindelachsen (14) in einer zur Drehebene der Trans-
portriader (2) senkrechten Ebene hintereinanderliegend ange-
ordnet sind,
daB die Motorachsen (14) zueinander parallel gerichtet und in
der Projektion senkrecht zur Drehebene der Transportrader (2)
iibereinanderliegend angeordnet sind und
daB Antriebswellen (12) der Antriebsmotoren (13) mit An-
triebsritzeln (1l1l) versehen sind, die in Zahnrader (9) der
Antriebsspindeln (8) eingreifen und
daB die Antriebsritzel in abwechselnder Reihenfolge auf ge-
geniiberliegenden Seiten der Zahnréader (9) angeordnet sind.

5. Zufihreinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Zufihreinrichtung drei zueinander parallele Transpor-
trader (2) mit einer gemeinsamen Drehachse ((16) aufweist,
daf die den beiden &duBeren Transportradern (2) zugeordneten
Antriebsmotoren (13) in einer Hohe angeordnet sind

daB ihre Motorachsen (14) auf einer Seite der Zahnrider (9)
verlaufen und

dal der dem mittleren Transportrad (2) zugeordnete Antriebs-
motor (13) mit seiner Motorachse (14) auf der den anderen Mo-
torachsen (14) gegeniiberliegenden Seite der Zahnridder (9) an-

geordnet sind.
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