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(57) Abrégée/Abstract:

La présente invention concerne un dispositif de lubrification (1) d'un systeme mecanique (5), ledit dispositif de lubrification (1)
comportant un réservoir principal (2), au moins un reservoir de recuperation (3,4), un circuit de lubrification (10,20), un genérateur
de debit (11,21) alimentant ledit circuit de lubrification (10,20) avec un liquide de lubrification situé dans ledit reservoir principal (2)
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(57) Abrege(suite)/Abstract(continued):

et un systeme d'acheminement (30,40) pour chague réservoir de recupération (3,4). Chaque systeme d'acheminement (30,40)
comporte un ejecteur (35,45) agencée dans un reservoir de recuperation (3,4) et des premieres et secondes conduites
(32,33,42,43), reliant ledit g¢jecteur (35,45) d'une part audit circuit de lubrification (10,20) et d'autre part audit reservoir principal (2)

afin d'acheminer vers ledit reservoir principal (2) ledit liguide de lubrification situé dans ledit reservoir de réecupération (3,4) par
IIntermediaire de |'éjecteur (35,45).



« Dispositif de lubrification muni de plusieurs réservoirs
de recuperation du liquide de lubrification et de moyens
d'acheminement optimisés et fiables vers un réservoir

principal »

ABREGE DESCRIPTIF

La presente invention concerne un dispositif de lubrification (1)
d'un systeme mécanique (5), ledit dispositif de lubrification (1)
comportant un reservoir principal (2), au moins un réservoir de
recuperation (3,4), un circuit de lubrification (10,20), un générateur
de debit (11,21) alimentant ledit circuit de lubrification (10,20) avec
un liquide de lubrification situé dans ledit réservoir principal (2) et un
systeme d'acheminement (30,40) pour chaque réservoir de
recuperation (3,4). Chaque systéme d’acheminement (30,40)
comporte un ejecteur (35,45) agencé dans un réservoir de
recuperation (3,4) et des premieres et secondes conduites
(32,33,42,43), reliant ledit éjecteur (35,45) d’'une part audit circuit de
lubrification (10,20) et d’autre part audit réservoir principal (2) afin
d'acheminer vers ledit réservoir principal (2) ledit liquide de
lubrification situé dans ledit réservoir de récupération (3,4) par

I"intermediaire de I'éjecteur (35,45).
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Dispositif de lubrification muni de plusieurs reservoirs

de recupération du liguide de lubrification et de moyens

d’acheminement optimisés et fiables vers un réeservoir

principal

La présente invention se rapporte au domaine de la lubrification
des systémes de transmission de puissance, en particulier des
systéemes de transmission de puissance destinés a un aeronef a

vollure tournante.

La présente invention concerne un dispositif de lubrification
muni de plusieurs réservoirs de recupération de liquide de
lubrification ainsi que de moyens d'acheminement optimises et fiables
vers un réservoir principal. Ce dispositif de lubrification est destine a
la lubrification d’'un systeme mecanique et est particulierement adapteée
a la lubrification d'un systeme de transmission de puissance dun
aéronef a voilure tournante, dit « systéme de transmission » par la

sulte.

Un systeme mecanique comporte géneralement des éeléments
tournants, tels que des arbres et des roulements, ainsi que des
elements de transmission de puissance et de reduction ou
d'augmentation de vitesse de rotation, tels que des pignons et/ou des
engrenages. |l est alors essentiel pour le bon fonctionnement du
systeme mecanique de lubrifier et de refroidir ces éléments par
exemple par un liquide de lubrification sous pression tel que de
"huile. Cette lubrification est en general assurée par un circuit de
lubrification et a pour fonctions principales de |imiter l'usure et
I'’échauffement de ces éléments du systeme mecanique et, par suite,
de prolonger la duree de vie du systeme mécanique. Sans une telle
lubrification, le fonctionnement du systeme mécanique peut étre

rapidement degrade, voire impossible.
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Suite a cette lubrification du systeme mecanique, [hulle

circulant dans le circuit de lubrification peut étre parfois tres chaude
et doit alors étre refroidie dans un circuit de refroidissement
généralement extérieur au systéme mecanique avant detre de
nouveau utilisable pour la lubrification du systeme mecanique. Ce
circuit de refroidissement comporte par exemple un éechangeur

thermique, tel un échangeur thermique huile/air.

Un circuit de lubrification comporte €également un génerateur de
débit telle une pompe afin d'alimenter le circuit de lubrification avec
’huile stockée dans un réservoir et de permettre ainsi sa circulation
dans le circuit de lubrification. Ce réservoir est generalement utilise
comme réservoir de récupération, |'huile apres lubrification du
systéeme meécanique étant récupéeréee dans ce reservoir afin

d’'alimenter de nouveau le circuit de lubrification.

Un dispositif de lubrification d'un systeme mecanique comporte
ainsi un circuit de lubrification principal, un reservoir contenant un
liquide de lubrification et un geéenerateur de debit ainsi
qu’éventuellement un circuit de refroidissement. Ce réeservoir est par
exemple formé par la partie basse d'un carter contenant ce systeme

mecanique.

Un dispositif de lubrification peut egalement comporter un
circuit de lubrification de secours afin de pallier un
dysfonctionnement générant par exemple une chute, voire une perte,
de pression dans le circuit de lubrification. Cette chute de pression
peut étre consécutive a une panne du géenérateur de débit ou bien
une fuite sur le circuit de lubrification principal ou le circuit de
refroidissement. Un tel circuit de lubrification de secours permet alors
d'assurer au moins une lubrification des organes essentiels du

systeme mécanique afin d'assurer un fonctionnement, éventuellement
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en mode dégradé, de ce systeme mecanique. Ce circuit de
lubrification de secours permet alors, lorsque ce systeme mecanique
est par exemple une boite de transmission principale de puissance
d’'un aéronef, le fonctionnement de 'aéronef afin d’atteindre un lieu

d'atterrissage. Un tel circuit de lubrification de secours ameliore ainsi

la sécurité de l'aeronef.

Le circuit de lubrification principal et le circuit de lubrification de

secours peuvent utiliser le méme réservoir contenant le liquide de

lubrification.

Le circuit de lubrification de secours peut egalement utiliser un
réservoir auxiliaire dédié, indépendant d'un reservoir principal utilise
par le circuit de lubrification principal, comme decrit dans le
document FR 2826094. Ce réservoir auxiliaire est dans ce cas

totalement indépendant du circuit principal de lubrification.

Le retour du liquide de lubrification en direction du réeservoir est
genéralement réalisé sans moyen particulier, par un simple effet de
gravité. Le liquide de lubrification ruisselle ainsi sur les éléments du
systeme mecanique et le long des parois d'un carter contenant ce
systeme meécanique afin d'étre directement récupére par le reservoir

formé par exemple par |la partie inferieure de ce carter.

De plus, un systeme mecanique peut comporter plusieurs zones
ayant un besoin important en lubrification. Ce systeme mécanique
peut alors étre associé a un carter unique afin de récupérer le liquide
de lubrification provenant de ces differentes zones. L’utilisation d’un
tel carter unique peut toutefoils générer des problemes
d'encombrement et de masse Importants, qui peuvent étre
prejudiciables notamment pour un systeme meécanique equipant un

aeronef.
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Une séparation de ce carter unique en plusieurs carters,

formant chacun wun réservoir de récupération du liquide de
lubrification provenant de ces différentes zones, pose egalement des
probléemes de complexité et de fonctionnement du dispositit de
lubrification de ce systeme mécanique. En effet, ce dispositit de
lubrification doit pouvoir utiliser le liquide de lubrification recupere

par chaque carter afin d’alimenter de nouveau le circuit de

lubrification.

Dans ce but, un tel dispositif de lubrification peut par exemple
comporter autant de pompes que de carters afin d'aspirer directement
le liquide de lubrification récupéré par chacun d'eux. Cette
augmentation du nombre de pompes presente plusieurs
inconvénients, notamment une augmentation de la masse et des
colts du dispositif de lubrification ainsi qu'une augmentation du

risque de pannes du dispositif de lubrification et, par suite, tend a

diminuer sa fiabilite.

Ce nombre de pompes peut étre réduit en utilisant un reservoir
principal formé par un de ces carters et alimenté en liquide de
lubrification par les autres carters, formant chacun un reservoir de
recuperation. Ce dispositif de lubrification peut alors utiliser une
seule pompe d'alimentation du circuit de lubrification par le liquide de
lubrification situé uniguement dans le réservoir principal avec la mise
en place de systemes d'acheminement du liquide de lubrification situé

dans les réservoirs de récuperation vers le réservolir principal.

Chaque systeme d'acheminement comporte des canalisations
reliant chaque réservoir de réecuperation au reservoir principal. Ces
canalisations permettent ainsi 'acheminement par gravitée du liquide
de Ilubrification des réservoirs de récupération vers le réservoir

principal. Cet acheminement par gravite impose alors que le reservoir
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principal soit agencé au moins partiellement en dessous des
réservoirs de récupération, ce qui peut avoir un 1mpact sur
'implantation des réservoirs de récupération et du réservoir principal

et, par suite, provoquer une augmentation de |'encombrement du

dispositif de lubrification.

Afin de limiter cette augmentation de I'encombrement du
dispositif de lubrification, le systeme d’'acheminement peut alors
comporter une ou plusieurs pompes complémentaires de recuperation
afin de permettre 'acheminement du liquide de lubrification situe
dans les réservoirs de récupération vers le reservoir principal quelles
que soient leurs positions. Ces pompes complémentaires de

récupération agissent ainsi en remplacement de I'effet de |la gravite.

L'utilisation de ces pompes complémentaires de recuperation
s’accompagne comme précédemment d'une augmentation de la

masse, du colt et du risque de pannes du dispositif de lubrification.

En outre, ce systeme d'acheminement se complexifie lorsque
'inclinaison du systéme meécanique varie au cours de son
fonctionnement. C’est notamment le cas pour un systeme meécanique
situé a bord d'un aeronef dont |'assiette en roulis et en tangage peut
varier de facon importante au cours d'un vol. Ces variations
d’assiettes de 'aéronef s'accompagnent de variations de l'inclinaison
du systeme meécanique ainsi que des reservoirs de recuperation et du

reservolr principal.

En effet, suite a ces variations de l'inclinaison des reservoirs de
récupération et du réservoir principal, le réservoir principal peut ne
plus étre positionne en dessous des réservoirs de recuperation. En
conséquence, 'acheminement sous l'effet de |la gravitée du liquide de

lubrification entre les reéservoirs de récuperation et le réservoir
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principal peut étre interrompu, provoquant par la suite I'apparition de

perturbations, voire de l'arrét de la lubrification du systeme

mecanique.

De plus, ces variations de l'inclinaison des réservoirs de
recupération et du réservoir principal entraine une changement de la
position du volume de liquide de lubrification dans chaque reservolir
qui peut avoir pour conseqguence un arret de l'alimentation des

canalisations en liquide de lubrification et, par suite, l'arrét de

I'alimentation du réservoir principal.

De méeéme, ce changement de la position du volume de liquide de
lubrification dans chaque reéeservoir peut provoquer un arrét de
I'alimentation du réservoir principal par les pompes complémentaires
de recupeération, le point d'aspiration de chaque pompe étant alors
situe hors du volume de liquide de lubrification. De plus, chaque
pompe peut également étre endommagee par un phénomene de

cavitation.

En outre, des zones de retention de liquide de lubrification
peuvent apparaitre dans les reservoirs de récupeération, le liquide de
lubrification n'etant alors pas acheminé vers le réservoir principal et,
par suite, pas utilise par le dispositif de lubrification. Le liquide de
lubrification situe dans ces zones de rétention constitue ainsi une
masse Inutilisee. De plus, des particules, telle de la limaille, peuvent

rester piegées et s'accumuler dans ces zones de rétention.

Des solutions a ce probleme d'acheminement ont été appliquées
dans le domaine aeronautique, et en particulier sur les boites de
transmission mecaniques equipant des aéronefs convertibles a rotors
basculants. Ces rotors ont en effet une double fonction de rotors de

sustentation et d'hélices propuisives. La boite de transmission
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mécanigue assurant l'entrainement en rotation de chaque rotor est

donc eégalement basculante.

Les documents FR 2831938 et FR 2814522 decrivent des
dispositifs d'acheminement de liquide de lubrification utilisables pour
les différentes positions d'une boite de transmission mecanique
basculante de ces aeronefs convertibles. Ces dispositifs
d'acheminement comportent par exemple deux pompes affectées
respectivement a une position de la boite de transmission mecanique
basculante et permettent I'acheminement du liquide de lubrification
vers un réservoir. Une autre solution est |'utilisation d'une vis de type
vis d’Archimeéde, dite également « vis sans fin », entrainée en rotation
et agencée dans un canal de recuperation afin d'alimenter le
réservoir en liquide de lubrification. Dans ces deux cas, le dispositif
d'acheminement utilise des moyens mecaniques d’'entrainement
soumis au risque de pannes et ajoutant une masse non negligeable a

'aéronef.

On connait eégalement I|es documents DE 4227119 et
DE 10237417 qui décrivent des systemes de lubrification comportant
plusieurs réservoirs et utilisent une pompe a jet, designée également
« ejecteur » pour acheminer un liquide de lubrification d'un réservoir

auxiliaire vers un reservolir principal.

Le document DE 4227119 decrit un systeme de lubrification
d'une boite de vitesse d'un engin agricole comportant un réservoir
principal et un reservoir auxiliaire. Une pompe permet d’acheminer
I"huile du reservolr principal vers les engrenages. Une conduite de
retour dirige l'huile vers le réservoir additionnel qui circule alors a
travers une pompe a jet afin d'entrainer |'huile contenu dans ce

reservolr auxiliaire vers le reservolir principal.
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Le document DE 10237417 décrit un systeme de lubrification
d’'un moteur a combustion. Ce systeme de lubrification comporte un
carter d’huile, faisant office de réservoir principal. Une zone du carter
retient de |'huile qui ne peut pas refluer seule vers le réservoir

principal. Ce systeme de lubrification comporte une pompe a |et

positionnée dans cette zone et reliée a une conduite de retour
alimentée par une pompe principale afin d’acheminer |'huile situee

dans cette zone vers le reservoir principal.

Enfin, l'arriére plan technologique de I'invention comporte
notamment les documents US 2014/076661 et DE 10051356 qul
décrivent un systéme de lubrification muni de deux reservoirs et d'un

dispositif de communication entre ces deux reservoirs.

Par ailleurs, la complexité d'un dispositif de lubrification destine
a lubrifier plusieurs zones d'un systeme mecanique soumis a des
variations d’inclinaison peut encore étre accentuée lorsque ces
dispositifs de lubrification comportent un circuit de lubrification

principal et au moins un circuit de lubrification de secours.

La présente invention a alors pour objet de proposer un
dispositif de lubrification d'un systeme mecanique permettant de
s'affranchir des limitations mentionnees ci-dessus, et en particulier
d'acheminer un liquide de lubrification dans un reservoir principal a
partir de réservoirs de recuperation de fagcon optimisée et fiable,

iIndépendamment de l'inclinaison du systeme mécanique.

La présente invention a pour but de simplifier le systeme
d'acheminement du liquide de lubrification entre un ou plusieurs
reservoirs de reéecupeération et un réservoir principal, tout en

minimisant sa masse et limitant les risques de dysfonctionnement.
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Selon l'invention, un dispositif de lubrification destine a la
lubrification d'un systéme mécanique comporte un reservoir principal
contenant un liquide de lubrification, au moins un reservoir de
récupération, au moins un circuit de lubrification, au moins un
générateur de débit et un systeme d'acheminement pour chaque
réservoir de récupération, chaque geneéerateur de debit alimentant un
circuit de lubrification avec le liquide de lubrification situé dans le
reservoir principal, chaque systeme d acheminement etant configure
afin d'acheminer le liquide de lubrification situé dans un reservoir de

recuperation vers le reservoir principal.

Le systeme mecanique comporte generalement des élements
tournants ainsi que des elements de transmission de puissance et de
reduction ou d'augmentation de vitesse de rotation nécessitant pour
leur bon fonctionnement d’étre lubrifiés et refroidis par un liquide de
lubrification. Ce systeme meécanique peut comporter plusieurs zones
devant etre lubrifiees, ces zones pouvant étre associées
respectivement a des carters sépares formant des réservoirs. Ce
liquide de lubrification est stocke dans un réservoir principal et aspiré
par I'intermediaire d'un generateur de debit, par exemple une pompe,

afin d’'alimenter un circuit de lubrification.

Ce circuit de lubrification permet ensuite de distribuer, par
exemple sous forme de pulverisation, le liquide de lubrification sur les
elements du systeme mecanique devant étre lubrifiés. Le liquide de
lubrification s’ecoule ensuite, par gravite, et est récupéré dans le
reservoir principal et dans un ou plusieurs réservoirs de récupération

formes par exemple respectivement par les carters du systéme

mecanique.

Ce dispositif de lubrification est remarquable en ce que chaque

systeme d'acheminement comporte un ¢€jecteur ainsi que des
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premiéres et secondes conduites, l'éjecteur etant agence dans un

réservoir de récupération, les premieres conduites etant reliees a
'éjecteur afin d’alimenter I'éjecteur en liquide de lubrification situe
dans le réservoir principal, les secondes conduites etant reliees a
I’éjecteur afin d’acheminer vers le réservoir principal d'une part le
liquide de Ilubrification circulant dans les premieres conduites et
alimentant I’éjecteur et d'autre part le liquide de lubrification situe
dans le réservoir de récupeération. La circulation du flux primaire du
liquide de lubrification alimentant |'éjecteur est généree grace a un

generateur de debit.

Un éjecteur est un organe couramment utiliseé dans le domaine
de la circulation des fluides afin, grace a un flux primaire dun
premier fluide, d’aspirer un flux secondaire de ce meéeme premier
fluide ou bien d’'un second fluide et de generer un debit et/ou une
pression sur ce flux secondaire avant son ejection hors de l'ejecteur.
Les flux primaire et secondaire de ces fluides sont melangés dans cet

éjecteur avant leurs ejections.

Un ¢éjecteur est frequemment utilise afin de reguler selon les
besoins le debit du carburant circulant a travers un circuit
d'alimentation, par exemple destine a I'alimentation en carburant d'un

organe moteur d'aéronef comme deéecrit dans le document US
3275061.

Dans le cadre du dispositif de lubrification selon l'invention, un
flux primaire de liquide de lubrification alimente ['éjecteur par
I"intermediaire des premieres conduites, la circulation du flux primaire
de liquide de lubrification etant génerée grace a un générateur de
débit. L'éjecteur est agence dans un réeservoir de récupération, de
préférence au fond de ce reservoir de recuperation et se trouve donc

generalement immerge au moins partiellement, voire totalement, dans
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un volume de liquide de lubrification en fonction du volume de liquide

de lubrification récupéré dans ce réservoir de récupération. Un flux
secondaire de ce liquide de lubrification situe dans le reservolir
secondaire est alors aspiré par l|'éjecteur, puis refoule avec le
premier flux hors de I'éjecteur et dirige, par l'intermediaire des

secondes conduites vers le reservoir principal.

De la sorte, le reservoir principal est alimente d'une part par le
liguide de lubrification s’ecoulant directement dans ce reservoir
principal, et d'autre part par le liquide de lubrification réecupere par
chaque reservoir de recuperation. Le dispositift de lubrification selon
"invention permet ainsi de garantir une alimentation en liquide de
lubrification quasi-permanent du reservoir principal et, par suite, un
bon fonctionnement de la lubrification des différentes zones du

systeme meécanique.

Plus precisement, un ejecteur comporte genéralement une buse
d'admission du flux primaire, un canal secondaire d’admission du flux
secondaire, un canal principal muni d'un rétreint et une sortie
agencee en aval du réetreint. La buse d'admission communique avec
le canal central de fagon sensiblement coaxiale alors que le canal
secondalre d admission debouche sur le canal principal généralement
de fagon sensiblement perpendiculaire, en aval de la buse
d'admission et en amont du retreint. La circulation du flux primaire a
I"interieur du canal principal géenere par aspiration une capture du flux
secondaire a travers le canal secondaire. Les flux primaire et
secondaire se melangent dans le canal principal en amont du rétreint,
puis sont evacues hors de l'ejecteur par la sortie. Les notions amont
et aval sont a considérer au regard du sens d’écoulement de ces flux

a travers | ejecteur.
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Pour chaque systéme d’acheminement, les premiéres conduites
sont de l|la sorte reliees a la buse d'admission de |l'ejecteur et les
secondes conduites sont reliées a la sortie de l|'ejecteur, le canal
secondaire d’admission etant immerge au moins partiellement, voire
totalement, et, de fait, en contact avec le liquide de lubrification situe

dans le réservoir de recupération.

Avantageusement, un ejecteur est un composant passif ne
comportant pas de piece mobile. Le risque de pannes de ce
composant est donc tres faible et son utilisation sur le dispositif de
lubrification selon I|'invention ne dégrade pas la fiabilité de ce
dispositif de lubrification. De plus, un tel €jecteur ne nécessite pas
d étre associe a un composant de secours pour pallier une défaillance

peu probable de cet éjecteur.

De plus, l'utilisation d'un tel ejecteur permet de supprimer les
contraintes dans |I'implantation des reservoirs de récupération vis a
vis du reservolir principal. De la sorte, le réservoir principal n'est pas
agence necessalrement en dessous des reservoirs de récupeération,
ce qui permet ainsi d'optimiser I'encombrement lié a I'implantation

des reservoirs de recuperation et du réservoir principal.

Selon un mode de realisation préféré de [l'invention, les
premieres conduites du systeme d'acheminement relient I'éjecteur a
un circuit de lubrification du dispositif de lubrification. La circulation
du flux primaire du liquide de lubrification alimentant I'éjecteur est
avantageusement generee grace au genérateur de débit alimentant ce
circuit de lubrification. Ce mode de réalisation permet
avantageusement de n'utiliser aucun composant supplémentaire et
doptimiser ainsi la masse du dispositif de lubrification selon

'invention.
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Selon un mode de réalisation alternatif de [I|'invention, le
dispositif de lubrification selon lI'invention comporte un generateur de
débit complémentaire aspirant le liquide de lubrification situe dans le
réservoir principal et relié a [I'éjecteur par lintermediaire des
premieéres conduites du systéme d'acheminement. De la sorte, la
circulation du flux primaire du liquide de Ilubrification alimentant
’éjecteur est générée grace ce géneérateur de debit complementaire
et indépendamment de chaque circuit de lubrification. Ce mode de
réalisation alternatif permet avantageusement de dissocier
I’alimentation de chaque circuit de lubrification et I'alimentation de ce
systeme d'acheminement. En particulier, le genéerateur de debit
complémentaire peut étre optimise, notamment en termes de
dimensions et de masse, en fonction de sa seule fonction
d'acheminement du liquide de lubrification d'un réservoir de

recuperation vers un reservolr principal.

De plus, dans le cadre de ce mode de realisation alternatif, si le
dispositif de lubrification comporte plusieurs systemes
d'acheminement, le genérateur de debit complémentaire peut étre
utilise conjointement pour alimenter l'ejecteur de chaque systeme

d’'acheminement.

Toutefois, un generateur de debit complémentaire peut é&tre
associe a chaque systeme d'acheminement afin d’'alimenter

Individuellement |I'éjecteur de ce systeme d’'acheminement.

Le dispositif  de lubrification selon I'invention est
particulierement adaptée au systeme mecanique comportant plusieurs
zones a lubrifier et dont l'inclinaison peut varier. En effet, des
variations de l'inclinaison du systeme meéecanique s’'accompagnent de
variations de l'inclinaison des réservoirs de récupération et du

reservoir principal. Avantageusement, un éjecteur ne se dégrade pas
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si son canal secondaire d’admission n’est plus immerge dans un
liquide, contrairement a une pompe pour laquelle un phénomene de
cavitation peut apparaitre. Dans ce cas l'acheminement du liquide de
lubrification situé dans les réservoirs de récuperation vers le
réservoir principal est arrété temporairement, sans degradation de
'éjecteur, et I'acheminement en liquide de lubrification peut
reprendre dés que l|'éjecteur est de nouveau immergé suite a un
retour vers une inclinaison plus proche de l'inclinaison nominale du

systeme mécanique ou bien une augmentation du volume de liquide

de lubrification.

En outre, selon des variantes applicables aux deux modes de
réalisation de [I'invention precedemment decrits, le systeme
d’acheminement peut comporter des canalisations reliant les
réservoirs de reécupération au reservolr principal et permettant un
eécoulement par gravité du liquide de lubrification de chaque reservoir

de recupération vers le reservoir principal.

Selon une premiere variante, ces canalisations permettent un
ecoulement par gravité du liquide de lubrification de chaque réservoir
de récupération vers le réservoir principal uniguement a partir d’'une
certaine inclinaison des réservoirs. Cette premiere variante permet
par exemple de maintenir 'acheminement du liquide de lubrification
lorsque l|'éjecteur ne se trouve plus ImMmerge dans le liquide de
lubrification suite a cette certaine inclinaison des réservoirs. Dans ce
cas, le réservolr principal ne doit pas obligatoirement se trouver au
moins partiellement en dessous des réservoirs de récupération, les

canalisations étant fonctionnelles uniquement lors d'une inclinaison

du systeme mecanique.

Toutefois, chaque systeme d'acheminement peut comporter au

moins un dispositif antiretour agence dans chaque canalisation et
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configuré afin d’éviter un acheminement inverse du liquide de
lubrification du réservoir principal vers un ou plusieurs reservoirs de

récupération en dessous de cette certaine inclinaison.

Selon une seconde variante ces canalisations permettent un
écoulement par gravité du liquide de lubrification de chaque reservoir
de récupération vers le réservoir principal principalement en absence
d’'une inclinaison des réservoirs. Dans ce cas, le reservoir principal
doit se trouver au moins partiellement en dessous des reservoirs de
récupération. Cette seconde variante permet par exemple, lorsque le
systéeme meécanique n’est pas ou peu Incline, l'acheminement du
liquide de lubrification d'un réservoir de recuperation vers |le reservolir
principal est effectué d'une part par Il'action de la gravite par
I'intermédiaire des canalisations et d'autre part par ['action de
I’éjecteur du systéme d’acheminement. En cas d'une inclinaison du
systeme mécanique, l'acheminement par gravite peut éetre non
fonctionnel, mais cet acheminement est toutefols assure par

'éjecteur.

Chaque systeme d’'acheminement peut egalement comporter au
moins un dispositif antiretour agence dans chaque canalisation et
configuré afin d’éviter un acheminement Inverse du liquide de
lubrification du réservoir principal vers un ou plusieurs reservoirs de

récupération lors de l'inclinaison importante du systeme meécanique.

Par contre, en cas de tres forte inclinaison, il est possible que
cet acheminement soit impossible aussi bien par gravité que par
I"'intermédiaire d'un éjecteur. Dans ce cas, la lubrification peut quand
méme étre assurée grace au liquide de lubrification se trouvant dans
le réservoir principal. Cette tres forte inclinaison n'est en général
qu'une situation transitoire et des quune inclinaison du systeme

mecanigue moins importante est atteinte, un acheminement du liquide
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de lubrification au minimum par l'intermédiaire de l'éjecteur, voire

€également par gravité est de nouveau fonctionnel.

Avantageusement, si cette situation de forte inclinaison dure un
temps suffisamment important pour que le réservoir principal soit
totalement vidé, rendant alors inopérant [|'éjecteur du systeme
d’acheminement, un retour a wune Iinclinaison faible permet
’acheminement du liquide de lubrification vers le reservoir principal
par gravité par l'intermédiaire des canalisations et, par suite, de

rendre de nouveau fonctionnel I'ejecteur.

Les systemes mecaniques dont l'inclinaison varie fortement se
trouvent en particulier sur les aeronefs dont l'assiette peut varier
fortement en cours de vol. Par exemple, un systeme mecanique est
une boite de transmission principale de puissance dun aeronef a

vollure tournante.

En effet, une telle boite de transmission principale de puissance
d'un aeronef, qui comporte plusieurs zones a lubrifier, peut
comporter, en fonction de l'agencement des axes de ses entrees et
de ses sorties, des points bas locaux qui sont a lorigine de
lI'apparition de zones de rétention du liquide de lubrification. De plus,
les attitudes de vol de 'aéronef associées a |la forme des carters de
la boite de transmission principale de puissance peuvent également
provoquer la retention du liquide de lubrification dans des zones

eloignées du point d'aspiration des pompes de lubrification.

Une telle Dboite de transmission principale de puissance
constitue ainsi un systeme de transmission de l'aéronef comportant
au moins deux zones ayant un besoin important en lubrification. Le
dispositif de lubrification selon l'invention appliqué a ce systéme de

transmission permet ainsi d'assurer simultanément la lubrification de
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ces différentes zones et la réecupération du liquide de lubrification
utilisé, quelles que soient les conditions de vol et indéependamment

de I'inclinaison de |'aéronef.

Le liquide de lubrification utilisé pour chaque zone est alors
réecuperé dans des carters de la boite de transmission principale de
puissance, constitués par exemple par un carter central et un ou
plusieurs carters lateraux. Le carter central de Ila boite de
transmission principale de puissance constitue alors le réservoir
principal du dispositif de lubrification et chaque carter latéral

constitue respectivement un reservoir de recuperation.

En outre, afin de garantir le maintien opérationnel et la capacite
de lubrification du systeme mecanique, le dispositif de lubrification
selon I'invention peut comporter un circuit de lubrification principal et

un ou plusieurs circuits de lubrification de secours.

Dans ce cadre, les premieres conduites du systeme
d'acheminement peuvent relier ['ejecteur au circuit de lubrification
principal. Le liquide de Ilubrification circulant dans le circuit de
lubrification principal constitue le flux primaire du liquide de

lubrification alimentant |'éjecteur.

Par ailleurs, selon le mode de fonctionnement du dispositif de
lubrification, chaque circuit de lubrification de secours peut
fonctionner de facon permanente ou bien uniquement en cas de

dysfonctionnement du circuit de lubrification principal.

De fait, dans le cas ou au moins un circuit de lubrification de
secours fonctionne de facon permanente, les premiéres conduites du
systeme d'acheminement peuvent relier I'éjecteur a un ou plusieurs

circuits de lubrification de secours. Le liquide de lubrification
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circulant dans le circuit de lubrification de secours constitue alors le

flux primaire du liquide de lubrification alimentant |'ejecteur.

Dans le cas ou chaque circuit de lubrification de secours ne
fonctionne pas de fagcon permanente, le dispositif de lubrification peut
en outre comporter une vanne agenceée en aval du génerateur de
débit alimentant le circuit de lubrification de secours en liquide de
lubrification et en amont de ce circuit de lubrification de secours. Les
premieéres conduites de chaque systeme d'acheminement relient
chaque éjecteur a cette vanne. Cette vanne est configuree afin que le
généerateur de débit de débit alimentant ce circuit de lubrification de
secours alimente en liquide de lubrification dans une premiere
position de l|la vanne uniquement les premieres conduites et, par
suite, chaque ejecteur, et dans une seconde position de la vanne
simultanément chaque éjecteur, par l'intermédiaire des premieres

conduites. et ce circuit de lubrification de secours.

Enfin, quelle que soit le mode de fonctionnement du dispositif
de lubrification, les premieres conduites du systeme d'acheminement
peuvent relier simultanement I'ejecteur au circuit de lubrification
principal et a un ou plusieurs circuits de lubrification de secours.

Dans ce cas, lejecteur reste fonctionnel y compris en cas de
dystonctionnement du circuit de lubrification principal ou bien d’'un ou

plusieurs circuits de lubrification de secours.

On peut noter que chaque €jecteur est configuré afin de générer

principalement un debit de liquide de lubrification afin d’acheminer ce
liguide  de  lubrification vers le reservoir principal. Le
dimensionnement de chaque ejecteur peut ainsi étre adapté afin de
privilegier cette generation de debit sans contrainte particuliére sur

une geneération de pression.
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La présente invention a aussi pour objet un systeme de
tfransmission de puissance destiné a un aéronef a voilure tournante.
Ce systéme de transmission est par exemple formé par une boite de
transmission principale de puissance et est muni d'un dispositif de
lubrification tel que préceédemment décrit. Un carter central de la
boite de transmission principale de puissance constitue le reservoir
principal du dispositif de lubrification alors que chaque carter lateral
de cette boite de transmission principale de puissance constitue

respectivement un réservoir de recuperation.

Avantageusement, le dispositif de lubrification applique a ce
systéme de transmission permet ainsi de lubrifier chaque zone de la
boite de transmission principale de puissance qui en a besoin et de
recupérer le liquide de lubrification utilise, quelles que soient les

conditions de vol et les assiettes de l'aéronef.

En outre, le dispositif de lubrification peut comporter un circuit
de lubrification principal et un ou plusieurs circuits de lubrification de
secours afin que le systeme mecanique soit lubrifie en permanence
indépendamment d’éventuels dysfonctionnements d'un quelconque
circuit de lubrification, et fonctionne ainsi efficacement et

durablement pendant le vol de I'aéronef.

L'invention et ses avantages apparaitront avec plus de details
dans le cadre de |la description qui suit avec des exemples donnés a
titre illustratif en reference aux figures annexees 1 a 4 qui
représentent des exemples d'un dispositif de lubrification d'un

systeme mecanique.

Les élements présents dans plusieurs figures distinctes sont

affectés d’'une seule et méme reférence.
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Chaque dispositif de lubrification 1 représente sur les figures 1
a 4 a pour fonction de lubrifier un systeme mecanique 5 comportant
notamment des éléments tournants, tels que des arbres et des
roulements, ainsi que des éléments de transmission de puissance et
de réduction ou d’augmentation de vitesse de rotation, tels que des
pignons et/ou des engrenages. Ce systeme mecanique 5 est par
exemple une boite de transmission principale de puissance equipant
un aéronef a voilure tournante et comportant trois zones 51,52,53

ayant un besoin important en lubrification, telles que représentees sur

les figures 1 a 3.

Afin de lubrifier efficacement ces trois zones 51,52,53 du
systeme mecanique 5, le dispositif de lubrification 1 comporte, de
facon commune a chaque exemple repréesenté sur les figures 1 a 3,
un réservoir principal 2 contenant un liquide de lubrification, deux
réservoirs de récupeéeration 3,4, un circuit de lubrification principal 10,
un circuit de lubrification de secours 20, deux generateurs de debit
11, 21 et deux systemes dacheminement 30,40 attaches

respectivement a un reservoir de recuperation 3,4.

Le circuit de lubrification principal 10 comporte un echangeur
thermique 12, un filtre 13, des gicleurs 15 et des conduites 14 reliant
ces composants du circuit de lubrification principal 10. Le genéerateur
de débit 11 est dit « generateur de debit principal » et permet de
puiser le liquide de lubrification situe dans le réservoir 2 par
"'intermédiaire d'un point d'aspiration 19 situé dans Ila partie
inférieure de ce reservoir 2 et d'alimenter ainsi le circuit de

lubrification principal 10 avec le liquide de lubrification.

Le liquide de lubrification traverse alors I'echangeur thermique

12 afin d’étre refroidi avant de passer a travers le filtre 13, d’atteindre
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les gicleurs 15 et d’étre pulvérisé sur les zones 51,52,53 du systeme

meécanique 5 a lubrifier.

Le circuit de lubrification de secours 20 comporte quand a lul
des gicleurs 25 et des conduites 24. Le génerateur de debit 21 est dit
« générateur de débit de secours » et permet de puiser le liquide de
lubrification situé dans le réservoir 2 par l'intermediaire d un point
d’aspiration 29 situé dans l|la partie inferieure de ce reservoir 2 et
d'alimenter ainsi le circuit de lubrification de secours 20 avec le

liguide de lubrification.

Le liquide de lubrification est ainsi dirige vers les gicleurs 25

afin d’étre pulvérisé sur les zones 51,52,53 a lubrifier.

Les gicleurs 15,25 sont spécifiques et distincts pour le circuit de
lubrification principal 10 et le circuit de lubrification de secours 20
tels que représentes sur les figures 1 a 4, mais peuvent cependant

étre confondus et communs a ces deux circuits de lubrification 10,20.

Le reservolr principal 2 est forme par le carter central de la
boite de transmission principale de puissance. Chaque carter latéral
de cette boite de transmission principale de puissance forme un
reservoir de recuperation 3,4. Le réservoir principal 2 est ainsi
agence sous la premiere zone 51 de l|la boite de transmission
principale de puissance alors que chaque réservoir de récupération
3,4 est respectivement agence sous les deuxieme et troisiéme zones
52,53 de cette boite de transmission principale de puissance. De la
sorte, le liquide de lubrification utilisé pour lubrifier la premiére zone
51 s'ecoule dans le réservolir principal 2 et le liquide de lubrification
utilise pour lubrifier les deuxieme et troisieme zones 52,53 s’écoule

respectivement dans un reservoir de récupération 3.,4.
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Chaque systéme d’acheminement 30,40 est configure afin
d’acheminer le liquide de lubrification récupére par chaque reservolir
de récupération 3,4 vers le réservoir principal 2. Dans ce but, chaque
systeme d’'acheminement 30,40 comporte un ejecteur 35,45 agence
dans un réservoir de récupeération 3,4, ainsi que des premieres et
secondes conduites 32,33,42,43.

Chaque éjecteur 35,45 comporte une buse d'admission 36,46,
un canal secondaire d'admission 37,47 et une sortie 38,48. Les
premieres conduites 32,42 sont reliees a la buse d'admission 36,46
de l'ejecteur 35,45 et les secondes conduites 33,43 sont reliées a la
sortie 38,48 de |I'éjecteur 35,45. L'ejecteur 35,45 étant agence dans
un reservolir de recuperation 3,4, |le canal secondaire d'admission
37,47 est en contact avec le liquide de lubrification situe dans ce
reservoir de recupeération 3,4, lorsque l'ejecteur 35,45 est immergé au

moins partiellement dans ce liquide de lubrification.

Selon le premier exemple de dispositif de lubrification 1
represente sur la figure 1, les premieres conduites 32,42 de chaque
systeme a'acheminement 30,40 relient I'éjecteur 35,45 simultanément
au circuit de lubrification principal 10 et au circuit de lubrification de
secours 20. De la sorte, chaque é¢jecteur 35,45 est alimenté en
liguide de lubrification par I'un ou l'autre des circuits de lubrification
principal 10 ou de secours 20, voire les deux simultanément si ces
deux circuit de lubrification 10,20 fonctionnent simultanément.
Chaque ¢jecteur 35,45 est ainsi alimenté par le liquide de
lubrification situe dans le reservoir principal 2 par l'intermédiaire du

générateur de débit principal 11 et/ou du générateur de débit de

secours 21.

Les secondes conduites 33,43, reliees a la sortie 38.48 de

I'ejecteur 35,45, permettent de refouler le liquide de lubrification
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présent dans chaque réservoir de récupération 3,4 et aspire par le

canal secondaire d’admission 37,47, puis de l'acheminer vers le
réservoir principal 2. Le réservoir principal 2 est ainsi alimente par le
liquide de lubrification récupéré dans chaque reservoir de

recuperation 3,4.

Le fonctionnement de chacun des systemes d'acheminement
30,40 des deux exemples représentés sur les figures 2 et 3 est
similaire a ce premier exemple, seul le moyen d'alimentation de

chaque éjecteur 35,45 en liquide de lubrification etant différents.

Le dispositif de lubrification 1 selon l|le deuxieme exemple
représenté sur la figure 2 comporte un génerateur de debit
complémentaire 31 aspirant le liquide de lubrification situé dans le
réservoir principal 2. Les premiéeres conduites 32,42 relient alors
chaque éjecteur 35,45 a ce générateur de deébit compléeémentaire 31
afin d’alimenter cet éjecteur 35,45 avec le liquide de lubrification

situé dans le réservoir principal 2.

Chaque systéme d'acheminement 30,40 fonctionne ainsi de
facon indépendante du circuit de lubrification principal 10 et du circuit

de lubrification de secours 20.

De plus, chaque systéme d'acheminement 30,40 comporte des
canalisations 34 44 reliant chaque réservoir de recuperation 3,4 au
réservoir principal 2. Ces canalisations 34,44 sont configurees afin
que le liquide de lubrification situé dans un réservoir de recuperation
3,4 s’'écoule par gravité vers le reservoir principal 2 lorsque le
systéme mécanique 5 est incliné. En effet, on peut constater sur la
figure 2 que le réservoir principal 2 est agenceé au-dessus de chaque
réservoir de récupeéeration 3,4. En conséquence, lorsque le systeme

mécanique 5 n’est pas incline, comme represente sur la figure 2,
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I’action de la gravité ne permet pas l'acheminement du liquide de

lubrification depuis chaque réservoir de récupeéeration 3,4 vers le

réservoir principal 2 via les canalisations 34,44

En revanche, suite a une inclinaison du systeme mecanique 95,
un des deux réservoirs de recupération 3,4 pourra se trouver au-
dessus du réservoir principal 2 et permettre ainsi un acheminement
du liquide de lubrification depuis ce réservoir de réecuperation 3,4
vers le réservoir principal 2 via les canalisations 34,44 Cet
acheminement peut étre complémentaire du fonctionnement de
’éjecteur 35,45 de chaque systeme d'acheminement 30,40 ou bien
pallier un non fonctionnement de cet éjecteur 35,45 s’il venait par

exemple a émerger du liquide de lubrification.

En outre, chaque systeme d'acheminement 30,40 comporte un
dispositif antiretour 39,49, par exemple un clapet antiretour, agence
dans chaque canalisation 39,49 afin d'eviter que l'action de la gravite

provoque un acheminement inverse du reservoir principal 2 vers

chaque réeservoir de recuperation 3,4.

Selon le troisieme exemple represente sur la figure 3, le
dispositif de lubrification 1 comporte une vanne 26 agencee en aval
du génerateur de deébit de secours 21 et en amont du circuit de
lubrification de secours 20. Les premieres conduites 32,42 de chaque
systeme d’acheminement 30,40 relient chaque €jecteur 35,45 a cette
vanne 26. De |la sorte, chaque ejecteur 35 est alimenté en liquide de
lubrification uniquement par le generateur de débit de secours 21
alimentant le circuit de lubrification de secours 20. Chaque systeme
d'acheminement 30,40 fonctionne ainsi de facon indépendante du

circuit de lubrification principal 10.
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La vanne 26 possede au moins deux positions. Dans une
premieére position, la vanne 26 permet que le générateur de debit de
secours 21 alimente avec le liquide de lubrification situe dans le
réservoir principal 2 uniquement les premiéres conduites 32,42 de
chaque systéme d’acheminement 30,40 et, par suite, chaque ejecteur
35,45. Dans cette premiére position, le circuit de lubrification de
secours 20 est pas alimenté en liquide lubrification. Cette premiere
position de |la vanne 26 permet ainsi |'acheminement par
I'intermédiaire de chaque éjecteur 35,45 du liquide de lubrification
situé dans chaque réservoir de recuperation 3,4 vers le reservoir
principal 2 sans alimentation en liquide de lubrification du circuit de

lubrification de secours 20.

Dans une seconde position, la vanne 26 permet que le
générateur de deébit de secours 21 alimente simultanement, avec le
liquide de lubrification situé dans le réeservoir principal 2, les
premieres conduites 32,42 de chaque systeme d'acheminement 30,40

et le circuit de lubrification de secours 20.

De plus, chaque systeme d'acheminement 30,40 comporte des
canalisations 34,44 reliant chaque réservoir de recupeéeration 3,4 au
réservoir principal 2. Ces canalisations 34,44 sont configurées afin
gque le liquide de lubrification situe dans un reservoir de recuperation
3,4 s'écoule par gravité vers le reservoir principal 2 lorsque le
systéme mécanique n'est pas ou est peu incliné, le réeservoir principal
2 étant positionné a un niveau inférieur verticalement vis-a-vis des
réservoirs de récuperation 3,4 comme representé sur la figure 3. Cet
acheminement est alors complementaire du fonctionnement de

I'éjecteur 35,45 de chaque systeme d'acheminement 30,40.

Lorsque le systeme mecanique 5 est incliné, le réservoir

principal 2 peut se trouver au méme niveau voir au dessus d’un
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réservoir de récupération 3,4. Dans ce cas, |l'action de la gravite ne
permet plus l'acheminement du liquide de lubrification depuis ce
réservoir de récupération 3,4 vers le réservoir principal 2 via les
canalisations 34,44. Avantageusement, |'éjecteur 35,45 permet cet
acheminement et garantit que le reservoir principal 2 est toujours

alimenté par le liquide de Ilubrification situe dans au moins un

reservoir de recuperation 3,4.

En outre, comme pour le deuxieme exemple, chaque systeme
d’'acheminement 30,40 comporte un dispositif antiretour 39,49 agence
dans chaque canalisation 39,49 afin d'éviter un acheminement
inverse du liquide de lubrification situé dans le réservoir principal 2

vers chaque reservoir de recuperation.

Par ailleurs, le dispositif de lubrification 1 peut egalement
utiliser un seul réservoir de recuperation 3 comme represente sur la
figure 4. Selon ce quatrieme exemple de dispositif de lubrification 1,
le systeme mecanique 5 est par exemple une boite de transmission
principale de puissance equipant un aéronef a voilure tournante et
comportant deux zones 51,52 a lubrifier. Le réservoir principal 2 est
alors forme par le carter central de la boite de transmission principale
de puissance et le reservoir de recuperation 3 est formeé par un carter

lateral de cette boite de transmission principale de puissance.

Le fonctionnement de ce dispositif de lubrification 1 est
analogue au premier exemple représente sur la figure 1, les
premieres conduites 32 du systeme d'acheminement 30 relient
I'ejecteur 35 simultanement au circuit de lubrification principal 10 et
au circuit de lubrification de secours 20. De la sorte, I'éjecteur 35 est
alimenté en liquide de lubrification par I'un ou 'autre des circuits de
lubrification principal 10 ou de secours 20, voire les deux

simultanement. L'ejecteur 35 est ainsi alimenté par le liquide de
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lubrification situé dans le réservoir principal 2 par l'intermediaire du

géenérateur de deébit principal 11 et/ou du generateur de debit de

secours 21.

Les secondes conduites 33, reliees a la sortie 38 de |'ejecteur
35, permettent de refouler le liquide de lubrification présent dans le
reservoir de recupération 3, puis de l'acheminer vers le réservoir

principal 2.

Naturellement, I|la presente Invention est sujette a de
nombreuses variations quant a sa mise en ceuvre. Bien que plusieurs
modes de realisation aient ete decrits, on comprend bien qu’'il n'est
pas concevable d'identifier de maniere exhaustive tous les modes
possibles. Il est bien sur envisageable de remplacer un moyen décrit
par un moyen equivalent sans sortir du cadre de la présente

invention.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de lubrification (1) d'un systeme mecanique (5),
ledit dispositif de lubrification (1) comportant un réservoir principal
(2) contenant un liquide de lubrification, au moins un reservoir de
recuperation (3,4), au moins un circuit de lubrification (10,20), au
moins un generateur de debit (11,21) pour chaque circuit de
lubrification (10,20) et un systeme d'acheminement (30,40) pour
chaque reservolir de recuperation (3,4), chaque générateur de deébit
(11,21) alimentant un circuit de lubrification (10,20) avec ledit liquide
de lubrification situe dans ledit réservoir principal (2), chaque
systeme d'acheminement (30,40) étant configuré afin d’acheminer
ledit liquide de lubrification situé dans un réservoir de récupération

(3,4) vers ledit reservoir principal (2),

chaque systeme dacheminement (30,40) comporte un éjecteur
(35,45) ainsi que des premieres et secondes conduites (32,33,42,43),
ledit ejecteur (35,45) étant agencé dans un réservoir de récupération
(3,4), lesdites premieres conduites (32,42) étant reliées audit éjecteur
(35,45) afin d'alimenter ledit éjecteur (35,45) en liquide de
lubrification situe dans ledit réservoir principal (2), lesdites secondes
conduites (33,43) etant reliees audit éjecteur (35,45) afin d’acheminer
vers ledit reservolir principal (2) d'une part ledit liquide de lubrification
circulant dans lesdites premieres conduites (32,42) et d’autre part

ledit liquide de lubrification situe dans ledit réservoir de récupération
(3.,4),

caracterisé en ce que ledit dispositif de lubrification (1) comporte un
circuit de lubrification principal (10) et au moins un circuit de
lubrification de secours (20), lesdites premiéres conduites (32,42)
reliant ledit ejecteur (35,45) soit audit circuit de lubrification principal

(10), soit a au moins un circuit de lubrification de secours (20), soit
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simultanément audit circuit de lubrification principal (10) et a au

moins un circuit de lubrification de secours (20).
2. Dispositif de lubrification (1) selon la revendication 1,

caractérisé en ce que ledit éjecteur (35,45) est muni d'une buse
d’admission (36,46) d’'un flux primaire dudit liquide de lubrification,
d’'un canal secondaire d’admission (37,47) d'un flux secondaire dudit
liquide de lubrification et d'une sortie (38,48), lesdites premieres
conduites (32,42) étant reliees a ladite buse d’'admission (36,46) dudit
ejecteur (35,45), lesdites secondes conduites (33,43) etant relieées a
ladite sortie (38,48) dudit ejecteur (35,45), ledit canal secondaire
d’'admission (37,47) étant en contact avec ledit liquide de lubrification

situé dans ledit réservoir de recupération (3,4).
3. Dispositif de lubrification (1) selon la revendication 2,

caracterise en ce que ledit ejecteur (35,45) est configurée afin de
generer principalement un debit de liquide de lubrification a ladite
sortie (38,48) dans le but d'acheminer ledit liquide de lubrification
situé dans ledit réservoir de recuperation (3,4) vers ledit réservoir

principal (2).

4. Dispositif de lubrification (1) selon l'une quelconque des

revendications 1 a 3

caracterise en ce que ledit dispositif de lubrification (1) comporte un
generateur de debit complementaire (31) aspirant ledit liquide de
lubrification situé dans ledit réservoir principal (2), lesdites premiéres
conduites (32,42) reliant ledit ejecteur (35,45) audit générateur de
debit complementaire (31) afin d'alimenter ledit €jecteur (35,45) avec

ledit liquide de lubrification situe dans ledit réservoir principal (2),
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ledit éjecteur (35,45) étant alimenté en liquide de lubrification par

'intermédiaire dudit générateur de débit complementaire (31).

5. Dispositif de lubrification (1) selon |'une quelconque des

revendications 1 a 4,

caractérisé en ce que ledit dispositif de lubrification (1) comporte une
vanne (26) agencée en aval dudit genérateur de debit (11,21)
alimentant au moins un circuit de lubrification de secours (20) en
liquide de lubrification et en amont d'au moins un circuit de
lubrification de secours (20), ladite vanne (26) étant configuree afin
d’alimenter en liquide de lubrification dans une premiere position de
ladite vanne (26) lesdites premieres conduites (32,42) et, par suite,
chaque ejecteur (35,45) et dans une seconde position de ladite vanne
(26) simultanément lesdites premieres conduites (32,42) et ledit au

moins un circuit de lubrification de secours (20).

6. Dispositif de lubrification (1) selon l'une quelconque des

revendications 1 a 5

caracterise en ce que ledit systeme d'acheminement (30,40) comporte
des canalisations (34,44) reliant ledit reservoir de récuperation (3,4)
audit réservoir principal (2), lesdites canalisations (34,44) etant
configurées afin que ledit liquide de Ilubrification situe dans un
reservoir de récuperation (3,4) s'ecoule par gravité vers ledit

reservolir principal (2).
7. Dispositif de lubrification (1) selon la revendication 6,

caractérise en ce que ledit systeme d'acheminement (30,40) comporte
au moins un dispositif antiretour (39,49) agencé dans lesdites

canalisations (34,44) et configuré afin d’éviter un acheminement
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inverse dudit liquide de lubrification dudit réservoir principal (2) vers

un ou plusieurs réservoirs de recupeéeration (3,4).

8. .Dispositif de lubrification (1) selon l'une quelconque des

revendications 1 a 7,

caractérisé en ce que ledit systeme mécanique (5) est un systeme de

transmission de puissance d'un aéronef.

9. Systeme de transmission de puissance destine a un aéronef
et comportant une boite de transmission principale de puissance

munie d'au moins deux zones (51,52,53) ayant un besoin important

en lubrification,

caracterise en ce que ledit systeme de transmission de puissance est
muni d un dispositif de lubrification (1) selon la revendication 8, un
carter central de ladite boite de transmission principale de puissance
constituant ledit reservoir principal (2) et chaque carter latéral de
ladite boite de transmission principale de puissance constituant

respectivement un reservoir de recupération (3,4).
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