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A taldlmdny tdrgya forgédugattyis gép, amelynek
bedomls- és kiomlScsatorndval elldtott hengere és eb-
ben elrendezett forg6dugattyija van, amely f&ten-
gellyel van hajtékapcsolatban. A javaslat lényege,
hogy a henger (1) belsd tere (2) korgy(lri-alaki,
amelyben a forgédugattyd (3) a koaxidlisan dgya-
zott fétengellyel (5) egyiitt forgathatéan van el-
rendezve. Tovdbbd, a beémlScsatorna (15) és a ki-
omlGcsatorna (16) kozott legaldbb egy gétszelep (8)
van elrendezve, amely zirt helyzetében a henger (1)
belsG terét (2) tomitetten lezdrja, a nyitott helyzeté-
be vezérelve viszont a henger (1) terét (2) szabaddd
teszi a forg6dugattyi (3) 4thaladésshoz.
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A taldlmdny tirgya forgédugattyis gép, foleg fel-
toltéses forgédugattys belsoégésti motor, amely pél-
ddul gépjarmiiveknél, vagy stabil erdgépként, illetve
kompresszorként vagy szivattyiként alkalmazhaté.

Mint ismeretes, a feltaldi6k mdr régéta prébélkoz-
nak létrehozni olyan térfogatkiszoritdsos belsGégésii
motort, amelynél a linedris alterndld dugattydimozgds
helyett forgémozgis van. A gyakorlatban egy sor
ilyen forgédugattyis gép illetve motor vdlt ismertté,
azonban ezek kozil viszonylag elterjedtnek legfel-
jebb a Wankel motor tekinthetd. (Ldsd példéul Dr.
Abrahdm: ,A koziti koézlekedés kézikonyve” M-
szaki Konyvkiad6, Budapest, 1978, 745—746. oldal).

A Wankel motorndl a dugattyii tulajdonképpen
belsdfogazdsi bolygokerék, azaz fogaskoszori. E
koszorikerék kiilsG keriilete nem koralakd, hanem
korivekbdl 4ll6 hdromszog-alaku, amelynek az dtmé-
r6je minden irdnyban azonos. A forgattyuskart for-
gatva a fogaskoszori, azaz a forgédugattyd ciklois
pilydkat ir le. A forgédugattyd dltal ilymédon
lesepert” tertilet kozel pisk6ta-alaki. A paldsttal
koriilvéve ez a teriilet képezi val6jdban a motor ten-
gelyét.

Az ilyen forgédugattyis motor ugyan jéval egy-
szeribb szerkezetii, mint az alterndlé dugattyis mo-
torok, a szélesebb korben valg elterjedésének mégis
komoly akadélya, hogy a dugattyu éltomitése prob-
lematikus, tovdbbd a mozgdsvezérlés tiil bonyolult
és drdga.

Ismert tovibbd a DE-7.934.800 szdmi kozre-
bocsdtdsi iratbol olyan egyszerGsitett forgédugattys
motor, amelynek térusz-alaki hengerében koaxidli-
san dgyazott és oldhatd reteszelésen keresztill foten-
gellyel Gsszekapcesolhaté és véltakozva mlkodtethetd
kettés forgédugattydja van. A bedmlScsatorna és
kioml&csatorna kozott gitszelep van elrendezve,
amely zdrt helyzetében elvdlasztja a két hengerrészt,
nyitott helyzetében viszont szabad utat enged a for-
godugattyuk dthaladdsshoz. A kompresszidteret a két
torgodugattyi egymds felé torténd viszonylagos el-
mozditdsdval hozzdk létre bonyolult vezérldmecha-
nizmus alkalmazisdval. Az egyik dugattyli a munka-
item kézben és a siiritési item kdzben csupdn haté-
rolja a munkateret, azaz lényegében 4llé helyzetben
van. A kovetkezé koriilforduldsi ciklusban viszont
ez a dugattyd fog aktiv dugattyiként szerepelni,
amely ilyenkor a fotengellyel hajtékapcsolatban van.

Alapelvét tekintve hasonlé forgédugattyiis motort
ir le a DE-2.909.561 szdmu kozrebocsdtdsi irat. En-
nél azonban a térusz-alaki hengerben egyetlen for-
gédugattyut alkalmaznak két gdtszeleppel kombindl-
va. Az egyik gdtszelep itt ugyancsak a bedmlé- és ki-
omldcsatorna elvdlasztdsdra szolgdl, a masik gitszelep
pedig a forgédugattyiival szembeni oldalon a komp-
resszidteret hatdrolja. A két gdtszelep kozotti részen a
forgédugattyi mellsé oldaldn stiritett keverék vissza-
vezetésére a hengerben dtomidcsatorna van kialakit-
va, amelynek a kiomlését kiilon vezérelt szelep nyitja,
illetve zdrja. A forgédugattyi el6tt komprimdlt ke-
veréket tehdt ezen az dtomlibcsatorndn keresztiil
vezetik vissza a forgédugattyd mogotti térbe és ott
gyujtjdk meg a siritett keveréket.

Az utébb emlitett két forgddugattyds motor szer-
kezeti kialakitdsit tekintve lényegesen egyszeriibb,
mint a WANKEL-motor, gydrtdsa is viszonylag ki-
sebb riforditdst igényel. A leirdsokbdl azonban meg
dllapithaté az is, hogy az els6ként emlitett kettds

2

10

15

20

25

35

40

45

50

55

60

65

dugattyls megolddsndl a vdltakozé forgddugattyy-fo-
tengely kozotti hajtékapcsolat, valamint a vezérlé-
mechanizmus meglehetdsen bonyolult és driga. To-
vabbd, mivel mindkét megoldds szivémotornak te-
kintendd, az ismertetett konstrukcié mellett ezeknél
legfeljebb sziik ilizemtartomdnyon beliil képzelhetd
el elfogadhaté termikus hatdsfok, hiszen a terhelés-
fliggs keverési ardiny mindenkori pontos betartdsédra
alig van méd. Ez pedig dhatatlanul lizemanyagtil-
fogyasztissal és tdl nagy kdrosanyagkibocsdtdssal
kell hogy jirjon. Tovibbi probléma, hogy példdul a
mdsodikként emlitett megolddsndl a mdr kompri-
mélt keveréket visszavezetik a dugattyd mogotti tér-
be, amely térrész viszonylag nagyobb és a dugattyu
elforduldsa miatt egyre n6. Kovetkezésképpen a meg-
gyljtds elStt a sfiritett keverék nyilvin expanddl,
ami pedig akaddlyozza, hogy az idedlist megkozelits
siritési végnyomds és homérsékletek alakuljanak ki,
ezek hidnydban pedig tokéletlenebb égéssel kell
szdmolni.

A jelen taldlmdnnyal célunk a fenti hidnyossdgok
kikiiszobolése, vagyis olyan tokéletesitett forgédu-
gattyds motor létrehozdsa, amelynek szerkezeti ki-
alakitdsa viszonylag egyszeribb, ezédltal mechanikai
veszteségei kisebbek, tovibbd amelynél a keverék-
képzés és égési folyamat javitott mindségl, ezdltal
javitott a termikus hatdsfoka és csokkentett a kdros
fiistgdzemisszié.

A kitlizott feladat megolddsdhoz a legutol:3ként
emlitett forgédugattyis motorbdl indultunk ki. Ezt
a jelen taldlminy szerint azzal fejlesztettiik tovdbb,
hogy a korgyfir(i-alakd henger bedmlGcsatorndja ve-
zérelt be6mlGszelepen keresztiil olyan feltoltd egy-
séggel, fGleg kompresszorral van kapesolatban, amely
égési levegGt, illetve éghet6 gdzkeveréket a minden-
kori terhelési viszonyoknak megfelels stritési vég-
nyomdssal képes betdpldlni a forgédugatty mogotti
feltoltési szakaszba, tovdbbd a henger belsS terének
munkaiitemi szakaszdn olyan vezérelt szeleppel van
ellitva, amely a felt6ltési nyomdst a forgédugattyd
el6tti térrész lefiivatdsa révén szabdlyozni képes. Ez
utébbi szeleppel az 6blitési oldalrél a motor feltdltési
nyomdsa tig hatdrok kozott szabdlyozhaté.

A taldlmdny szerinti forg6dugattyds gép olyan
tovabbi kivitele is lehetséges, amelynél egyetlen hen-
gerben egyrészt belsGégésli motor, mdsrészt komp-
resszor lizemeltethetS. Ehhez az elsé gétszelep és a
kiémlGcsatorna kozott harmadik gitszelep van el-
rendezve €s az els6 és harmadik gédtszelep kozott a
henger 1égbeomlGszeleppel és 1égkiomlbszeleppel van
elldtva, tovdbbd ezen a szakaszon a henger belsé tere
a forgddugattyival egyiittmiikodve képezi a komp-
resszort.

CélszerG tovdbbd, ha a gétszelep radidlisan eltol-
hatéan dgyazott tolattyiként van kialakitva. A git-
szelep azonban kialakithaté olyan forgathaté tar-
csaként is, amely a forgédugattyu forgdssikjara mers-
legesen és arra keresztirdnyban helyezkedik el. Ez a
forgathaté tdrcsa legaldbb egy olyan nyildssal van el-
latva, amely a forgédugattylit dtbocsdtani Kképes,
tovdbbd a forgddugattyu forgdshelyzetétdl fiiggGen
vezérelt forgatohajtdssal van kapcsolatban.

A taldlminyt részletesebben a csatolt rajz alapjdn
ismertetjik, amelyen a taldlmény szerinti feltoltéses
belsdégési motor két példakénti kiviteli alakjat tiin-
tettiik fel.
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A rajzon:

Az 1. dbra a taldlminy szerinti belsGégésti motor
elsS példakeénti kiviteli alakjdnak vizlatos metszete;

A 2, 4bra az 1. dbra szerinti megoldds keresztmet-
szete, viszonylag kisebb 1éptékben;

A 3. dbra a taldlmdny szerinti forgédugattyiis gép
misik példakénti kiviteli alakjinak elvi mikodési
vézlata metszetben;

A 4, dbra a 3. 4bra szerinti megoldds részletének
egy tovdbbi viltozatit szemlélteti feliilnézetben,
részben metszve.

Az 1. dbrdn ldthaté feltoltéses forgédugattyns
belsdégésii motornak 1 hengerében korgy(ird-alaku
bels6 2 tér van kiképezve, amelyben 3 forgédugatty
tomitetten forgathats. A 3 forgddugattyi az 4brs-
zolt esetben négyszGghasdb-szerd radidlis nydlviny-
ként 4 hajtétircsihoz van régzitve, amely a motor
koaxidlisan dgyazott 5 fGtengelyével egyiittforgatha-
t6 elrendezésii. Az 5 fGtengely a motorhdzban 6nma-
gdban ismert médon van dgyazva és kiilon nem dbri-
zolt tengelykapcsoldn keresztiil hajtomiire csatlako-
zik.

Az 1 hengernek 6 bedmlSszelepe és 7 kismldsze-
lepe van, amelyek 15 beomlGcsatorna illetve 16 ki-
Oml8csatorna zdrdséra illetve nyitdsdra szolgdlnak.
A taldlmdny szerint a 15 bedmlGcsatorna és a 16
kiomlGcsatorna kozott 8 gdtszelep van elrendezve,
amely zart helyzetében az 1 henger belss 2 terét
tdmitetten lezdrja, nyitott helyzetében viszont an-
nak telies keresztmetszetét szabaddd tesz, hogy
ilyenkor a 3 forgédugattyi a kérzetén szabadon
dthaladhasson.

A jelen esetben a 8 gdtszelep az 1 henger radidlis
hornydban  a hosszirdinyban tomitetten eltolhaté
tolattyvként van kialakitva, amelyet az 1. dbrn
feltiintetett zdrt helyzetéb6l a kihizott nyitott
helyzetébe kiilon nem 4brizolt vezérlszerkezet
meneszt. Ez lehet példdul az 5 ftengely vezérlopd-
lydjdval egyiittmiik6dé himbds mechanizmus.

A taldlminy szerinti forgédugattyis motor fel-

toltéses motor, azaz a 6 bedmlbszelepen keresztiil
olyan nyomissal tolti fel az égésteret, égési levegs-
vel dizel-izemmédban vagy égheté gdzkeverékkel
benzinmotoros izemmddndl, hogy a 3 forgédu-
gattyi elére  meghatdrozott szoghelyzetében el-
érjik a sfiritési végnyomdst. Az ilyenkor befecs-
kendezett dizelolaj 6ngyulladds révén (dizel tizem-
médndl), vagy az éghetG benzin-levegSelegy szikra-
gyujtds révén (Otto-motoros iizemméd) elég, és az
igy felszabadul6 energia a 3 forgGdugattyiit 9 nyil
irdnydba forgatja az 5 fStengellyel egyiitt.
A jelen esetben az 1 henger gy(r(i-alakd 2 tere
360%0s korillfordulist enged a 3 forgédugattyu-
nak. ,,A” hivatkozdsi jel jeloli az 1. dbrdn a 3 for-
godugattyl alaphelyzetét a feltsltés kezdetekor,
»B” jeloli a 3 forgédugattytnak a robbands pilla-
natdban elfoglalt helyzetét, az A és B helyzetek ko-
zotti ives szakasz tehdt a hengertér feltoltési 10 sza-
kasza. Tovébbd, ,,C” jelli a munkaiitem végén a 3
forgédugattyii helyzetét, a B és C helyzetek kozott
helyezkedik el az ives munkaiitemi 11 szakasz. ,,D”
jeloli a kipufogéiitem végén a 3 forgddugattyi hely-
zetét, viszont C és D helyzetek kozott taldlhats a
belsé 2 tér kipufogdsi 12 szakasza, a D és A helyzet
kozétt pedig az dtvezets 13 szakasza.
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A kisérleteink sordn a 3 forgédugattyu R sugarit
100 mm-re, M magassigit pedig 50 mm-re, tovdbb4
az 1. 4bra szerinti kivitelnél a hengertér feltsltési 10
szakaszdt 90°ra, a munkaiitemi 11 szakasz4t 180°.ra,
a kipufogdsi 12 szakaszit 60%ra, az dtvezetési 13
szakaszat pedig 30°-ra vilasztottuk.

Az 1 henger a 10 szakaszon olyan 14 egységgel
van ellitva, amely dizel-izemmédban befecskende-
z6fuvéka, vagy benzinmotornal villamos gyujtégyer-
tya.

A 2. dbrdn keresztmetszetben jol lithat6, hogy az
1 henger és az azzal Gsszeépitett motorblokk a jelen
esetben osztott kivitelli, a 3 forgédugatty alsé {5mi-
tését Snmagdban ismert 17 tomitégyirik végzik,
amelyek a 4 hajtétarcsa homl okfeliiletein fekszenek
fel kétoldalt. Az 1 henger a kiilsé paléstjén adott eset-
ben ellithaté 18 hiit6bordikkal.

Az 1. dbra szerinti forgédugattytis bels6égésti mo-
tor a kovetkezGképpen mkodik:

A 3 forgédugattyu A helyzetében a 6 beéml&sze-
lep nyitva van, a 8 gdtszelep viszont zart helyzetben
taldlhat6. Ilyenkor a 15 bedmlesatornin keresztiil
példdul dizel-izemhez siritett levegst nyomunk a
feltdltési 10 szakaszon a 2 térbe mindaddig, amig a
3 forgédugattyt a B helyzetébe nem keriil. A kiilss
sliritést Ugy vélasztjuk meg, hogy a 3 forgédugattyi
B helyzetének elérésekor a siiritett levegd nyomdsa
elérje a siiritési tervezett végnyomdst és ennek meg-
felels hdmérsékletet. Ekkor a 14 egységen (ebben az
esetben befecskendezGfivokan) a 2 térbe fecskende-
zett gdzolaj ongyulladis révén elég. Megjegyezziik,
hogy a feltoltési 10 szakaszon a 3 forgédugattyu hét-
s6 homlokfelillete és a 8 gdtszelep kozotti hengertér-
fogat rendre nd, ennek dacdra kell a kiils6 stiritéssel
az égéshez szitkséges nyomdst és hGmérsékletet biz-
tositanunk. (Ennyiben tehdt a taldlmdny szerinti
uzemméd eltér a klasszikusnak tekinthetd termodi-
namikai dizel-korfolyamattél.) A feltsltés szabily-
zdsival a motor fajlagos teljesitménye tdg hatdrok
kozo6tt szabdlyozhaté.

Az égéssel jiré expanzi6 a 3 forgédugattyiit a 9
nyil irdnydban forgatja, ekozben teszi meg a 3 forgé-
dugattyu a munkaiitemi 11 szakasznak megfelels el-
mozduldst. A 3 forgédugattyi C helyzetétdl szdmit-
juk a jelen esetben a kipufogdsi 12 szakaszt, mikéz-
ben a 7 kiomlGszelep nyitott helyzetében a 3 forgo-
tolattyd mellss oldala a 2 térben elGtte 1évé gizo-
kat a 16 kioml8csatorndn keresztiil kitolja a henger-
térbdl. Megjegyezziik, hogy adott esetben a 7 kiém-
16szelep fojtasdval a feltoltési nyomds szabdlyoz-
hato.

A 3 forgédugattyi D helyzetében a kipufogdsi
Utem lezdrul, ezt kéveti az dtvezets 13 szakasz,
amelynek megtétele utin a 3 forgédugattyu a kiin-
duldsi A helyzetébe fordul vissza, majd a fenti korfo-
lyamat ciklikusan ismétlodik. Adott esetben a 6 be-
omldszelep mar kissé a 3 forgédugattyii A helyzeté-
nek elérése elStt is nyithat.

Lényegében hasonléan miikédik a taldlmdny sze-
rinti bels6égésii motor Otto-motorként alkalmazva is.
Kiilonbség, hogy ilyenkor ismert keverékelSkészits
késziilékbal, példdul porlasztébél benzinlevegSele-
gyet vezetiink elSre meghatdrozott nyomdssal a 15
bedomlGesatorndn keresztil az 1 henger 2 terébe,
tovdbbd a 14 egység ebben az esetben villamos gyj-
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tégyertya. Ez a 3 forgédugattyd B helyzetében fel-
robbantja az égési végnyomdsra (a killsd stritéssel)
komprimélt és ennek révén az eloirt mértékben fel-
melegedett keveréket. A kiilsd sfirités, azaz a henger-
tér égési végnyomdsra valé feltoltése megoldhaté
bérmely ismert kompresszorral, példiul ROOTS
kompresszorral, igy erre itt részletesebben nem té-
riink ki, A feltoltési végnyomds mindenkor filgg a
vélasztott lizemmaddtél és a tiizelSanyag fajtdjatol.

A taldlminy szerinti forgédugattyis belsGégésti
motor sajitossiga, hogy a feltoltési 10 szakasz tet-
szés szerint novelhetd illetve csokkenthet6 az 1 hen-
ger korgyGrt-alaki belsS 2 terében, és ezdltal a min-
denkori teljesitményigény fiiggvényében az égéstér
nagysiga egyazon méretli motorndl tdg hatdrok ko-
z6tt viltoztathaté. Ez mds szavakkal annyit jelent,
hogy az 1. és 2. dbra szerinti kiviteld és a fentebb
mar emlitett méretii motor égésterének térfogata
széles tartominyban szabadon megvilaszthatd, ami-
hez csupédn a 3 forgédugattyi B helyzetét kell a keri-
let mentén 4thelyezniink és persze ennek megfeleld-
en kell viltoztatni a szelepek vezérlésén.

A 3. dbrin a taldlminy szerinti forgédugattyis
gép kombindlt példakénti kiviteli alakjét tiintettik
fel, amely kompresszorral kombindlt kiilsdstiritést
belsGégésii motor.

Ez a kivitel a bels8égésd motor alapvets kialaki-
tdsdt illetben megegyezik az 1. és 2. dbra szerinti
kivitellel. Itt is megtaldlhaté a 6 bedmldszelep, a
7 kibmldszelep és az ezek kozott elrendezett 8 git-
szelep. A feltoltési 10 szakaszt itt 90%ra, a mun-
kaiitemi 11 szakaszt 120°-ra, a kipufogdsi 12 sza-
kaszt pedig 60°-ra valasztottuk.

A munkaiitemi 11 szakaszban az 1 henger a 8 git-
szeleppel azonos kialakitdsi és vezérlésd, mdsodik
19 gitszeleppel, az elstt pedig — a 3 forgédugattyd
forgdsirdnyat jelentd 9 nyil irdnydban tekintve — 20
szeleppel van ellitva, amellyel elényGsen szabilyoz-
haté a 3 forgédugattyd elStti térbSl a feltdltési
nyomds. Ez kiilondsen akkor lehet elényés, ha a 6
beomldszelepen keresztill a feltoltési nyomds csak
szik hatdrok kozott szabdlyozhaté a kompresszor-
ndl.

A 7 kiémlGszelep utdn az 1 henger harmadik 21
gatszeleppel van ellitva. Ez a jelen esetben szerkezeti
kialakitasdt és vezérlését tekintve azonos lehet a 8
gdtszeleppel.

A 21 és 8 gitszelepek ltal hatdrolt hengerrész a
jelen esetben a 3 forgédugattyiival egyiittmiikodve
K kompresszorként miikodik, amihez az 1 henger
22 beomlészeleppel és 23 kiomlSszeleppel rendel-
kezik. A K kompresszor adott esetben dnmagiban is
képes lehet arra, hogy a bels6égésti motor feltdltési
nyomdsst el@dllitsa. De adott esetben ez a K komp-
resszor nyomhat sGritett levegdt példdul légtartdlyba
vagy mis célra is.

A nyomdsszabdlyzé 20 szelepen keresztil a 3
forgédugattyt elé az oblitési oldalrdl bevezetett siiri-
tett levegdvel a feltoltési 10 szakasz feltoltési nyoma-
sa szabalyozhatd. Ez a siritett levegé egyuttal hatd-
sosan hiitheti is a 3 forgédugattyit és az 1 hengert,
valamint javithatja a hengertérben lévd kipufogdgdz
Osszetételét, azaz a motor fiistgdzkibocsatdsdnak mi-
nGségét.
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Az els6 kivitelnél emlitett dtvezetd 13 szakaszt itt
a 3 forgédugattyi a 23 kidmlSszelep lezdrdsdtol kez-
dddGen teszi meg az A helyzetig. :

A 4. 4brin a 8, 19 és 21 gdtszelep eldnyos kivitelé-
re adunk példit. Amint itt egy kissé kicsinyitve fel-
tiintettik, ez a gitszelep 24 tengelyen rogzitett for-
gathat6 25 tdrcsaként van kialakitva, amely legaldbb
egy 26 nyildssal van ellitva a 3 forgédugattyu dten-
gedésére. A 25 tdrcsa az 1 hengerbe sugdrirdnyban és
a gy(rtalaki 2 tér sikjéra merGleges sikban gy nyu-
lik, hogy az 1 henger 27 hornyidban a hengertéren
kivill dgyazott 24 tengely koriil az tomitetten elfor-
dithaté legyen. A 24 tengely kiilon nem dbrdzolt
forgatéhajtdssal, elényosen ismert léptetShajtdssal
van Kkapcsolatban, amely a 3 forgédugattyd forgds-
helyzetének megfeleléen a 25 tdrcsdt vagy olyan
helyzetbe forgatja, hogy annak 26 nyildsdn a 3 forgo-
dugattyd szabadon 4thaladhasson, vagy olyan helyzet-
be meneszti a 25 tdrcsdt, hogy annak tomor része az
1 henger 2 terét tomitetten lezdrja. Ezzel a kivitellel
zajmentes és viszonylag egyszerd gdtszelepmiikodtetés
és -vezérlés érhetd el. Természetesen a vezérlést tigy
kell kialakitani, hogy a 8, 19 és 21 gdtszelepek a
fent ismertetett lizemmédnak megfelelSen nyissa-
nak illetve zdrjanak.

Jollehet a fentiekben csak bels6égésd motorra
adtunk példat, a taldlmédny szerinti forgédugattyis
gép adott esetben elényosen alkalmazhaté szivattyu-
ként, illetve kompresszorként is. Olyan kivitel is le-
hetséges tovdbbd, amelynél a gitszelepet illetve gdt-
szelepeket példdul nyomérugé ellenében a 3 forgd-
dugattyl vezérl6pdlyaként kialakitott ferde mellsé
homlokoldala tériti nyitott helyzetbe.

A taldlminy szerinti megoldds egyik legfontosabb
elénye, hogy a rotor j6l kiegyensilyozhatd, ezzel
még magas fordulatszimtartoményokban is nyugodt,
vibraciémentes jérds érhetd el. Tovébbi fontos elny,
hogy a henger és a rotor szerkezeti kialakitdsat tekint-
ve rendkiviil egyszerd, viszonylag kis rforditds mel-
lett gydrthat6. A hagyomdnyos forgédugattyus és
alternilé dugattyds motorokndl eziddig feltétleniil
sziikséges forgattyis f&tengely és hajtokarok elma-
radhatnak, ezzel pedig a szerkezet és az lizembizton-
sig tovébb egyszeriisodik illetve javul. El kell ismer-
niink, hogy a feltdltési nyomds létrehozdsa jarulékos
raforditdst tesz sziikségessé, amely azonban a jelenleg
alkalmazott feltltéses motorokndl is megtaldlhatd.
Ezt ellensilyozza viszont, hogy az lizemeltetési para-
méterek, nevezetesen a keverékmindség, a feltoltési
végnyomds és a hdmérséklet pontosabban kézben-
tarthatdk, ezdltal tokéletesebb égés érhetS el belss-
égésti motorokndl, jobb fajlagos teljesitmény és kor-
nyezetre kevésbé drtalmas fistgizkibocsdtas. Mivel
a fordulatszdm tetszés szerinti mértékben novelhetd,
— akdr 10000 feletti tartomadnyban is —, a taldlmény
szerinti bels6égésli motor teljesitménye az ismert
megoldisokéhoz képest jelentdsen novelhetS. A bel-
s66gési motor a taldlmany szerint gdzolajon illetve
benzinen kiviil birmely mds éghetd gdzkeverékkel is
iizemeltethetd. Az 5 f6tengely koaxidlis elrendezésé-
b&l adéddan a fétengelycsapagyak terhelése lényege-
sen kedvez&bb, mint a hagyomdnyos motoroknil. Ez-
dltal a taldlmdny szerinti belsGégési motor lizembiz-
tonsdga és élettartama jelentGsen meghaladhatja az
ismert motorokét.

4.



HU
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1. Forgédugattyis belsGégésti motor, amelynek
beémlS- és kiémlGcsatorrdval ellitott hengere kor-
gytrt-alaku bels térrel rerilelkezik, ebben fStengely-
lyel koaxidlisan és egyiittforgathatéan dgyazott forgo-
dugattyi helyezkedik el, rovdbb4 a beéml8. és kiom-
I6csatorna kozott a herger belsS terét zart helyze-
tében tomitetten lezdwo, a forgédugattyu 4thaladdsa-
kori nyitott helyzetében viszont azt szabaddd tevd,
vezérelt gdtszelep van elrendezve, azzal jellemezve,
hogy a henger (1) teémlGcsatorndja (15) vezérelt be-
oml8szelepen (6) keresztiil égési levegdt, illetve ég-
hetd gdzkeveréket siritési végnyomdssal a forgédu-
gattyd (3) mogotti feltoltési szakaszba (10) betdp-
1416 egységgel, f6leg kompresszorral van kapcsolatban,
tovdbbd a henger (1) bels§ terének (2) munkaiitemi
szakaszdn (11) a feltoltési nyomdst a forgddugattyd
(3) elstti térrése lefivatdsa révén szabédlyozni képes
szeleppel (20) illetve kidmlGszeleppel (7) van ellitva.
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2. Az 1. igénypont szerinti forgédugattyis motor,
azzal jellemezve, hogy a gdtszelep (8) és a kiomld-
csatorna (16) kiomlGszelepe (7) kézott tovabbi gdt-
szelep (21) van elrendezve, tovibbi a gitszelepek (8,
21) kozotti térrészen a forgédugattyis motorral egy-
beépitett kompresszor (K) munkatere van kiképezve,
amely bedmlGszeleppel (22) és kiomlGszeleppel (23)
van elldtva és amellyel egyiittmiikédve a motor for-
godugattytja (3) ezen a szakaszon egyittal a komp-
resszor (K) rotorjét ké pezi.

3. A 2. igénypont szerinti forgédugattyis motor,
azzal jellemezve, hogy a kdz6s hengerben (1) kikép-
zett kompresszor (K) kiémlése a forgédugattyiis mo-
tor bedml&csatorndjival (15) van kapcsolatban.

4. Az 1-3.igénypontok barmelvike szerinti for-
gédugattyis motor, azzal jellemezve, hogy a gétszelep
(8, 19, 21) a forgédugattyi forgdssikjara merGleges
sikban és arra keresztirinyban elrendezett forgatha-
t6 tdrcsaként (25) van kialakitva, amely legaldbb egy,
a forgédugattyut (3) 4tbocsté nyildssal (26) van el-
ldtva, tovdbbd a tdrcsa (25) a forgédugattyd (3)
helyzetét6l fiiggGen vezérelt hajtdssal van kapcsolat-
ban. (4. dbra).
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