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(54)实用新型名称

一种高效散热电池箱

(57)摘要

本实用新型公开了一种高效散热电池箱，包

括蓄电池、电池箱本体、抽风箱和底座一，电池箱

本体包括箱盖、底板、前板、后板、侧板一和侧板

二，前板、后板、侧板一和侧板二相互连接设置在

底板上并与箱盖活动连接，前板、后板、侧板一和

侧板二内壁上均设置有散热板，散热板一侧贴近

蓄电池四周外壁，散热板另一侧上设置有若干散

热片，前板底部设置有进风槽，后板中央设置有

出风口，后板连接抽风箱，抽风箱内部设置有抽

风机、连接管和出风管，连接管连接电池箱本体

出风口和抽风机一端，抽风机另一端连接出风

管，出风管穿过抽风箱侧壁连通外界。本装置可

有效解决蓄电池散热缓慢，散热效果不佳，使电

池损耗过快的问题。
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1.一种高效散热电池箱，其特征在于，包括蓄电池(2)、电池箱本体、抽风箱(10)和底座

一(16)，所述电池箱本体和抽风箱(10)设置在所述底座一(16)上，所述电池箱本体包括箱

盖(11)、底板(13)、前板(3)、后板(15)、侧板一(7)和侧板二(12)，所述前板(3)、后板(15)、

侧板一(7)和侧板二(12)相互连接设置在所述底板(13)上并与所述箱盖(11)活动连接，所

述前板(3)、后板(15)、侧板一(7)和侧板二(12)内壁上均设置有散热板(1)，所述散热板(1)

一侧贴近蓄电池(2)四周外壁，另一侧上设置有若干散热片(111)，所述前板(3)底部设置有

进风槽(5)，所述后板(15)中央设置有出风口(151)，所述后板(15)连接所述抽风箱(10)，所

述抽风箱(10)内部设置有抽风机(19)、连接管(20)和出风管(8)，所述连接管(20)连接出风

口(151)和抽风机(19)一端，所述抽风机(19)另一端连接出风管(8)，所述出风管(8)穿过抽

风箱侧壁(21)连通外界，所述抽风机(19)与蓄电池(2)电连接。

2.如权利要求1所述的高效散热电池箱，其特征在于，所述散热片(111)均横向设置在

各散热板(1)上，其中所述后板(15)上的散热板(1)上设置有用于连接所述后板(15)的若干

支座(152)，所述支座(152)长度大于所述散热片(111)宽度。

3.如权利要求1所述的高效散热电池箱，其特征在于，所述前板(3)、侧板一(7)和侧板

二(12)的散热板(1)上均设置有隔热凸台(42)，所述隔热凸台(42)一端连接有丝杆(41)，所

述前板(3)、侧板一(7)和侧板二(12)中央设置有与所述丝杆(41)相匹配的螺纹孔(33)，所

述丝杆(41)一端穿过所述螺纹孔(33)连接有转动把手(4)。

4.如权利要求1所述的高效散热电池箱，其特征在于，所述底座一(16)下方还设置有底

座二(6)，所述底座二(6)上设置有与底座一(16)前后两侧相匹配的滑槽(18)，所述底座一

(16)上表面与下表面的四周边缘均设置有若干弹簧(17)，所述底座一(16)上表面的若干弹

簧(17)连接滑槽(18)上端内壁，所述底座一(16)下表面的若干弹簧(17)连接滑槽(18)下端

内壁。

5.如权利要求1所述的高效散热电池箱，其特征在于，所述进风槽(5)连通外界的出口

处设置有滤网一(51)，所述出风管(8)连通外界的出口处设置有滤网二(81)。
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一种高效散热电池箱

技术领域

[0001] 本实用新型属于电池箱技术领域，具体涉及到一种高效散热电池箱。

背景技术

[0002] 随着新能源汽车的推广普及，电动汽车逐渐成为日常出行的主流交通工具，电动

汽车通常使用电池提供动力，电池使用时将产生大量热量，现有的新能源电动汽车电池一

般采用电池箱散热孔进行散热，当蓄电池放入电池箱后，电池箱内部几乎没有多余的空气

流动空间，导致散热缓慢，散热效果不佳，使电池损耗过快，同时电池箱在汽车行进过程中

会使电池箱中的蓄电池颠簸，进一步加速电池损耗。

实用新型内容

[0003] 针对上述不足，本实用新型提供一种汽车电池散热装置，可有效解决蓄电池散热

缓慢，散热效果不佳，使电池损耗过快的问题。

[0004] 为实现上述目的，本实用新型解决其技术问题所采用的技术方案是：提供一种汽

车电池散热装置，包括蓄电池、电池箱本体、抽风箱和底座一，电池箱本体和抽风箱设置在

底座一上，电池箱本体包括箱盖、底板、前板、后板、侧板一和侧板二，前板、后板、侧板一和

侧板二相互连接设置在底板上并与箱盖活动连接，前板、后板、侧板一和侧板二内壁上均设

置有散热板，散热板一侧贴近蓄电池四周外壁，另一侧上设置有若干散热片，前板底部设置

有进风槽，后板中央设置有出风口，后板连接抽风箱，抽风箱内部设置有抽风机、连接管和

出风管，连接管连接出风口和抽风机一端，抽风机另一端连接出风管，出风管穿过抽风箱侧

壁连通外界，抽风机与蓄电池电连接。

[0005] 本实用新型的有益效果是：打开箱盖将蓄电池放入电池箱本体内，蓄电池放电时，

将产生大量热量，热量可通过贴近蓄电池外壁的散热板传导至若干散热片上，通过出风口、

连接管与抽风机的配合，外界空气将持续不断从进风槽流入电池箱本体内部，将散热片上

散发出来的热量通过出风口带入抽风箱，进而通过抽风箱内的出风管排至外界。

[0006] 进一步，散热片均横向设置在各散热板上，其中后板上的散热板上设置有用于连

接后板的若干支座，支座长度大于散热片宽度。

[0007] 采用上述进一步的有益效果是：通过散热片横向设置在散热板上，能够使电池箱

本体内部的空气更加容易流通；后板上设置的支座长度大于散热片宽度使后板上的散热片

出风口存在间隙空间，便于空气经过出风口向抽风箱内流通。

[0008] 进一步，前板、侧板一和侧板二的散热板上均设置有隔热凸台，隔热凸台一端连接

有丝杆，前板、侧板一和侧板二中央设置有与丝杆相匹配的螺纹孔，丝杆一端穿过螺纹孔连

接有转动把手。

[0009] 采用上述进一步的有益效果是：隔热凸台能够隔热，使丝杆不会因蓄电池发热将

热量传导至把手使把手发烫，保护人的手不会被烫伤；通过转动转动把手带动丝杆相对螺

纹孔转动，使前板、侧板一和侧板二的散热板能够与蓄电池外壁紧贴，增强电池热量导出，
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导出热量的同时能够将蓄电池与电池箱本体固定；防止汽车行进过程中颠簸使蓄电池水平

滑动。

[0010] 进一步，底座一下方还设置有底座二，底座二设置有与底座一前后两侧相匹配的

滑槽，底座一上表面与下表面的四周边缘均设置有若干弹簧，底座一上表面的若干弹簧连

接滑槽上端内壁，底座一下表面的若干弹簧连接滑槽下端内壁。

[0011] 采用上述进一步的有益效果是：若干弹簧优选为四个，弹簧连接底座一和底座二，

可将电池箱本体在汽车颠簸过程中上下震动的能量转移至弹簧；使整个汽车电池散热装置

能够在弹性作用下保持动态平衡，进一步保护电池。

[0012] 进一步，进风槽连通外界的出口处设置有滤网一，所述出风管连通外界的出口处

设置有滤网二。

[0013] 采用上述进一步的有益效果是：滤网一和滤网二能够防止空气中的粉尘进入电池

箱本体和抽风箱中，保护该装置不受粉尘污染破坏。

附图说明

[0014] 图1为高效散热电池箱的内部结构图；

[0015] 图2为蓄电池—散热板的结构示意图；

[0016] 图3为高效散热电池箱的外观示意图；

[0017] 图4为抽风箱的内部结构示意图；

[0018] 图5为高效散热电池箱底座一和底座二的结构示意图。

[0019] 其中，1、散热板；2、蓄电池；3、前板；4、转动把手；5、进风槽；6、底座二；7、侧板一；

8、出风管；9、抽风箱箱门；10、抽风箱；11、箱盖；12、侧板二；13、底板；15、后板；16、底座一；

17、弹簧；18、滑槽；19、抽风机；20、连接管；21、抽风箱侧壁；33、螺纹孔；41、丝杆；42、隔热凸

台；51、滤网一；81、滤网二；91、把手一；110、把手二；111、散热片；151、出风口；152、支座。

具体实施方式

[0020] 下面结合附图对本实用新型的具体实施方式做详细的说明。

[0021] 本实用新型的一个实施例中，如图1所示，提供了一种高效散热电池箱，包括蓄电

池2、电池箱本体、抽风箱10和底座一16，电池箱本体和抽风箱10设置在底座一16上，电池箱

本体包括箱盖11、底板13、前板3、后板15、侧板一7和侧板二12，箱盖11上设置有把手二110，

前板3、后板15、侧板一7和侧板二12相互连接设置在底板13上并与箱盖11活动连接，前板3、

后板15、侧板一7和侧板二12内壁上均设置有散热板1，散热板1一侧贴近蓄电池2四周外壁，

另一侧上设置有若干散热片111，前板3底部设置有进风槽5，后板15中央设置有出风口151，

后板15连接抽风箱10，抽风箱10内部设置有抽风机19、连接管20和出风管8，抽风箱10还设

置有抽风箱箱门9，抽风箱箱门设置有把手一91，可以通过打开抽风箱箱门9查看抽风箱10

内部装置。连接管20连接出风口151和抽风机19一端，抽风机19另一端连接出风管8，出风管

8穿过抽风箱侧壁21连通外界，抽风机19与蓄电池2电连接。通过把手二110打开箱盖11可将

蓄电池2放入电池箱本体内，蓄电池2放电时，将产生大量热量，热量可通过贴近蓄电池2外

壁的散热板1传导至若干散热片111上，通过出风口151、连接管20与抽风机19的配合，外界

空气将持续不断从进风槽5流入电池箱本体内部，将散热片111上散发出来的热量通过出风
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口151带入抽风箱10，进而通过抽风箱10内的出风管8排至外界。为使电池箱本体内部的空

气更加容易流通；散热片111均为横向设置在各散热板1上，其中后板15上的散热板1上设置

有用于连接后板15的若干支座152，支座152长度大于散热片111宽度，这样更加便于空气经

过出风口151向抽风箱10内流通。为进一步增强电池热量导出，前板3、侧板一7和侧板二12

的散热板1上均设置有隔热凸台42，隔热凸台42一端连接有丝杆41，隔热凸台42能够隔热，

使丝杆41不会因蓄电池2发热将热量传导至把手使把手发烫，保护人的手不会被烫伤；前板

3、侧板一7和侧板二12中央设置有与丝杆41相匹配的螺纹孔33，丝杆41一端穿过螺纹孔33

连接有转动把手4，通过转动转动把手4带动丝杆41相对螺纹孔33转动，使前板3、侧板一7和

侧板二12的散热板1能够与蓄电池2外壁紧贴，在导出热量的同时还能够将蓄电池2与电池

箱本体固定；防止汽车行进过程中颠簸使蓄电池2水平滑动。由于在汽车行进过程中，电池

箱本体还会上下震动，为此底座一16下方还设置有底座二6，底座二6设置有与底座一16前

后两侧相匹配的滑槽18，底座一16上表面与下表面的四周边缘均设置有若干弹簧17，底座

一16上表面的若干弹簧17连接滑槽18上端内壁，底座一16下表面的若干弹簧17连接滑槽18

下端内壁，若干弹簧17优选为四个。电池箱本体在汽车颠簸过程中上下震动的能量可转移

至弹簧17；使整个汽车电池散热装置能够在弹性作用下保持动态平衡，进一步保护电池。为

防止空气中的粉尘通过进风槽5和出风管8进入电池箱本体和抽风箱10中，进风槽5连通外

界的出口处设置有滤网一51，所述出风管8连通外界的出口处设置有滤网二81，滤网一51和

滤网二81可过滤空气中的粉尘，保护该装置不受粉尘污染破坏。

[0022] 虽然结合附图对本实用新型的具体实施方式进行了详细地描述，但不应理解为对

本专利的保护范围的限定。在权利要求书所描述的范围内，本领域技术人员不经创造性劳

动即可作出的各种修改和变形仍属本专利的保护范围。
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图3
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说　明　书　附　图 2/3 页

7

CN 210224140 U

7



图5
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