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véhicules automobiles.

Arbre auxiliaire 4 pour la commande de l'allumeur et de la
pompe. a carburant d’'un moteur a8 combustion interne pour
véhicules automobiles, comprenant deux renflements 7, 8 qui
jouent le role de tourillons pour le montage de l'arbre dans le
bloc 1 du moteur, et une came 18, constituée par un excen-
trique circulaire et destinée & l'actionnement de la pompe &
carburant 6. La came 18 présente un diamétre peu inférieur

celui des tourillons et une excentricité faible par rapport & son”

diameétre, sensiblement d'un dixiéme de celui-ci.
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La présente invention a pour objet wun arbre
auxiliaire pour la commande de l'allumeur et de la pompe
4 carburant d'un moteur & combustion interne pour véhicu-
les automobiles, du type qui préSente deux renflements
espacés axialement qui jouent le r6le de tourillons pour
le montage de l'arbre dans deux trous du bloc du moteur,
un organe denté pour 1'actionnement de 1'allumeur, un or-
gane d'entrainement servant & faire entrainer l'arbre
par le moteur, disposé & une extrémité dudit arbre et un
organe formant came servant & actionner la pompe a carbu-
rant et qui est disposé 3 l'autre extrémité de l'arbre.

Les arbres auxiliaires de ce type présentent
l'inconvénient 4'é&tre sujets & une usure rapide de la ca-
me qui coopére, ainsi qu'il est connu, avec une contre-
came associée a la pompe a carburant, ce gui entralne
des risques de défaut de fonctionnement de la ponpe. Ce-
ci. est principalement 48 & la conformation de l'organe
formant came qui, selon les principes traditionnels, pré-
sente habituellement un profil possédant un lobe de di-
mensions modestes et de forte excentficité.r
» Le but de l'invention est d'obvier a cet incon-
vénient, en réduisant appréciablement 1l'usure de l'orga-
ne formant came et,'par conséquent, les problémes liés a
cette usure. '

Selon 1l'invention, ce but est atteint gréce au
fait que l'organe formant came présente la forme d'un ex-
centrique circulaire qui posséde un diamétre peu infé-
rieur & celui desdits tourillons de l'arbre et une excen-
tricité réduite par rapport & son diamétre et sensible-~
ment de l'ordre d'un dixiéme de ce diamatre.

Grice & cette caractéristique, on obtient en
pratique un accroissement de la surface de glissement en-
tre l'organe formant came et la countre-came de la pompe
34 carburant sans influencer les modalitéds de montage de
ltarbre auxiliaire dans le bloc du moteur. A cet effet,

il suffit de maintenir l'encombrement radial de'l'organe
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formant came dans les limites de celui des tourillons de
l'arbre, de mani2re & permettre d'insérer cet arbre axia-
lement & travers les trous correspondants su bloc, selon
des modalités entiérement identiques & celles adaptées
pour les arbres auxiliaires classiques.

D'autres caractéristiques et avahtages de 1'in-
vention seront mieux compris & la lecture de la descrip-
tion qui va suivre d'un exemple deiréalisation et en se
référant aux dessins annexés sur lesqueis,

la figure 1 est une coupe transversale schémati-
gue partielle d'un moteur a combustion interne pour véhi-
cule automobile muni d'un arbre auxiliaire selon 1l'inven-
tion ; et

la figure 2 représente & plus grande échelle un
détail de l'arbre. )

Sur les dessins, la référence 1 désigne une par-
tie du bloc 4'un moteur & combustion interne multicylin-
arique pour véhicule automobile, dont deux cylindres
sont désignés par 2.

La partie 1 du bloc présente une cavité 3 i tra-
vers laquelle passe un arbre auxiliaire 4 qui sert,
d'une fagon connue en soi, a l'actionnement de l'allu-
meur ainsi que de la pompe 4 carburant du véhicule, ces
organes étant indiqués schématigquement par les référen-
ces 5 et 6 respectivement.

L'arbre auxiliaire 4 présente deux renflements
circulaires 7, 8, espacés axialement 1'un de l'autre et
gul jouent le rdle de tourillons pour le montage rotatif
de cet arbre. Ces renflements 7, 8 sont en effet touril-
lonnés, avec interposition de roulements respectifs 9,
10 dans deux trous 11, 12 du bloc 1 qui sont situés de
part et d'autre de la cavité 3. Entre les deux renfle-
ments 7, 8, l'arbre 4 présente un organe denté formant
un pignon 13 qui est en prise avec une vis sans fin 14
servant a commander 1l'allumeur 5.

Une extrémité de 1l'arbre 4, indiquée en d4a,
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émerge érl‘extérieur du bloc, et fait issue & l'inté-
rieur d'un carter de protection 15 et il'porte une pou-
lie d'entrafnement dentée 16 sur laquelle s'enroule une
courroie crantée 17 qui est commandée par le moteur pour
ltentratnement de l'arbre 4 en rotation.

L'autre extrémité de l'arbre 4 est indiquée en
4b, émerge du trou 12 et présente un organe formant came
18 présentant la forme d'un excentrique circulaire et
qui coopgre avec un doigt de contre-came 19 servant & ac-
tionner la pompe a carburant 10.

7 Selon l'invention, la came 18 présente compara-
tivement aux cames & lobe selon la technigue connue, les
dimensions sensiblement supérieures et une excentricité
sensiblement réduite. Ainsi qgu'on 1l'a indiqué de facon
plus détaillée sur la figure 2, le diametre A de la came
18 (qui est, & titre d'exemple, de l'ordre de 25,6 + 1,3
mm) est légerement inférieur au diamdtre B (& titre
d'exemple, de l'ordre de 31,9 mm) des tourillons 7 et
8 ; et l'excentricité E de cette came 18 est sensible-
ment égale & un dixiéme de son diamétre A, c'est-a-dire,
3 titre d'exemple, de l'ordre de 2}5 mm. De cette fagon,
la surface latérale active de la came 18 présente une
étendue supérieure & celle des cames analogues correspon-
dant & la technique cbnnue, ce qui permet d'en allonger
la vie utile sans entrafner toutefois aucune difficulté
de montage de l'arbre 4 dans le socle 1. En effet, 1l'en-
combrement radial de la came 18 est de toute fagon conte-
nu dans les limites de celui des tourillons 7 et 8 de
sorﬁe gue cette came n'oppose aucun obstacle a l'inser-
tion axiale de l'arbre 4 & travers les trous 11 et 12 au
moment du montage.

Bien entendu, diverses modifications pourront
8tre apportées par 1l'homme de 1'art au dispositif qui
vient d'@tre décrit uniquement & titre 4'exemple non li-
mitatif sans sortir du cadre de l'invention.
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REVENDICATION

Arbre auxiliaire pour la commande de 1l'alluneur
e£ de la pompe & carburant d'un moteur & combustion in-
terne pour véhicules automobiles, possédant deux renile-
ments espacés axialement qui jouent le r6le de touril-
lons pour le montage de l'arbre dans deux trous du bloc
du moteur, un 6rgane denté pour l'actionnement de 1l'allu-

-

meur et un organe d'entrainement servant &4 faire entraf-
ner l'arbre par 1le moteur[ disposé A une extrémité de
cet arbre, et un organe formant came servant & actionner
la pompe & carburant et qui est disposé & l'autre extré-
mité de l'arbre, caractérisé en ce que l'organe formant
came présente la forme d'un excentrigue circulaire (18)
qui posséde un diamétre (A) peu inférieur au diamaire
(B) desdits tourillons (7, 8) de l'arbre (4) et une ex-
centricité (E) réduite par rapport & son diamétre (A) et

sensiblement de l'ordre d'un dixiéme de ce diamétre.
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